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P A T E W T E 

a favor de

Don, D a n i e l  L & r  G u v i  a .

por:

■ Mejoras en llantas para vehíoulos "

*--=S3 . O Oo , í t í  —

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .

Esta invención se re fiere  a llantas para vehículos, especial­

mente para automóviles, y tiene por objeto proveer una llanta sin neumá­

tico o cámara de a ire , evitando asi los accidentes producidos por pon- 

ohes o desgarraduras del neumático.

Otro objeto de esta invención es produoir una llanta para ve- 

hioulo dotada con un suncho elástico provisto con una estructura metáli­

ca que tenga una flex ib ilidad  y tensión uniformes, en sustitución del -  

neumático.

Otro objeto de la  invención es proveer una llan ta  de mayor du- 

raolón que las existentes y de menor costo que las mismas en relación - 

oon su duración.



-  2 -

La invención ee descrita con relación a las Figuras ds los 

adjuntos dibujos, ds las cuales?

La Fig. 1 as una alzada ds un fragmento ds llanta parcia l­

mente cortado para mostrar su sstruotura interior.

La Fig. 2 ss una sección transversal ds la  llanta.

La Fig. 3 ss un detalla  que representa una sección ds sun­

cho elástico con una serie ds ohavdta» embutidas en el material d e l (

mismo y, espaciada de la  misma, uñaseooi6n de armadura interior. 1

La Fig. 4 es un detalle análogo a l de la Fig. 3» pero mos­

trando unidas entre si la  a acción de suncho y la  aecoiOn de armadura 

in terior.

La Fig. 5 es un deta lle  que representa una ohareta y un o ri­

llo  de intersección de alambres que forman la  armadura in terior del - ' |

suncho, en posición separada.

La F ig . 6 es un detalle análogo a l de la Fig. 5 due represen­

ta unidos entre sí la  ohareta y el o j i l lo .

La llanta de mi invención está constituida por la llanta pro­

piamente dicha -1 - que es metálica y presenta en e 1 oentro una eerls de 

aberturas -2 - distanciadas entre él y a oada lado de estas en toda la  

extensión longitudinal de au cara exterior presenta dicha llanta -1-dos 

rebordee de sección angular -3 - y que se prolongan hasta el borde -

exterior de la  llan ta  por eeociones lie&e -5 - y -6 - .  Sobre esas escolo-
0

nee lisa s  se apoyan loe bordes del suncho elástico -7 - hecho de goma e- 

lástioa  y de mayor grueso o espesor en & lomo que en las porciones la ­

tera les, teniendo una forma ta 1 que deja un hueco interior -S -. El sun- 

ohá « 7.  está montado sobre una armadura metálica in terior flex ib le  y -  

tensa la  cual tiene la  forma de un tejido metálico constituido por gru-^ 

pos de tree  haces de dos alambres metálicos oada has, a saber -9 -* -9*-« 

-10 -, 10*-, y-11», -1 1 '- ,  partiendo oada tree haces de puntos -12- e l-10 

tuados de un modo equidistante en las lineas perife ria les  de arranque 

exterior de los rebordss de sección angular -3 - y -M- de la  llanta pro­

piamente dicha -1 - ,  oon la  partí otilar idad de Que loe dos haoes latera-



lee - 10- ,  - 1 0 y - 11- ,  - 11 ' -  se Inclinan en posición oblicua opues­

ta  uno a otro y el haz central - 9- ,  -9 ' -  toma una di rece ion perpendi­

cular con relación a lajtangente trazada en cada punto - 12- ,  y los dos 

alambres -9- ,  - 9 ' -  del haz central se separan uno de otro desde el - 

punto -12- teniendo un máximo de separación en la  linea de lomo del 

zuna be, convergiendo después hacia un punto simltrioo a l - 12-  y s i tu» 

do a l otro lado sobre la  llanta - 1- , Del zimo modo los dos alambres 

de cada has oblicuo - 10» - 10 ' -  y - 11- ,  - 11 *- divergen también uno de 

otro hasta la lineajdel lomo, convergiendo después hacia un punto s i­

métrico al - 12-  ds origen y situado al otro lado de la llanta - l - ,e n  

donde concurren con alambres de otros haoes de distingo grupo. En loe 

puntos de interseooiftn de loe alambres de los haces oblicuos - 10- , - 10' -  

y -1 1*-, - 1 1 ' -  se asegura la  unión de unos con otros por medio de o j i ­

l l o s  -13- provistos con una pestaña superior y otra in ferior y los cua­

les aefijan  por soldadura sobre diohos alambres, mientras que en los 

puntos de intersección de los alambres de los haces oblicuos - 10- , - 10 -  

y - 11- ,  - 1 1 ' -  con los alambres de loe haoes perpendiculares - 9- ,  - 9 ' -  

-••-hade la  unión por medio de amarres 6 remaches de abrazadera -1 4 -, ' 

Las porciones extremas de loe alambres -9- ,  - 9 ' - ,  -10 ,- -1 0 '- y - l l - l l s -  

qus se poolongan más a llá  de las lineas p erife ria les  de arranque exte­

rior de loe rebordes -3 - 7 *4- de la llanta -1 -, se dfeblan sobre la  -  

oara cr.terior de los rebordes -3- 7 -4 - respestivamente por oada lado 

dol te jid o , y eos retenidos en posición por dos aros de sección trian ­

gular - 13- y - 16-  que por una de sus caras comprimen las porciones ex­

tremas de los alambres - 9- ,  $9 * - ,  - 10-  1Q=- y - 11- - 11 ' -  entre s í y -  

las oaras inclinadas exteriores de los rebordes - 3-  7 - 4- , uniéndose 

los aros - 15-  7 - l 6-  a la  llanta - 1-  por msdio de torn illos regulado­

res de presión equidistantes - 17* 7 -16- que pasan a través de aguje­

ros sn orejas - 19-  7 - 20- unidas de un modo integrante a la aarg inte­

rior inclinada de los rebordes -3- 7 -4- 7 a la  oara interior inclina­

da de loa aros - 15-  7  - l 6- ,  asegurándose los torn illos - 17- 7 -16- por 

tueroas - 21-  7 - 22-,



SI tejido formado por lo »  haces de al ambres -9- ,  -9 > -10 -,

-10*- y -11-,-11 ’-  usta provisto de un compensador de presión formado - 

por una cab illa  metálica oilíndrioa -23- que ocupa la  línea axial, del 

toro formado por el cuerpo de dicho tejido y que está provisto de tre ­

cho en teeoho de tirantee *24- que dan una vuelta alrededor de la  cabi­

l la  - 23- y terminan en dirección divergente o formando ángulo en puntos 

laterales simétricos del tejido citado.

El tejido -9 - , -9 '- , - 1 0 - , -1 0 y - 11- , 1 1 se une al zuncho e- 

l&stioo - 7-  por medio de una serie de chavetas - 25- ^ue tienen su cábe­

se embebida en el material del zuncho - 7- >  a l fundirse este, dejando las 

ramas de cada obareta, sobresaliendo hacia fuera de 1& cara interior del 

zuncho - 7- ,  teniendo las chaveta» - 25-  una disposición igual a la  que -  

tienen los o ji l lo s  - 13-  sobre el cuerpo de dicho te jido , de modo ue una 

vez armado el te jid o , se une el zuncho - 7-  al te jido, haciendo pasar las 

ramas de cada ohaveta - 25-  por dentro del agujero del o ji 1 lo -13- corre* 

pondiente, y doblando sobre este las ramas de cada chaveta son fijadas  

sólidamente sobre los alambre» del tejido.

En el funcionamiento de la  llanta, la  oabi l ia  central -23- obm 

como un compensador de presión que produce una reacción de adentro hacia 

fuera, porque al ser comprimida hacia dentro la  superficie exterior en h1 

parte del lomo del zuncho elástico -7- que es la  que se pone en contacto 

oon el suelo, los tirantes -2b- tenderán a abrir el ángulo que forman y

la  pieza -23-  *es& impelida de dentro hacia Ibera en el s itio  comprimido,
*

acción que será contrarrestada por la  parte restante de la  misma pieza - 

- 23- ,  al ser solicitada a su vez por los otros tirantes -2b- colocados - 

en el resto no comprimido del zuncho - 7- ,  los oíales harán que dicha pie- 

*a - 23-  ocupe su "posición normal tan pronto cese la  presión sobre aquel 

sitio  de la  llanta.

Es evidente que se pueden usar otros medios distintos de los es­

pecificados para f i ja r  la  cubierta o zuncho elástico a la  armadura metáli­

ca interior, «si como que puede variar la estructura de esta y el modo ds 

sujetar la  misma sobre la  llanta propiamente dieba, sin que por esto s e -
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considere alterad^ e l oarloter esencial de la  invenoi^n que es como 

• e x 0 i vi ndioa a cont inunción.

I O T A 0
Lo que reivindico es.

1 ) , Una llanta para vehículos que comprende una llan ta  propia­

mente dioha, un zuncho el&stioo dispuesto on forma cerrada sobro di* 

oga llan ta  propiamente di oha formando un husoo interior, y una arma-

> dura do tejido fusrte, resistente y flex ib le  adaptado sobro la  oara

interior del zuncho elástico.

2 )  . Una llanta para vehi culos que comprende una llanta propia­

mente dicha, un zuncho elástico dlzpueeto on forma cerrada sobre d i­

cha llanta propiamente di cha formando un hueco interior, una armadu­

ra de tejido fuerte, resistente y fbaib le  adaptado eobre la  oara in ­

te r io r  del au noho elástico y un miembro oomp ene ador de proa lán para 

la  superficie par i fe r ia l del zuncho e l  ou& miembro está montado en -  

lafcoroidn oentral del hueco del zunoho y está unido oonTenientementa 

a la  armadura de tejido.

3 )  . Una llan ta  para vehículos que comprende una llanta propia­

mente dicten un.zunoho elástico dispuesto en firma oerrada sobre di­

cha llanta propiamente dicha formando un hueco in terior, una armadu­

ra de tejido fuerte, resistente y flex ib le  adaptado sobre la  oara in ­

terior del zunoho elástico , un miembro anular compensador de presida 

para la  superficie p e r ife r ia l del zunoho el cual miembro safa monta­

do en el centro del hueco del zunoho, y tirantee que unen e l mismo -  

ooa puntos simltricos de las porciones laterales del te jido.

k ) ,  Unallanta para vehículos que comprende una li&nts propiamen­

te dicha, un zunoho eláatioo dispuesto en forma oerrada sobro di oha 

l i a  ata propiamente dicha formando un hueco in terior, una amadora do 

tojido fuerte, resistente y flex ib le  adaptado eobre la  cara interior 

del zuncho e lietioo , un miembro cilindrico amular compensador de p r i­

sión para la  superficie p e r ife r ia l del zunoho el cual miembro está -  

montado en e l centro d il hueco d l l  zunoho por medio de tirantee quo



•abollados en su poroiSn central sobre al miembro anular oillndrioo  

tienen sus extremos extendidos formando un ángulo hasta puntos sircft- 

trioos de las porciones laterales del tejido.

5)  . Una llan ta  para vehículos que comprende una llanta propia­

mente di oha , un zuncho elástico dispuesto en íonta oerrada sobre di - 

oha llan ta  prdpiamente dicha formando tro hueco interior, una armadu­

ra de tejido fuerte, resistente y flex ib le  adoptada sobre la  cara in­

terior del zuncho el&stioo, medios de sujetar los extremos doblados 

hacia dentro de los elementos del tejido sobre da llanta propiamen­

te dicha, y medios de unir la  armadura de tejido al zuncho elástico,

6 ) , Una llanta para vehículos que comprende una llanta propia­

mente dicha, un zunoho el5ati jo dispuesto en forma cerrada sobre di­

cha llan ta  propiamente dicha formando un hueco interior, una armadu­

ra de tejido fuerte resistente y flex ib le  adaptado sobre la  cara in­

terior del zunoho elástico, medios regulables de sujetar los extre­

mos doblados hacia dentro de los elementos del tejido sobre nervios 

de secoifin angular formados en la  oarajexterior de la llanta propiame 

te dicha, y medios de unir la  armadura de tejido a l suncho elástico,

7) . Una llanta para vehículos que comprende una llanta propia­

mente dicha, un suncho elástico dispuesto en forma cerrada sobre d i­

cha llanta propiamente dicha formanió un hue oc in terior, una armadu­

ra de tejido fuerte, resistente y fle x ib le  adaptado sobre la cara in­

terior del zuncho elástico, medios de sujetar los extremos de los ele­

mentos de l tejido sobre la  cara exterior de la  llanta propiamente d i­

cha, y chavetas que tienen su cabeza embebida en el material del zun­

oho elástico y tus ramas libres pasan a travis de o ji l lo s  unidos a l -  

tejido de la  armadura, doblándose sobre los o ji l lo s  y fijándose al te­

jido.

6 ), Una llanta para vehículos que comprende una llanta propia­

mente dicha, un zunoho elástloo dispuesto en forma cerrada sobre d i­

cha llan ta  propiamente dicha formando un hueco interior, una armadu-



ra da tejido metilloo dispuesta sobre la  oara interior del zuncho el&s- 

tioo y formada por haces de alambres entrecruzados que parten en un nú­

mero previamente determinado de puntos distanciados sobre un costado de 

la  cara- exterior de la  llanta propiamente dicha, y los cuales haces d i­

vergen h-oia la  línea central d e l lomo p e r ife r ia l del zuncho para luego 

converger por e l otro lado hasta oonourrir en puntos simétricos del otro f 

lado de la  llanta propiamente dicha. *j

9) • Una llan ta  para vehículos que comprende una llanta propiamen­

te dicha, un zuncho elástico dispuesto en forma cerrada sobre dicha llan ­

ta propiamente dicha formando un hueoo in terior, una armadura de tejido 

metálico dispuesta sobre la cara interior del zuncho elástico y formada 

por gropoe de tres haces de dos alambres cada uno entrecruzados, partí en­

do oada grupo de tres haces de un punto sobre la  caraéxterlor de la  llan ­

ta desde el cual e l haz central se extiende perp endi cu larm ente a la  tan­

gente de la  circunferencia de la llanta en dicho punto y los haces la te - j 

rales se extienden en dirección oblicuo opuesta hasta converger con ha­

ces de otroe grupos en puntes simétricamente dispuestos en el otro lado 

de laoara exterior de la 11 anta propiamente dicha, siendo divergentes dea» - 

de e l punto de origen loe dos alambres de cada haz hasta la  línea de lo -*  

■o de la  periferia  para converger luego hadia otro punto simétrico del 

otro lado, o j i l lo s  f i jo s  a loa puntos de interseooión de los alambres -  

de los haoss oblicuos, y amarres o remaches que unen entre si los alam­

bres de loe haces oblicuos con los alambres de loa haces perpendicula­

res en su punto de interseooión. 1

Una llanta para vehículos que comprende una llanta propia- ) ’ 

mente dicha, un zuncho elástico dispuesto en forma cerrada sobre dicha 

llanta propiamente dicha formando un hueoo in terior, y una armadura de 

tejido fuerte y resistente adaptada sobre la  oara interior de dicha l i a »  

ta propiamente dicha para oeder a la  presión exterior sin modificar su -
* v

estado fisioo y volver a tomar su forma y posición normal , después de -  

ser deformada por la  presión exterior.

11). lie joras en llantas para vehículos.
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