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M E M O H I A  D E S C R I P T I V A .

correspondiente a ana patente de invención por ve in te  afíos por 

” UH RESULTADO IHDUSTHIAL CONSISTENTE Eli CAMBIOS DE VELOCIDADES 

REVERSIBLES ácLIC aBLES A TODA CLASE DE VEEICULOS Y MAQUINAS*” que 

se s o l ic i t a  a favor de Don Ju lio Peña Martin residen te en Madrid 

C a lle  de la  Princesa ns 77*



y

M E M O B I  A D E E C B I P T I V A .

Correspondiente a una patente de invención por ve in te  años por 

UE BESULTADO IEDUSTBIAL CONSISTENTE EE CAMBIOS DE VELOCIDADES BE 

VEBSIB1ES APLICABLES A TODA CLASE DE VEHICULOS Y MAQUINAS* que se 

s o l ic i t a  a favor de Don Ju lio Peña Martin residen te en Madrid c a lle  

de la  Princesa na 77*

El presente invento es un cambio de velocidad por e l cu a l»cu al- 

qu iera de lo s  dos juegos a lte rn a tivos  devvelocidades son puestos 

en movimiento por medio de un embrague a fr ic c io n ó lo s  embragues fun 

cionan por un mecanismo que encierra  un*muelle o juego de muelles 

que mantiene un embrague en acción y e l otro lib re jestan do  a rreg la  

do e l  mecanismo de forma ta l que en cualquiera de sus dos p os ic io ­

nes mantiene e l  embrague que traba ja  en su debida posición* Este 

cambio de velocidades es especialmente l í t i l  para ve tiou los  como - 

apisonadoras con motor a explosión que tienen que trabajarfoon  la  

misma ve locidad  y adaptabilidad para comenzar a moverse en ambas d i 

recciones*

En esta caso se usa una ca ja  de cambios de velocidad ord inaria  

transmitiéndose a e l la  la  fuerza  por medio de dos juegos de v e lo c i 

dades a lte rn a tiva s  de iguales proporciones^siendo un juego destina 

do a in v e r t ir  la  d irecc ión  de rotación* La ap licac ión  de este cam­

b io de velocidades a lte rn a tivo  no se lim ita  solamente a in v e r t ir  

la  velocidad de esta  gorma* Por ejemplojbaciendo lo s  engranajes de 

la s  velocidades a lte rn a tiva s  de proporciones d ife ren tes  se puede 

d u p lica r ,e l número de velocidades de una ca ja  de cambios co rr ien te



y

*

Brevemente dicho,1a presente invención comprende un cambio de 

velocidades del carácter descrip to en la  cual e l  muelle está  co lo­

cado de forma que puede e je rc e r  un momento de retroceso en un e je  

de cualquiera de sus posiciones extremas moviendo uno u otro de los  

embragues por medio de un to r n il lo  y tuerca y palancas controladas 

Por e l e je .

■Bn e l presente invento e l  muelle está montado llevando un boton 

de manubrio en un disco colocado en un e je  que,cuando va en una d i­

rección  hace funcionar un embrague dejando e l otro l ib r e  y cuando 

J|ra en la  d irección  opuesta hace funcionar e l segundo embrague 

dejando l ib r e  e l primero. 31 cambio se efectúa con aproximadamente 

media vuelta del e je  y e l muelle esta pivotado en una lin e a  rad ia l 

a mitad de d istancia  entre la s  posiciones extremas del boton de ma 

nubrio y en e l lado que causaren cualquiera de sus posiciones extx'e 

masóla tendencia a g ira r  e l e je  a un más*teniendo de esta forma e l 

embrague funcionando.

Cualquier medio convenientescomo engranaje de ruedas y cadenas 

se usa para haeer g ir a r  e l e je  de con tro l. Los embragues son opera 

dos convenientemente por e l e je ,p o r medio de un t o r n i l lo  s in  f in  

colocado en e l e je  que mueve un piñón logitudinalm ente; estando pxa 

v is to  e l piñón de palancas que mueven un c o l la r  d es lizan te  entre 

loa  embragues y que opera la s  palancas de con tro l para transm itir 

e l empuje del muelle a la s  su p erfic ies  del embrague.Se han p rev isto  

graduaciones colocadas en alguna parte adecuada del mecanismo paita 

ind icar lo s  lim ite s  de trabajo y desgaste de forma que e l mecanis­

mo pueda ser ajustado de vez en cuando.

Un cambio de velocidad reve rs ib le  conteniendo la  presente inven- 

cipon se ilu s tra  y adjunta,como ejemplo.

La figu ra  I  muestra una elevación  del mecanismo por la  sección

£A de la  figu ra  I I I .



La figu ra  I I I  muestra sección del mecanismo.

La figu ra  IV muestra una elevación  del muelle de engranes.

La fuerza se transmite por cualquier medio conveniente a un e je 

I  colocado sobre co jin e te s  adecuados.

En e l e je I  están montados un par de embragues de fr ic c ió n  I  y 

H inque pueden ser de cualquier tipo  y representados en este caso 

por embraguescde diséo m últip les cada uno cooprendiendo placas in­

te r io re s  IV acuñada a una p ieza  VI que esta acuñada a l e je  I  y de 

placas ex terio res  V su jetas a la  muesca del embrague V II  por medio 

de to rn il lo s  V I I I .  Las muescas V II están poyadas sobre coginetes 

en e l  e je  I , y  lo s  engranajes de cambio de velocidad IX y X están 

su jetos respectivamente a la s  muescas de los embragues I I  y I I I *

En e l  conjunto de la  invención que describ írnoslos engranajes 

12 y 2 transmiten su rotación  a un e je  en la  ca ja  de cambio p r in e i-  

p a l.e l  engranaje 12 directamente por la  rueda I I  y e l engranaje 2 

a una rueua X I I  por medio de una rueda 2 I I I  de forma que la  d irecc— 

oion de rotación  es opuesta a la  causada por e l engranaje 12* S i la  

velocidad de ambas d irecciones a de ser igu a ló la  razón del engrana 

je  12 a l 21 a de ser igual a la  razón entre e l  engranaje 2 y e l  2 I i  

Los engranes funcionan por medio de lo s  émbolos 2IV operados por 

las palancas pivotadas 2V. En la  posición  de l ib r e  la s  placas exte­

r io re s  V se mantienen separadas por lo s  muelles 2VI y la s  placas 

in te r io re s  por los  muelles 2 V II. E l a juste se hace por medio de lo s  

to rn il lo s  X V III p rov istos de contra tuerca y lo s  extremos ex te r io  

res de la s  palancas XV están controladas por un c o lla r  deslizan te 

221. Cuando e l c o lla r  se mueve a la  izqu ierda dabraga I I  y se de­

sembraga I I I .  Cuando se mueve a la  derecha (F ig . I )  se desembraga I I  

ysse embraga I I I .  En e l  primer caso ©1 movimiento se transmite por 

e l engranaje 12 y en e l secundo por e l engranaje 2* El c o lla r  de&-



liz a n te  XXI se mueve por un par de palancas XXII pivotadas a una 

abrazadera X X III y movidas por un piñón XXIV que traba ja  sobre un 

to r n il lo  XXV,en e l caso p resen te ,e l e je  XXV también s irv e  convenien 

temente para sostener la  rueda X I I I ,  Acuñado a un extremo del e je  

XXV hay un disco XXVI que l le v a  un boton de manivela XXVII y guia­

do por un tuvo XXIX pivotado en XXX a un punto f i j o  de la  caga de 

velocidades. SI vastago de embolo XXVIII esta apretado en un muelle 

XXXI y e je rce  por lo  tanto un momento de retroceso en e l  e je  XXV,ten 

diendo asi a mover e l piñón y por lo  tanto e l c o l la r  XXI. Uno de lo s  

embragues quedará pues funcionando siendo e l muelle XXXI e l que pro­

veá is  presión necesaria* S I paso de rosca en e l e je  XXV y las  propox 

ciones de la s  palancas y otras partes del mecanismo están calculados 

de modo 4ue con aproximadamente media vu elta  del e je  XXV se mueve e l 

c o lla r  XXI de una posición  extrema a la  o tra . E l punto XXX está e le ­

gido sobre una lin ea  rad ia l en e l centro de la  d is tanc ia  entre las 

posiciones extrema del boton de manivela XXVII y en e l caso de un 

muelle compresor en e l mismo lado que e l cambio del boton. De esta 

manera,en cualquiera de la s  posiciones extremas e l muelle tenderá a 

mantener en funcionamiento e l embrague e leg ido  y e l  momento de re tro  

ceso en e l e je  XXV será máximo prácticamente* E l desgaste hara sumen 

tar e l  recorrido del boton de manivel a XXVII y e l disco XXVI puede 

ser rodeado convenientemente de unos discos XXXI I  llevando la s  esca­

la s  XXXIII,para in d ica r e l l im ite  admisible de aumento en e l recu rrí 

do del botón XXVII a cualqu ier extremo de su movimiento. Cuando se 

l le g a  a l l im ite  se hace e l  a juste por medio de los  t o m i l lo s  X V III 

En e l caso de embrague de discos en adicción  a,o en sustitución  de 

la s  graduaciones XXXIII lo s  émbolos XIV pueden ser p rov istos  de es­

t r ía s  XXXIV que actuaran como graduaciones para in d icar las posic io­

nes debidas de lo s  émbolos en la s  posiciones de embragado y desem- 

bragado de lo s  embragues. La presión del muelle XXXI que,con su ca-



ja  puede colocarse dentro o fuera de la  caja de velocidades según 

convenga puede ser ajustado dn la  manera mas conveniente por ejem­

plo transmitiendo su presión a l vástago de embolo 2ZV III por medio 

de un embolo XXXV ajustado por una tuerca XXXVI»

Ul e je  Xo.V puede ser girado para cambiar la s  velocidades por cual 

quier medio conveniente*oomo una manivela* -̂ n e l caso de una apiso­

nadora con motor a explosiónaoste acción está  convenientemente con­

tro lada  con lo s  p ies y en este caso se proveán unos pedales conecta 

dos por una cadena fno indicada en e l d ibu jo ) pasando sobre un en­

granaje XXXV en elmeje XXV, ^o hajr,naturalmente medios de co locar la  

caden a o manivela en sus posiciones extremas* En algunos casos se 

pueden proveer medios como un ómbolo de muelle adaptado para accio 

nar una muesca que contenga e l  mecanismo en su posición  media con 

ambos embragues desembragados*

N O T A S  E E I  T I  li D I  C á I  0 fi I  A S ,

Habiendo particularmente descripbt y explicado la  naturaleza del 

invento y como ha de fu n c io n a r le  re iv in d ica  la  sigu ien te,que es nue 

vo y de propia invención;

PBIHEEA.= Un cambio de velocidades del caracte d esc rito ,en  e l cual 

e l muelle está  colocado para e je rc e r  un movimiento de retroceso en 

un eje^de cualquiera de sus posiciones extremas para hacer funcionar 

uno u otro de lo s  embragues por medio de un to rn il lo  y pifión y palan 

cas controladas por e l e je »

SEGUlíDA.= Un cambio de velocidad reve rs ib le  según la  re iv in d icac ión .

I  o II,comprendiendo un paa de ambragues de fr ic c ió n  montados sobre 

un e je  g ira to r io  cada uno de lo s  cuales l le v a  un engranaje,uno movien 

di> un segundo e je  directamente y otro moviéndolo en la  d irección  con­

tra r ia  por medio de un engranaje*un c o lla r  deslizan te en e l e je  en-



entre loe embragues adaptad* r»t b  Lace* ionoionar cuaioulert i- r-..- 

toa según bu. posiotán.y un torni*io y pifión edaptaio '■'ara «aoT̂ r ,..c o 

collir deain^ite par medie le palancas piro«adae*eetarado *1 ej* 

tornillo Bajete en oealqulem -u eue oosioionee extrema» por -a*uic

I I  s& el cual el eje del to rn illo  e* girado por mea1c d* una maní? 

xa.

JUAstlO.”1 bn ■ auioio de veleeideú reeersibie ee«.:un 1® reivir^\nartî . 

I l  en la  o*al #1 eje dai to rn illo  giradc ; « r  dos 'edalat "->* t

diw 1-» ana ¿ae pasa por un* r-¿eae aituada en e l eje.

üüIKvA.= Un cambio ** t a l - " ! - - > **£&> i*a- i i «** * -a* ante*iur-

reivindicaciones,* . - •«■, uuo- .^iai ai sxIttv- ' r* ‘ **

nismo está gradúa' , c--..o loa  lim ite s  perm isioies ue tratado y

ñ ata  memoria consta da seis hojas aa^anograliada» peí >-

l a  «ara*
Ufcdnd veintioia*# da noviembre b* mil novecientos v e m t io i co.

JUAN  GARC IA  CODA

ie un ámbolo ion muelles pivotais^ “ na punte f i j o  j c uii botán 

manivela <ia .u dise# aaegaradu ai eje*

TÜBG¿£A0— bt cambio de velocidad reversible aegtíi. la  rei^ind-uaoio'
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