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de una patente de in ven ción  por  20 aüos p'ara España y  sus 

c o lo n ia s  por ” Un aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada 

para vagones de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s ” (grupo 7) 

( c la s e  74) á fa v o r  de l Sr. D. Arcndio E errer , r e s id e n te  en 

B arcelona (España) Muntaner 98.

El o b je t o  de l a  presente in ven ción  es e l  de presen tar  

un nuevo aparato in d ica d or  de e s ta c io n e s  de parada para vago­

nes de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s  siendo d isp u esto  dieño 

aparato en su i n t e r i o r .

Mi invento presenta  un con junto de v en ta ja s  y  p e r f e c ­

c ion es  no igualadas en ningún o tro  sistem a de fa b r i c a c ió n  

con oc id a .

En mi invento he conseguido t r iu n fa r  del ^rave in con ­

ven ien te  que presen ta  para todo v ia je r o  e l  desconocim iento 

que crea  l a  d i f i c u l t a d  de d i s t in g u i r  la s  e s ta c io n e s  de para­

da en l o s  m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s .

Otro in co n v e n ie n te , no menos grave , c o n s is te  en l o s  

pocos  c a r te le s  in d ica d ores  de la s  e s ta c io n e s ,  d e fe c t o  mucho 

mayor en l o s  m etrop o lita n os ,  debido a l a  poca c la r id a d  y  á 

l a  gran semejanza de estuciones,aumentando d ich os  inconve­

n ie n te s  con l a  rap idez  con que deben e fe c tu a rs e  la s  s a l id a s  

en la s  paradas, p re c ip ita n d o  y tr ibutan do  a l  v ia je r o  que t i e ­

ne que apearse y  a l  mismo tiempo c e r c io r a r s e  concretamente 

de la  e s ta c ió n  en que se h a l la .

El aparato in d ic a d o r  de mi in vención  es de gran sen­

c i l l e z  de c o n s tr u cc ió n ,  montaje y  con serv a c ión , y  su co s te  

r e d u c id o .

Cada vagón tendrá que p roveerse  de dos ap'aratos d i s ­

p u estos  en la  piarte a n te r iu r  y p o s t e r i o r  d e l i n t e r i o r  de



cada coch e , que se co lo ca rá n  preferentem ente en l a  parte  más 

a l t a  á f i n  de que sean v i s i b l e s  desde todos  l o s  puntos del 

i n t e r i o r  y no puedan ser  o cu lta d os  por persona alguna, que 

se h a l le  de p ié  en e l  vagón.

A todo v ia je r o  de l i n t e r i o r  del coch e , l e  p e rm it irá  

mi aparato e l  con ocer , una vez e l  convoy en marcha, cual es 

l a  próxima e s ta c ió n  de parada mediante e l  a v iso  de un timbre 

a d ic io n a l ,  e l  cual a v isa rá , 100 ó 150, metros antes de l l e g a r  

a una e s ta c ió n ,  pu liendo e l  v ia je r o  in form arse de l a  próxima 

e s ta c ió n  de parada mediante la  le c t u r a  de su nombre, e l  cual 

se ilum inará dentro de una de la s  c a s i l l a s  del aparato , con 

gran v i s i b i l i d a d  desde cu a lq u ier  lu g a r  d e l  i n t e r i o r  de l vagón, 

durante todo e l  t ra y e c to  de la  e s ta c ió n  corresp on d ien te  y 

desapareciendo a l  apagarse la  i lu m inación  i n t e r i o r ;  cuya ope­

r a c ió n  se e fe c tu a rá  a cada puesta en marcha d e l  convoy.

El encendido ó apagado de lu ce s  puede obtenerse  auto­

máticamente por medio de in te r r u p to r e s  retard ados  ó también 

a l e fe c tu a rse  e l  c i e r r e  de la s  puertas de l o s  coches g en era l­

mente p or  a ire  comprimido, bastando, en e s te  caso , solamente 

a co p la r  e l  in te r r u p to r  m ú lt ip le  con l a  maniobra de d ich o  c i e ­

rre  ó b ién  d isponiendo un in te r r u p to r  m ú lt ip le  de lo s  c o r r ie n ­

tes  en l a  cabina d e l  condu ctor , e l  cual a l  e fe c tu a r  cada pues­

ta  en marcha, con ecta rá  la  c o r r ie n te  con l a  c a s i l l a  correspon ­

d ien te  de l aparato , ó sea con e l  nombre de l a  e s ta c ió n  p r ó x i ­

ma, en l a  cual debe parar e l  convoy.

A f i n  de obtener que solamente ce haga v i s i b l e  l a  e s ­

ta c ió n  deseada y que p r e s 'n t e  una gran v i s i b i l i d a d  he d ispues­

to  que e l  c r i s t a l  corresp on d ien te  á cada e s ta c ió n  sea r o jo  

obscuro y que paralelam ente á este  se h a l le  o tro  de azul obs­

curo con l e t r a s  re fu n d id as  a l  á c id o ,  la s  cu a le s  presentan 

un tono esm erilado haciendo un con junto de gran e f e c t o  de
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v is u a l id a d  en caso de ilum inación  i n t e r i o r  ó sea por  la -p a r t e  

p o s t e r i o r ;  a l  mismo tiempo se harán completamente opacas é in v i ­

s i b l e s  la s  l e t r a s  de la s  c a s i l l a s  que conservan l a  lu z  i n t e r i o r  

apagada.

En l o s  d ib u jo s  ad juntos  se muestran la s  d i s t in t a s  pa rtes  

de que consta mi in ven ción  p resc in d ien d o  de l o s  con d u ctores , me­

d io s  de lum inosidad é in te r ru p to re s  autom áticos ó c o r r ie n te s  ge­

neralmente c o n o c id o s .

En e s to s  d ib u jo s  que forman parte  in tegran te  de l a  memo­

r i a  muestran:

P lg ,  I una v i s t a  de fr e n te  de l aparato propu esto .

F ig .  I I  v i s t a  en p lan ta  y  c o r te  de la  f i g .  I .

F ig .  T i l  c o r t e  v e r t i c a l  d e l  aparato de l a  f i g .  I .

F ig ,  IV d e t a l le  de una forma de e je c u c ió n  de un p o r t a - c r i s  

t a le s  adaptable a l  aparato mencionado.

En d ich as f i g s .  in d ican  l o s  mismos números siempre la s  

mismas p a r te s :  - 1 -  armazón de la  parte  i n f e r i o r  del aparato , - 2 -  

p la ca  de c r i s t a l  r o jo  obscuro , - 3 -  - 4 -  t im bres de sonido d i fe r e n ­

t e ,  - 5 -  armazón de la  parte  s u p e r io r ,  - 6 -  c r i s t a l  r o jo  obscuro 

de la  ]_arte su p e r io r  d e l  aparato , - 7 -  c r i s t a l  azu l obscuro con 

l e t r a s  re fundidas a l á c id o ,  - 8 -  portalampuras, - 9 -  bom b illa , 

-1 0 -  armazón de prisma re g u la r ,  -1 1 - e j e  r o t a t o r io  de d icho  

prisma, -1 2 - porta-lam paras y b om billa  d e l  i n t e r i o r  d e l  p r i s ­

ma.

Funcionamiento: El funcionamiento de e s te  aparato

e s tá  in tegrado por l a  s o la  op erac ión  de dar l a  c o r r ie n te  á 

l a  c a s i l l a  co rresp on d ien te ,  que l l e v a  e l  nombre de la  e s ta c ió n  

próxima, mediante la  maniobra de un in te r r u p to r  autom ático ó 

cu a lq u iera  co r r ie n te  accionada por e l  conductor ó también me­

d iante  e l  mecanismo de c ie r r e  de la s  puertas por a ire  comprimi­

do .
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Al poner d icho  in te r ru p to r  en c i r c u i t o  se ilum inará 

l a  c a s i l l a  corresp on d ien te  a l nombre de su e s ta c ió n ,  pon ien­

do a s i  a l v ia je r o  en conocim iento de la  e s ta c ió n  en que se

v e r i f i c a r á  la  próxima parada* Simultáneamente to ca rá  un tim -
py

^ t r e  a v isa d or  para a d v e r t ir  a l v ia je r o  que la  parada es tá  c e r -  

'í¡? f  ca y  en caso de se r  su e s ta c ió n  de apearse l e  perm ite preparar 

se pu liendo h a ce r lo  con toda seguridad de no s u f r i r  e r ro r  a l ­

guno de d e s t in o  y s in  ten er  que p r e c ip i t a r s e .

En caso de que e l  r e c o r r id o  fu ese  muy la rg o  y por lo  

tanto hubiese muchas e s ta c io n e s  de parada, se puede d isp on er  

en e l  aparato én vez  de una p la ca  de c r i s t a l  azul grabada, 

Varias montadas en la s  caras de un p o l ig o n o  r e g u la r  de tan­

tos  la d os  como fu era  menester, formando un prisma e l  que, 

accionado por un mecanismo e lectrom a gn ético  c o r r ie n t e ,  p er ­

mita in t e r c a la r  la  p laca  de l a  e s ta c ió n  corresp on d ien te  para­

l e l a  á l a  p laca  roja-, á f i n  de presen tar  e l  e fe c t o  de v isu a ­

l id a d  anteriorm ente mencionado. Con un s o lo  aparato normal 

se podrán p'oner en s e r v i c i o  de e s ta  manera tantas e s ta c io n e s  

como se p-recisen s in  ocupar mayor s i t i o  que e l  de un aparato 

c o r r i e n t e .

Se sobreen tien de  de que e l  aparato se puede fa b r ic a r  

de cu a lq u ier  m a te r ia l ,  forma, tamaño y  d i s p o s ic ió n  adecuada 

s in  a l e ja r s e  de la  idea d e l  invento ^ que igualmente la s  

c a s i l l a s  sean fá c i lm en te  a c c e s ib le s  p iara  su in s p e cc ió n  in ­

t e r i o r ,

Además se comprenderá que se pueden d isp on er  uno ó 

v a r io s  prism as, segán e l  número de e s ta c io n e s  l o  requ iera  

rep a rt ién d ose  entonces e l  número t o t a l  de la s  e s ta c io n e s  en 

d ich os  pjrismas.

Finalmente se sobre^entiende que aunque me r e f i e r o  en 

e s ta  memoria únicamente á c r i s t a l e s  pior se r  e l  c r i s t a l  e l  mate
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r i a l  tía a adecuado, se podrán s u b s t i t u i r  l o s  c r i s t a l e s  por 

pAacas opacas y  transparentes  de cu a lq u ie r  m ateria l aprop iado .

Y como este  aparato e s ta  comprendido en e l  a r t i c u lo  

125 pe la  Ley v ig e n te  de Propiedad In d u s tr ia l  podrá ser  ob­

j e t o  de una p'atente de in ven ción  por  20 años para España y 

sus c o lo n ia s .

II 0 T A

La patente de invención  cuyo p r i v i l e g i o  se s o l i c i t a  

para España y sus c o lo n ia s  deberá re ca e r  en ” Un aparato in ­

d ica d or  de e s ta c io n e s  de parada ara vagones de m e tro p o li ta ­

nos y f e r r o c a r r i l e s ” (grupo 7) ( c la s e  7 4 ) ,  siendo lo  que se 

d e c la ra  como nuevo y  de invención  prop ia  l o  s i g u ie n t e : -

12 ” Un aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada para 

vagones de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s ” ca ra c te r iz a d o  por 

e l  hecho de que d icho aparato se componga de un armazón para 

e l  montaje de la s  p la ca s  de c r i s t a l  anunciadoras de la s  es ­

ta c io n e s ,  o tro  armazón sob re -p u esto  a l  i n t e r i o r  para e l  q o -  

p orte  de l o s  timbres a v isa d ores  y una p la ca  constantemente 

iluminada, l levan d o  e l  l e t r e r o ,  ” xjstación de parada” , y medios 

adecuados para poder ilum inarse autom ática, mecánica ó manual­

mente la s  p la ca s  que l le v a n  l o s  nombres de la s  e s ta c io n e s  de 

parada.

22 ”Un .aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada para 

vagones de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s ” ca ra c te r iz a d o  por 

e l  hecho de que se hayan d isp u esto  c a s i l l a s  separadas entre 

s i  y fá cilm en te  a c c e s i b le s  para la  in s p e cc ió n  de su i n t e r i o r ,  

c r i s t a l e s  de c o lo r  r o j o  obscuro paralelam ente á o t ro s  de azul 

obscu ro , l e t r a s  re fun didas  a l ác id o  d isp u estas  en l o s  ú ltim os 

c r i s t a l e s ,  presentando e l  nombre de la s  e s ta c io n e s  de j^arada, 

l lev a n d o  cada c a s i l l a  un juego de d ich os  c r i s t a l e s  y medios



adecuados para ilum inar cada vez únicamente e l  l e t r e r o  de la  

e s ta c ió n  s ig u ie n te  a l  arranque d e l  convoy de una e s ta c ió n ,  

permaneciendo d icho l e t r e r o  iluminado hasta  e l  próximo arran­

que d e l  convoy.

32 ” Un aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada para 

vagones de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s ” c a ra c te r iz a d o  por 

e l  hecho de que se haya d isp u esto  piara e l  montaje de l o s  c r i s -  

t u le s  azu les  un prisma g i r a t o r i o ,  con un numero de caras co ­

rrespon d ien te  a l  número t o t a l  de e s ta c io n e s  d e l  t r a y e c t o ,  ó 

v a r io s  prismas presentando cada uno un número p a r c ia l  de la s  

e s ta c io n e s  d e l  r e c o r r id o ,  medios para montar l o s  c r i s t a l e s  

azu les  bebidamente p r o v is t o s  de sus l e t r e r o s  en d icho prisma 

ó prismas y  medios autom áticos , mecánicos ó manuales para ha­

ce r  g ir a r  dicho prisma ó prismas para p resen ta r  durante e l  

t ra y e c to  de una e s ta c ió n  á l a  o tra  e l  l e t r e r o  iluminado de l a  

e s ta c ió n  á l l e g a r .

42 ” Un aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada para 

vagones de m etrop o lita n os  y  f e r r o c a r r i l e s ” ca ra c te r iz a d o  por 

e l  hecho de que se dispongan para l a  p re se n ta c ió n  de l o s  nom­

b res  de la s  e s ta c io n e s  dos c r i s t a l e s  uno r o jo  obscuro y o tro  

azu l obscu ro , ó dos p la ca s  una transparente y o t ra  opaca, me­

d io s  para montar debidamente d ich os  c r i s t a l e s  o p la c a s ,  medios 

para proveer  e l  nombre de una e s ta c ió n  en cada c r i s t a l  azul 

obscuro o p laca  opaca, medios para ilum inar únicamente e l  

l e t r e r o  de la  e s ta c ió n  s ig u ie n te  desde e l  arranque de l convoy 

de una e s ta c ió n  y medios para que quede d ich o  l e t r e r o  i lu m i­

nado hasta  e fe c tu a rse  su cambio por e l  de la  próxima e s ta c ió n  

a l  arranque s ig u ie n te  del convoy.
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t)2 "Un aparato in d ica d o r  de e s ta c io n e s  de parada para 

vagones de m etrop o lita n os  y f e r r o c a r r i l e s ” t a l  como se ha 

d e s c r i t o  y demostrado en l o s  d ib u jo s  ad juntos

Consta de 7 h o ja s  mecanografiadas en una s o la  Cara.

de ¿a
W  ABOGADO  

Gnlle de Cervantes, 23 
A D R X U

Madrid o<f / ^ e^IToyiembre^ de 192!

Ü̂Máa. <JÍ Ja. 'f̂ Vsrfs
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