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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un Certificado (te Adicio'n por " D ispositivo desmultipliea- 

(ter de velocidades " á favor de Ron José' M. Bertrán de Quintana, 

domiciliado en Barcelona, Pedro IV, numero 55, ¿irviendo de ampli 
ación á la  so lic itu d  de patente de introducción numero 95.425 por 

« Dispositivo adicionadle a los camiones automo'vilas para aumen­
tar su tonelaje n presentada en e l Gobierno C ivil de Barcelona 

en fecha. 2 de Octubre de 1925 y tiene por objeto completar la  f i ­
nalidad de la  patente principal.

En la  patente principal de referencia, se anotaba y 
reivindicaba la  circunstancia de que a los camiones transforma­

dos se les dotaba de un dispositivo especial desmultiplicador de 
velocidades cuya ventaja principal estaba en carecer de punto 

muerto y cjiyo dispositivo venia representado con e l numero 13 en 

el dibujo adjunto á dicha patente.
Vista luego la  capital importancia de este d isp os iti­

vo desmultiplicador de velocidade s , tanta, que sin su aplicación 

seria casi imposible practicar e l  objeto de la patente prin ci­

pal en los camiones de un numero muy reducido de marchas, es de 
necesidad precisar su mecanismo y funcionamiento para que con­
juntamente con lo expuesto en la  patente principal, quede mas lie  

no e l conjunto para practicar con e'xito e l objeto de esta .
El onjeto del dispositivo desmultiplicador de velo.- 

c j da,des oue nos ocupa, es ta en aumen o&r e¿ numero c.e marchas f 

disponibles y al mismo tiempo funciona de manera que es imposi­
ble dejar el mecanismo en punto muerto ya que de ocurrir a s í, 

inmediatamente y de forma automática, desaparecerla esta circuns­

tancia.
Dicho dispositivo viene representado en el dibujo ad­



junto, mostrando la  F ig. I ,  una vista  la tera l del mismo; la  Fig II 

un corte por AB de la  figura Ij la  Fig III, una vista, en planta 

suprimidos algunos elementos para dar mas claridad a la  represen­
tación del mecanismo í y Fig IV, un corte por 0 F de la  Fig, II

prescindiendo del cárter y elementos de mando.
Su constitución es como sigue: el carte 1, presenta ft 

forma, adecuada para, sostener a los  demas elementos y presenta 
unos agujeros 2 y 3 obturados me diente tuercas que sirven para 
introducir y re tira re l aceite del que contiene cantidad su ficien ­

te para quedar sumergido en e l ,  parte de los elementos ipoviles

del mecanismo.
El cárter 1 sostiene 8,1 eje 4 alrededor del cual gi­

ran locos cbs piñones 5 y 6 de diámetros apropiados y que forman 

un mismo cuerpo, siendo su distancia entre s í ,  convenientemente

dispuesta para cumplir su fin a lioad .
El cárter 1 t&mbiê n sostiene al árbol 7 por uno cíe sus 

extremos, siendo este e l 8, que presenta un hueco 9 el cual enca­
ja  con e l árbol que mueve al d iferen cie !. El otro extremo 10 del 

árbol 7 pasa por el in terior de una pieza 11 sostenida por el car.

ter 1.
El árbol 7 presenta una parte c ilin d rica  l is a  12 que 

sirve de eje á la  pieza 11 que puede girar á su alrededor; pre­

senta otra parte 13 caracterizada por haberse practicado unos 
fresados 13 en el sentido de su generatriz, y finalmente le  cons­
tituye la  porción 8 dispuesta para arrastrar en su movimiento a l

árbol transmisor de movimiento al d iferen cia l.
La pieza 11 presenta en uno de sus eitremos, unas a le ­

tas 14 que van acopladas al árbol que sale del primitivo cambio 

de marchas y por cuyo acoplamiento la  pieza 11 está solidariamen­

te unida al árbol que podemos llamar motor; el otro extremo de

la  pieza 11 está integrado por un piñón 15 que engrana, constan- 
— • • /

teniente con e l piñón 5.



9Con los fresados 13 que presenta una parte del árbol 7 

encaja, pudiendo deslizar a su largo, un piñón 16 el cual ai g i­
rar arrastrare! al árbol 7. El piñón 16 presenta ademas de los 
dientes exteriores dispuestos de manera que sea posible su en­

grane con el piño'n 6, unos fresados o' dientes interiores 17 de 
paso y forma convenientes para su posible engrane con los dien­

tes del piño’n 15 de la  pieza 11J presenta, ademas un saliente 

con fresado ó canal en el que actúa la  horquilla 18 que guia su 

desplazamiento a lo  largo de los fresados 13.
El cárter 1 sostiene a una. varilla  c ilin d r ica ! 19 por 

la  que puede deslizar una pieza 20 de la  que forma parte la hor­

qu illa  18; esta pieza presenta dos sa lientes, e l 21 en el que 
actúa la  palanca de mando 22 y el 23 convenientemente dispuesto 

y en forma de cuch illa .
La palanca de mando 22 actuando sobre el saliente 21 

de la  pieza 20, obliga, e l desplazamiento de esta ; dicha palan­
ca 22 se apoya en el saliente 24 que presenta la  plancha. 25 de

cierre del cárter 1.
El carterl presenta ademas un saliente 26 agujereado c i ­

lindricamente j en el in terior de nicho a,gujero va dispuesta la 
pieza 27 de forma semejante al saliente 23 de la  pieza 20, la  
cual pieza este! sujeta, a la acción del resorte 28 que le  obliga 
¿  penetrar enel in terior del cárter, limitando éu desplazamien­

to, un pequeño tope. La tuerca 29 mantiene sujeto y comprimido 

al resorte 28.
FUECIONAI.ÍIEITTO.-  Supongamos que e l camión mancha á una 

determinada velocidad, la  directa por ejemplo y deseamos mante­

nerla : con la  palanca de mando 21 obligaremos e l deslizamiento de 
la  pieza 20 a lo  largo de la  va rilla  19, acercándola a la  pieza 

11; la  pieza 20 que contiene a la  horquilla 18 obliga a que e l 

jjiñon 16 deslice á lo  largo de los fresados 13 y llegara un mo­

mento en que los dientes del piñón 15 engranarán con los dientes 
interiores 17 del piñón 16, y entonces, como que el piñón 16



arrastra al árbol 7 que mueve al que transmite la velocidad al 

d iferencia l, se habrá logrado mantener la  velocidad prim itiva. 
Si marchando el camio'n á la  velocidad directa se quiere que mar­

che á una intermedia entre la  directa, y la  inmediata in fer io r , 
bastará obligar e l desplazamiento del piño'n 16 del mismo modo 
que anteriormente pero en sentido inverso, hasta que se logre 
el engrane de este piño'n con e l 6; entonces la  pieza 11 trans­

mite e l movimiento al piñón 5 orne forma, cuerpo con el 6, y este 
engranando con e l 16 que obliga el giro del árbol 7, transmite 
el movimiento al d iferen cia l. Se comprende que la reduecio'n de 

velocidad obtenida es función de la  re í ciC ic'& de diámetros entre 

los piñones 15, 5, 16 y 6.
Cuando el piñón 16 se encuentra en una posición inter­

media ó  sea que no engreda ni con e l piñón 15 ni con el 6, no 

habria transmisión de movimiento o' sea que estaria la  transmi­
sión en punto muerto; se evita esto del modo siguiente; cuando 
el piñón 16 está en posición determinativa de punto muerto, la- 

arista. cuchilla  redondeada del saliente 23 de la  pieza. 20 y la  
de la  pieza 27 coincideb' para lo  cual ha. sido necesaria una 

fuerte compresión del resorte 28, y como que practicamente la  

estabilidad en esta posición es imposible debido á la  potente 
fuerza, que desarrolla e l resorte, esta, automáticamente obliga 

á la  pieza 20 á que deslice en un sentido o' en otro , viniendo 
inmediatamente y como consecuencia, e l engrane del piño'n 16 con 

el 15 o' con e l 6; de aquí que se diga que el dispositivo que 

nos ocupa carece de punto muerto.
Be todo lo  expuesto se desprende que s i en vez de per­

seguir la  reducción de las mardbas ¿primitivas aumentándolas en 
numero totalmente, se desease aumentar la  velocidad de las mar­

chas prim itivas, bastaria variar los  diámetros de los  piñones 

15 y 16 haciendo que el diámetro del piño'n 15 fuese mayor que 

e l del 16 y disponiendo los piñones 5 y 6 de manera que fuese 

posible su engrane con los 15 y 16 respectivamente y bastando
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r para e llo  algunas variantes para lograr e l engrane de los piño­

nes 15 y 16 entre s í .

N O T A

El Certificado de Adición que se so licita ., deberá recaer 
sobre"Eispositivo desmultiplicador de velocidades " como comple­

mento b, la  patente de intráduccion Española número 95.425, según 
se ha descrito en la  presente memoria, siendo lo que se declara 

como objeto del mismo, lo  siguiente :
1 .  -  D ispositivo desmultipliqaáor de velocidades ca­

racterizado por presentar un cárter de forma adecuada que sos­

tiene a los elementos constitutivos del mismo.
2 .  -  Dispositivo desmul tixliaador de velocidades ca­

racterizado por e l hecho de que el cárter reivindicado an e l 
número 1, sostiene a un eje alrededor del cual pueden girar lo ­

cos dos piñones de d istinto diámetro que forman cuerpo y cuya 
distancia entre s í  es f i j a  y convenientemente calculada.

3 . -  D ispositivo desmultiplicador de velocidades ca­

rao terizado por sostener tambie'n e l cárter, s, un árbol por uno 
de sus extremos, el cual árbol presenta tres porciones d istin ­
tas: una,lisa c ilin d rica , otra en la  que se ban practicado unos 
fresados en sentido de su generatriz y otra dispuesta para ser 

acoplado mediante un hueco no c ilin d r ico , con el árbol que trans­
mite el movimiento &1 d iferen cia l.

4 . -  D ispositivo desmultiplicador de velocidades ca­
racterizado por e l hecho de que la  porción xisa. c ilin or ica  dex 

árbol reivindicado en e l número 3, pasa por e l in terior  de una 
pieza que puede girar loca  a su alrededor, movienciose por es uar 

acoplada con el árbol que sale del cambio de marchas J esta p ie ­
za.. presenta un piño'n que engrana constantemente con uno de los

re i vindica, dos en e l numero 2.



5 .-  Dispositivo desmultiplicador de velocidades caracteri­

zado por la  circunstancia de que los fresados practicados en e l  
árbol reivindicado en e l número 3, sirven de guia a un piñón que 

puede deslizar a su largo y a l mismo tiempo cuando gira arras­
tra en su movimiento al árbol que lo sostiene, transmitiendo

el movimiento a l diferencial»
6 .-  D ispositivo desmultiplicador de velocidades caracteri­

zado por e l hecho de que e l piñón reivindicado en e l  número 5, 

según su posición, puede engranar con e l  piñón que presenta la  
pieza reivindicada en el numero 4 o hien con ex piñón reiv ind i­
cado en el número 2, que no engrana con la  pieza que se apoya 

sobre la  porción c ilin d rica  l is a  del árbol reivindicado en el 

número 3.
7 . -  D ispositivo desmultiplicador de velocida.des carac­

terizado por el hecho de que e l piñón reivindicado en e l nume­

ro 5 puede ser desplazado mediante una horquilla que actúa so­
bre un co liare te que e l mismo presenta, la cual horquilla forma 

parte de una pieza movida, por la  pal cuica de mando.
8 . -  D ispositivo desmultiplicador de velocidades caracte­

rizado por la  circunstancie, de que la  pieza movida, por la palan­
ca de mando y que contiehe á le. horquilla, puede deslizar a lo 

largo de una varilla  sostenida, en sos extremos por el cárter, y 
presenta dos salientes : uno, oon un hueco en dodde actúa le.

palanca de mando y otro en forma de cuchixla.
9 . -  Dispositivo desmultiplicador de vexocidades caracte­

rizado por presentar e l cárter un saliente con un agujero c i l in ­

drico en cuyo in terior va dispuesta una pieza, en f o n »  de cuchi­
l la  cuya arista  se sitúa paralelamente ¿era la  del saliente de
la  pieza, reivindicada en el número 8; aquella pieza tienda cons­
tantemente á introducirse a l in terior del canter, mediante un 

resorte sostenido por una, tuerca que le comprime.
10 . -  El macenismo que nos ocupa caracterizado por el he­

cho de que los elementos están dispuestos de -cal manera que
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cuando e l pifío'n reivindicado en el número 5 esta lib re , en cu­

ya posición correspondería un punto muerto por no haber trans­

misión de movimiento, las aristas de las cuchillas del salien­
te de la  pieza que guia á este piño'n y la  de la pieza en que 

actúa e l resorte, coincid irían , lo cuül correspondería, a una po- 
sicio'n inestable prácticamente, ya que automáticamente la fuer­

za del resorte obligará e l desplazamiento en un sentido u otro 

de la  pieza ojie origina el desplazamiento del piñón, iniciándo­
se inmediatamente e l engrane; de aquá que este dispositivo ca­
rezca prácticamente de punto mueito.

11 .- El dispositivo que nos ocupa caracterizado por la 
circunstancia de que invirtiendo la  relacio'n de diámetros de los 
piñones que se apoyan sobre e l árbol reivindicado en el número 5 

y disponiendo e l de los piñones re i  vindica, dos en el número 2 de
manera que engranen respectivamente con los primeros, en vez de 

obtenerse velocidades reducidas se obtendrán aumentadas o' v ice ­

versa.
1 2 .- "D ispositivo adicion&ble a. ios  cerniónes automoViles

para aumentar su tonelaje "

1 3 .- DISPOSITIVO DESMJLTIELICADOR DE VELOCIDADES.

Adicio'n á la  pe.tente de introduccio'n principal n. S5.425.

Barcelona, 19, Noviembre, 1925 
P. A.
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