
PATENTE DE INVENCION 

por 2o años

para "Un nuevo sistema de f r e n o " ----------- -  -  -  -  -  ~

a favor de Don Juan B. Bauzá y Tort, domioiliado en Bar­

celona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta memoria d escrip tiva  se re fie re  a una pár­

tante de invención destinada a garantizar la  propiedad, 

a sí como l a  explotación exclu siva, de un nuevo sistema 

de freno para vehículos de todas cla se s.

Se caracteriza  e l freno de que se trata  por ser 

de acoión rápida, segura y efioaz sin  que para e llo  se 

perjudiquen o deterioren la s  lla n ta s  de leus ruedas a que 

se aplique.

Consiste esencialmente este freno en una ointa  

de materia oualquiera adecuada, generalmente metálioa, 

dispuesta en l a  parte anterior de l a  rueda de que se trar­

te, en el sentido de avance de l a  misma.

Dicha cin ta, en posición normal, queda separada 

del plano de rodamiento de l a  rueda, pero en ouanto es



preciso que el freno funolone se hace lle g a r  hasta dicho 

plano en forma que sea alcanzada por l a  rueda que l a  des­

plaza en sentido contrario al de avance de l a  misma, has­

ta  que l a  ointa, que por e l otro extremo va f i ja d a  al 

propio vehíoulo, constituya e l plano de rodamiento de la  

dioha rueda que en consecuencia g irará  sobre aquella sin  

avanzar, si es que l a  impulsa alguna fuerza motriz, aba­

rrotándose en caso contrario.

En lo s dibujos de l a  hoja adjunta se representa, 

a títu lo  de ejemplo y en forma un tanto esquemática, un 

caso de realización  práotioa de l a  misma.

En l a  figu ra  1 , se muestra una rueda de p e r f il ,  

con e l dispositivo de freno mencionado; y la s  figu ras 2 ,

3 y 4 , son otras tantas v ista s  de frente de la  propia 

rueda y freno, en d istin tas fases de su funcionamiento.

Consiste el referido freno, en una cin ta  1 , de 

cualquier m aterial y de ancho sensiblemente igual a l de 

l a  lla n ta  2 , de l a  rueda J ,  a que se aplica.

La referid a  ointa va arrollada en un sistema de 

oarre te 4-, oscilante alrededor de un eje 3 ,  solidario a 

un punto oualquiera apropiado del vehículo de que l a  rue­

da forme p arte, pero siempre delante de la  misma, en sen­

tido de avanoe.

En su posición normal, e l o arre te lj- de l a  ointa  

1 ,  queda separado de l a  lla n ta  2 , como se indioa en la  

fig u ra  2; pero cuando es necesario u t iliz a r  el freno, bas­

ta  desplazar e l referido o arre te 4-, en forma que l a  ointa  

1  entre en contacto con l a  repetida lla n ta , como se mues­

tra  en l a  fig u ra  3 ,  y en esta  forma dioha ointa es arras­

trada por l a  lla n ta  2 , y lle g a rá  hasta e l plano de roda­

miento 6, de l a  rueda, siendo aloanzado su extremo por l a
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misma y desplazada en consecuencia l a  ointa 1  hacia  

atrás hasta e l momento en que completamente desarro­

lla d a  pero unida fuertemente por el otro extremo al ro­

d illo  en que iba arro llad a, co n stitu irá  e l plano de 

rodamiento de l a  rueda (figu ra  4 ) que girará  sobre 

aquella pero no avanzará.

La forma de realizaoidn p ráctica  de esta par- 

tente será variab le, tanto en lo  que afecta  a l a  fo r­

ma y sistema del oarrete 4-, como a l a  suspensión del 

mismo y al mecanismo que ee u t il ic e  para su accionamien­

to.

Tambián será variable el uso que se haga de 

ta le s  frenos y en general ouanto no a ltere, oamble o 

modifique la  esencialidad de l a  patente desozl ta.

N O T A

Se reivindioa como objeto de esta patente:

1 .  -  Un nuevo sistema de freno que esencialmente 

oonsiste en una cin ta  de acero u otro material adecuado, 

susceptible de co n stitu ir en e l momento necesario el 

plano de rodamiento de l a  rueda, en cuyo o aso esta  g ira  

sobre dloha ointa sin  avanzar.

2 .  -  El propio freno, en el que l a  ointa m etáli- 

oa mencionada en l a  reivindicación anterior, ouya anchu­

r a  será sensiblemente igual a l a  de l a  lla n ta  de l a  rue­

da, vá arrollada sobre un oarrete o scilan te, dispuesto 

frente a l a  rueda en e l sentido de avance de l a  misma,

en forma que dioho oarrete puede aceroarse hasta l a  lla n ­

ta  de l a  rueda de que se trate , l a  oual arrastrará en su



r
movimiento de giro  l a  olnta que luego es alcanzada por 

l a  propia rueda, en ouyo momento constituye su plano de 

rodamiento y se obtiene e l  efeoto señalado en l a  r e í -  

vindlo ación anterior*

3 . -  El propio freno, en el que el movimiento 

del oarrete oscilante mencionado en l a  reivlndio aoidn 

anterior puede obtenerse con cualquier dispositivo ma­

quinal o mecánico adecuado.

4- . -  Un nuevo sistema de freno*

Consta l a  presente memoria de cuatro páginas 

fo lia d a s, e sc rita s  por una sola oara*

Barcelona, 13 de Noviembre de 19 25. 

p. p. de Don Juan B. Bauzá y Tort,
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