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%n 155 vehiculass mevidos por motor es de

importancia muy grande, segin es bisr 3abido, que los

frenos funcionen de manera sbsolutamante satisfactoria.



Los frenos utilizados hasta ahora y que comprenden un
disco y una cinta que le abarca, presentan, sin embar-
go, un inconveniente que consiste en que el ajuste de
1a posicidén normal 6 inidal de la cinta de freno ofre-
ce algunas dificultades, 3i dicha cintz, cuando se
halla en su posicién inicial, esté demasiado floja,
exigte el peligro de que el frenado no se efectue por
completo, porque se baja nasta el final de su carrera
el pedal que acciona al freno, 4, en otras palabras,

de que el vehiculo no se detenga con la suficiente ra-
pidez, lo cual puede ser nmuy gseguramente la razén de
diversidad de accidentes, Por otra parte, si la ci-
tade cinta, cuando se halla en su posicidén inicial, es-
t4 sobre el disco con relativa tirantez, puede ocurrir
fécilmente que el frenadn tenga lugar sin accionar el
pedal, lo cual es evidentement e una desventaja 4 causa
del deagaste y deterioro del dispositivo frenador.
aAdemds, en el caso dltimamente mencionado, puede ocu-
rrir fdcilmente que la ductilidad del vastidor del
coche é cualquiera otra deformacidén ocasional, & que

el bastidor estd sujeto, segin pasa el vehiculo por
desigualdades del canino, produzcan un atirantamiento
irvoluntario de la cinta, lo que hace que el vehiculo
se Vvaya de zaga.

Con el presente invento se remedian to-
tglmente ¢ cuando menos en forma esencial dichos in-
convenientes, pues se refiere 6 un dispositivo trans-
misor del movimiento que se inserta en medios para
funcionar los frenos de los automéviles y vehiculos ei-
milares., Bl invento se refiere més especialmente ]
los dispositivos transmisores del movimiento de esa

clase, en que existen miembros de engrane adecuados
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para variar autométice v positivemente la velocidsd
del movimiento, que se ha de transferir, de tal mane-
ra, que durante el primer periedo del movimiento, du=
rarte el cual se reduce el aflojamiento de la cints,
se efectua mis répidamente que el ﬁltimo periodo del
movimiento, durante el cual se atiranta la cints en de-
rredor del disce, La caracteristica del invento
consiste esencialmente en que se combina un dispositi-
vo ajustador con los miembres transmisores del movi =
miento que, cuando se cambla, se adapta & cooperar

con los miembros transmisores del movimiente de tal
modo que se moiifica la variacién positiva de la ve=
locidad de diches miembros, asi{ como la longitud del
movimiente atirantador, por virtud del expresado

cambio. De este modo results posible adaptsr fi=-

cilmente y con sezuridad el dispnsitive tranamisor

dal movimiento 4 lae condiciones frenadoras especiales
que existen en cada verhiculo esvecisl ¥ efectuar

nuevos ajustes, que 8¢ necesitan per cgusa del deszas-
te de los miembros 6 por otras razones, les cuales ajus-
tes repetidos pueden efectuarse sin inutilizar el modo
esp=cial de funcienamiento del dispasitivo transmie

sor del movimiento,

En ¢l adjunte dibuje se ilustra una for=
ms de ejecucidén del invento, designando:

La figura 1, el dispositivo en viatas la=
teral; la figura 2, las partes princivsles del disposie
tive en vista lateral ¥ 4 mayor escala, mostréndose en
viste secoional la caja que 1lo contiene;

Las figuras 3 y 4, las partes principa-
les vistas por encima y por debajo, respectivamente;

La figurs 5, un detalle; ¥



La figura 6, una seccidén transversal de
uns formas de sjecucidén del invento, algo modificada.

®n la forma de ejecucién ilustrada por
las figuras 1 8 6 inclusive, se introduce el disposi-
tivo en la varilla 1, gque conexiona el pedal con el
dispositive frenador, Por esa razén, va cortada
uns parte de dicha varilla 1 y se sujetan las extremi-
dades # los pernos y 3 (figuras 1 y 2) mediante co-
rnexionee convenientes de tornillo y tuerca que no se
mnuestran en la figura 2. Con el fin de impedir que
penetre el polve er los miembros principales del dispo-
gitivo, van aquellos encerrados en una caja 4, que de
preferencia consiste en un tubo cuyas sxtrenidades van
cerradas medisnte las tapas B ¢ su equivalente, que de
preferencia han de ser de un material flexible,
La varilla 1 pasa por los orificios practicados en
dichas tapas. ¥n la caja 4 puede establecerss un
lubrificante que rodes 4 los miembros principales y los
lubrifique, la caja 4 se concxiona con el basti=-
dor del vehiculo de maners ajustable, in el dibu-
jo, dicha conexidén comprende una varilla 6, que se
sujeta 4 la caja 4 mediante tornilloa y en cuya ex-
tremidad libre se atornilla una extremidad de una tuer-
ca 7 en forma de manguito, dotada de roscas hécia la
derecha y hécia la izquierda. Una varilla 8 se
nalla en conexidén roscada con la otra sxtremidad de
ls tuerca 7 y se sujeta al bastidor del vehiculo de
cualquier manera conveniente, Un arco 9 8s sujeta
¢ la varilla ¢, que tiene una cafia 10 en forma de hor-
quilla que abraza & la tuerca 7. Esta dltima se
halla provista de los topes 11 que limitan el movi-

miento de ajuste de la tuerc: % al conectarse con la



cafia 10 en forma de horquilla, pues la tuercs, 21 gi-
rar, se ha movido en cierta distancia en unsa U otra
direccidn, Ademfs, la cafia 10 constituye una
especie de puntero que indica el ajuste y, por consie-
guiente, también en qué grado se hLa veriado con el
ajuste el movimiente del engrane, que se describve mis
abajo. Ia tuerca 7 en forma de manguito, se suyjeta
en la posicién ajustada mediante tuercas de presién 12,
E]l modo de funcionar del dispositivo ajustador que se
acaba de describir, se explicarid més adelante al ha-
cer la descripcidén del modo de funcionamisnto del pro-
pio dispositivo de tranemisidén del movimiento.

%1 perno 2 sujeto 4 la varilla 1, se co-
nexiona con una correders 15 mediante un pasador 13,
figuras 2 y 5. Nicha corredera 15 se mueve en una
guia 16, sujeta en el tubo 4 mediante los tornilloes 17.
¥l psrno 3 se conexions pivotalmente con dos ruedas den=
tadas 18 mediante un pasador 14, siendo dichas rue-
des dentadas rotativas en un drbol corte 19, deslizade
en un orificio 20 de la guia 15, %l pasador 14
tiene una posicién sxcéntrica con relacidn al érbol 19,
Dichas ruedas dentadss 18 estdn situadas en lados opues-
tos de la corredera 16 y ergranan en las cremalleras
21 establecidas en la guia 16. n la corredera 15
se practica una ranurs 22 en forma curvada, en la que
puede penetrar el pasador 14,

La modificacién ilustrada en la figura
6 gifiere de la forme de ejecucién descrita antes por
el hecho de estar la corredera 15 en forma de horqui-
1la en seccidn transversal, 1as cafias 23 de la
corredera abrazan unz simple rueds dentada 18 y la

corredera 15 es movible sn una cremallera sujeta por



sus extremidades en el tubo 4, Dicha cremallera
91 sngrans en la rueds dentada 18, que corresponde é
las ruedas dentadas 1& ilustradas en ia figura 2.
FEl perrno 2 se conexiona con la corredera 15, esencial-
mente de igual maners gue la ilustreda en ls. figurs
2, en tante que &l perno 3, se conexiona pivotalmen-
te con la ruede dentada 18 mediante el pasador 14.

Otra modificscidénconsiste en que la rue-
da dentada Be compone de dos sagmentos dentados, gue
tienen radios diferentes y estén acondicionados para

cooperar alternativamente con cada cremallera, Por

causa de ests disposicién pueds variarse todavia més 1z diferencis

entre los movimientos recogedores y atirantadores.

Ctra modificacidn consiste en gque hay
cierto movimiento perdido entre la cinta de freno y
los mismbres de engrame. Por ls accidn de un muee
lle, puede depender automfticamnente la cantidad dé di-
cho movimiento perdido, de esos cambios en la cinta de
frano, que resultan del desgaste y deterioro 4 de otras
causas, Por esa razén, dicho movimiento perdido
puede considerarse cOmoO un dispositive ajustador, que
puede utilizarse en combinacidén con el diepositivo &jus-
tador anteriermente expuesto, ¢ solo.

Kl mecanismo funciona de la manersa si-
guiente: Puedes suponerse que los miembros ocupan las
posiciones ilustradas en la figura 2 y que s8¢ mueve el
pedal, de manera que se haga tiro de la varilla 1 en
1a direccién indicada por la flecha de dicha figura 2.
La corredere 15 se mueve entonces h’cia la der chsa, fi-
gurs 2. Durente dicho movimicrte las ruedas denta-
tsdas 18 giran en la direccién indicada por la flecha,

figure 2, debido al engrane de las ruedas dentadas €n



1as cremalleras fijas Z21. En su conesguencia el pa-
sador 14 oacila héoia arribs 4 lo largo de una lines ciw=
cloidal. Mientras el pasador 2 se mueve £n la di=-
reccién que se acaba de mencionar por la varills 1 al
ser sometida & la accién tiradora, loe pasadorzs 13 Y

19 se moverén con la misma velocidad, con lo que el
pasador 14 oscila de la posicién ilustrada en la fi-
gura 2 (¢ cuaslquier otra posicidén snterior ) héicia la
derecha con velocidad mayor haata que ¢l pasador s& cO=
loca esencialmente en conexién de linea con los pasa-
dores 13 y 19, después de lo cuzl el pasador 14, du-
rarte la parte restante de su garrera é paso, Bse€ mue=

ve practicamente con 12 misma velocidad gque los pasa-
dores 13 ¥ 19, Por razén de este hecho se efectia
un movimiento relativo entre los pernos 2y 3 6 existe
una diferencia entre las velocilades de los eXpresa-

dos pernos, siendo 1g velocided del perno 3 conside-
rablemente mayor que la velocidad del perno 2 en el
arrangque de su movimiento. 8in ombarge,lla velo-
cidad del perncddecrece sucesivamente y per iltimo,

se hace esencialmente igual & la velocidsad del perno

2e Durante el primer periodo del movimiento, mien=~
trgs la velocidad del perno 3 °8 comparativamznts gran=-
de, se reduce 1a flojedad de la cinta de freno.

La expresads operacién reductera requiere una canti=

dad comparativamente ligera de fuerza y por tal razdén,
puede efectuarse evident emente con w's rapidez que el
propio atirantamiento de 1a cinta 4 operacién frena-
dora., %1 atirentamiento de la cinta 4 operacién fre-
nadora se efectua solémente cuando la velocidad del per-
ne 3 ha decrecido éen tal grado, que el expresado perno

se mueve esencialmente con la misma Veldeldad que el pere



no 2.

El retorno de los miembros & su posicién
de arranque, puede efectuarse substanciaimente de igual
manera que en los mecanisios frenadores hasta ahera usa-
dos en los automdéviles y por tal razéh no se describe,

Por la misma razdn, ni se describe ni se ilustra en el

dibujo 1la conexidén de la varillaleon el pedal y con
la cinta de frene.,

8i, por alguna razén, se hace necesario
un ajuste del mecanismo frenador, basta solo con afle~
jar las tuercas de presién 12 y girer la tuerca 7 en

forms de manguito, ®1 tubo 4 con el guis 16 su~

jeto 2l misme, se mueve asi algune distancia en una U
otra direccién, lo cual d4 por resultade la posi-

cién de arranque y también que se varie el movimients
del erngrane, Conforme se ha expuestn antes, les 1{=
mites dal citado ajuste se fijan por is herquilla 10 ¥y
los topes 11, Por el citado ajuste la lengitud del
movimiento durante el cual se reduce la flojedad de 1la
cinta de freno, puede variarse evidentemenﬁe con rela-
cidn & la lengitud del movimiento atirantador. Diw
cho ajuste se efectua de una manera sencilla y simple,
gin el auxilio de persons alguna que s23 perita en el

arte,
Claro es que el invento pueie nodificar~

se de muches mades, sin per ello spartarse de sus 1i-

mites,

-0~ X OT A =0~
Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presertan psrz que =ean ebjeto de esta Pa-

tente de VEINTE afics, son los sigrpientes:



1§ ~ Un dispositive transmisor del mo~
vimiento,para su inclusidén en les medioa dest inados &
funcionar los frenes de los automéviles y vehiculos si=-
milares, el cual dispositive comprende miembros de en-
""" grane, adecuados para variar automitica y positivamen=
te 1a velocidad del movimiento que se hs de transfe-
rir, de msners tal, que el primer periedo del expresa-
do movimiento durante el cual se reduce la flojedad de
1a cinta de freno, se efectua con una velocidad nmayor
que el segundo periodo del movimiento, durante el cusl
se atiranta diche cinta, y un dispositive ajustador
que 8= combina con los miembros de engrane y coopera,
cuando se cambia, con ellos de tal maners, Qque la Ya=-
riacién positive de sis velocidades ¥ lz longitud del
movimiento atirantador se alteran con el expresado
cambio.

¢ » Un dispositivo para la transmisidn

de movimiento como el reivindicado en el punto 1%,

caracterizado por el hecho de que los miembros de en-
grane consisten en cremalleras fijas que engranan én
lue ruedas dentadas que se& mueven ¢ lo large de elles,
y de que el punto, &l cual se le aplica la fuerza que
se ha de transmitir, estd situado en el eje de dichas
ruedas dentadas, en tanto que el punto, al cual se le
aplica la fuerza de reaccién, esté situado excéntrica=
mente con relaoién al expresado eje, con &l fin de

‘. que el punto primeramente mencionado pueds moverse eén
un paso 6 carrera esencialmente rectilinea y el ultime
punto & lo large de un paso cicleidsl,

3¢ - Un dispositivo para la transmisidn

de movimiento como el reivindicado en el punto 22, ca-=

racterizado por el hecho de que las ruedas dentad&s van



sostenidas en una cerredera mevible en unas guis, con
cuya corredera se conexisna pivotalmente el miembre
(varilla), que mueve al emgrane (efectusnde uns aeccién
tiradora en el misme).

4% - Una modificacién del dispositive trans-
miser del movimiento reivindicado en el punto 2%, ca-
racterizado por el hecho de que el ergrane consiste en
una oremallera fija, que engrana con una rueda denta-
da movible & lo largo de ella, y de que dicha rueda der =
tads vé sostenida en una corredera que se conduce por
la expresada cremallera y con lz cual se conexiona pi-
votalmente el miembro (varilla) que mueve(efectuande una
aceidén tiradora) los miembros de engrane,

59 = Un dispositivo para la trensmisién
de movimiento de acuerdo con lo reivindi cado en el
punto 1%, caracterizado por el hecho de que el engrane
comprende uns cremallera fija, que engrana con una rue-

da dentads movible & lo largo de ella, y de que el dis-

poeitive ajustador se conexiona con la expresada cre-
mallera fija y es adecuado para cambiar su posicién con
el fin de lievar la rueda dentads & pesiciones inicia-
les diferentes,

6% - Un dispositivo transmisor de movi-
miento pars su inclusién en los medies destinados &
gccionar los frenos de los automéviles y vehiculos si-
milares, '

Tal y como se ha descrito en la Me-
meria que antecede, representadoc en el dibujo que
se acompafia ¥ con los fines que se han especifi-
cado,

Tsta Memoria consta de diez hojas es~-

critas por una sola cara.
Madrid, 2 do Novieubre de 1%285,
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