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E l p r e s a n t e  in ve n to  se  r e f i e r e  a c i e r t o s  p e r f e c c i o ­

namien tos  i n t r o d u c i d o s  en e l  mecanismo de mando o a c c io n a ­

m ien to  de l a s  v á l v u l a s  en l o s  motores  de combust ión  i n t e r n a ,  

y t i e n e  p o r  o b j e t o  r e a l i s a r  una c o n s t r u c c i ó n  p e r f e c c i o n a d a  
de d ich o s  organ ism os , en v i r t u d  de l a  cua l  sea  f a c t i b l e  

a l t e r a r  l a  r e g u la c ió n  o c ro n o m e tra je  de l a  v á l v u la ,  con e l  

f i n  de v a r i a r  l a  p o t e n c i a  que d e s a r r o l l a  e l  m o to r • E s ta

v a r i a c i ó n  r e s u l t a  to d a v ía  mucho mas n e c e s a r ia  o c o n v e n ie n te  
t r a tá n d o s e  de m otores  de a v io n e s  y demás máquinas v o la d o r a s= 
La p o t e n c i a  a e s a r r o l l a d a  p o r  un motor de combust ión  i n t e r n a ,  
d ism in u ye  con l a  r e d u cc ió n  en l a  p r e s i ó n  a tm o s f é r i c a ,  

debido  a l a s  mayores a l t u r a s  a que a s c i e n d e  e l  aeroplano  

u o t ro  a v i ó n• Ahora b ien ,  e s t a  d i sm in u c ió n  de p o t e n c i a  

se  p o d rá  r e t a r d a r  d isp o n ien d o  l a s  co sa s  de modo que e l  motor  
~enga una mayor r e l a c i ó n  o grado de compresión  de la  

in d ica d a  para f u n c i o n a r  a l  n i v e l  de l a  t i e r r a  y hac iendo  

que la  c r o n o m e t r a d o n  de l a s  v á l v u la s  sea  s u s c e p t i b l e  d e  
a j u s t e ,  con o b j e t o  de que al  marchar e l  motor a l  n i v e l

de l  p i s o  , l a  f u e r z a  d e s a r r o l la d a  p o r  d ich o  motor se  oueda 
. , no

r e d u c i r  en t a l e s  té rm inos  q u e /r eb a se  l o s  l í m i t e s  de su  

e s f u e r z o  d e  t e n s ió n ,  v o lv ie n d o  a a j u s t a r  de nuevo l a  

c r o n o m e t r a d  on de l a s  v á l v u l a s  cuando se  a lca n za n  mayores  
a l t i t u d e s ,  de manera que se  cons iga  l a  p l e n a  v e n t a ja  de l  

e levado  grado de compres ión  y d e s a r r o l l e  e l  motor  e l  máximum 
de p o t e n c i a ,  para el cua l  e s t á  c a p a c i ta d o•

E s te  in ve n to  e s  de a p l i c a c i ó n  e s p e c i a l  a a q u e l l o s  
m o to res ,  cuyo mecanismo de mando de l a s  v á l v u l a s  comprende 

un árbol  de l e v a s  o e x c é n t r i c a s  impulsado p o r  un ju e g o  de 

engrana je  que es de un t i p o  e p i c í c l i c o , es d e c i r ,  un ju eg o  

de en g ra n a je  en e l  que dos ruedas d en ta d a s  c o n c é n t r i c a s  ván 
acop ladas  p o r  medio de o t r a  rueda, o ruedas den tadas  que no 
son c o n c é n t r i c a s  a l a s  p r i m e r a s. La rueda o ruedas den tadas

c i t a d a s  en segundo término podrán t e n e r ,  en su f u n c io n a m ie n to
normal



un movimiento  p l a n e t a r i o , en cuyo caso e l  ju eg o  de engranaje  

s e r á  verdaderamente  e p i c í c l i c o ,  o b ien  su e j e  de r o ta c ió n  

p o d rá  s e r  normalmente e s t a c i o n a r i o  o f i j o , en cuyo caso el  

engrana je  s i  s e r á  e p i c í c l i c o , s i  b i e n  en marcha normal no 

s e r á  un engrana je  e p i c í c l i c o .
Con a r r e g lo  al  p r e s e n t e  i n v e n t o , en un motor  de 

com bust ión  i n t e r n a  se  r e a l i z a  o d i sp o n e  l a  combinación  
del  mecanismo de mando de l a s  v á l v u l a s  que comprende un 
árgano de l e v a  accionado p o r  un ju eg o  de en grana je  de 

t i p o  e p i c i c l i c o  y uno de cuyos e le m e n to s  permanece  

normalmente e s t a c i o n a r i o ,  con medios p ara  mover dicho  

e lemento  m i e n t r a s  que e l  en grana je  e s t é  f u n c io n a n d o ,  a f i n  
de p o d e r  e f e c t u a r  e l  r e g l a j e  de l a  c r o n o m e t r a d ó n  de l a s  

v á l v u l a s  y v a r i a r  de é s t e  modo l a  p o t e n c i a  que d e s a r r o l l a  

e l  m o tor .
El  p r e s e n t e  in ve n to  abarca igua lm en te  l a  a p l i c a c i ó n  

de e s t e  s i s t e m a  de r e g l a j e  al  mecanismo de mando de v á l v u l a s  

que se  d e s c r i b e n  en l a  memoria que acompaña a l a  p a t e n t e  
ns 180*436, t r a n s m i t i é n d o s e  e l  movimiento  de r e g l a j e  o a j u s t e  

a l a  c r e m a l l e r a  de d i e n t e s  i n t e r n o s  normalmente e s t a c i o n a r í a  

o f i j a  de que s e  hace mención en d ich a  p a t e n t e .

En l o s  d i b u j o s  que se  acompañan:
La F ig .  1 e s  un a lza d o  en c o r t e  mostrando e l  c ig ü e ñ a l  

o árbol  acodado de un motor  de com bus t ión  i n t e r n a ,  y un 
engrana je  p o r  medio de l  cua l  son  impulsadas l a s  l e v a s  o 

e x c é n t r i c a s  de mando de l a s  v á l v u l a s , con e l  p r e s e n t e  in ve n to  

a p l ic a d o  a l  expresado engranaje*

La F ig .  2 es una p r o y e c c ió n  p o s t e r i o r  de l a  

F i g * 1, v i s t a  en c o r t e  p a r c i a l *

La F i g * 3  es  un p la n o  de l a  F i g * 2*
La F ig .  4 es  o t r a  v i s t a  en p r o y e c c ió n  p o s t e r i o r  

y en c o r t e  p a r c i a l  mostrando un d e t a l l e  de una v a r i a n t e  en 

l a  c o n s t r u c c i ó n  de é s t e  mecanismo. , ,
La F ig .  3 es un p lano  de l a  F ig .  4.
La F ig . ó es  un c o r t e  l o n g i t u d i n a l  de l o s  órganos
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r e p re se n ta d o s  en la  F i g. 4, y

La F i g* 7 r e p r e s e n ta  en fo rm a  esquem ática  o t r a  
v a c i a n te  o m o d i f i c a c i ó n  en l a  c o n s t r u c c i ó n  d e l  mecanismo 
con a r r e g lo  a é s t e  i n v e n t o.

Los mismos c a r a c t e r e s  de r e f e r e n c i a , i n d ic a n  órganos  
y e le m e n to s  s i m i l a r e s  en todos  l o s  d i b u j o s •

En la  d i s p o s i c i ó n  r e p re se n ta d a  en l a s  F ig s .  1 a l a  6, 
e l  p r e s e n t e  in ve n to  aparece  a p l ic a d o  a un mecanismo de 

mando de v á l v u l a s  d e l  t i p o  que d e sc r ib im o s  en l a  memoria 
que acompaña a la  p a t e n t e  i n g l e s a  ns 180. 4J 6.

R e f i r i é n d o n o s  en p r i m e r  término a l a s  F i g s. 1 a l a  3 ,  
e l  árbo l  de l e v a s  g i r a t o r i o  de l  motor vó  ind icado  en 10, y l a  
c a ja  f i j a  d e l  c ig ü e ñ a l  o c á r t e r  en 11. En e l  árbol  de l e v a s  

vó  enchave tada  una e x c é n t r i c a  12 p ara  que p a r t i c i p e  de l a  r o t a c i ó n  
de d ich o  á rb o l ,  yendo montado a r o t a c i ó n  en d ich a  e x c é n t r i c a  
un manguito o cañón i_J p o r t a d o r  de una rueda de d i e n t e s  

r e c t o s  14 en un ex trem o ,  y de una corona de d i e n t e s  i n t e r n o s  

l f  en e l  o t ro  e x t r e m o. La corona o rueda de d i e n t e s  i n t e r n o s  ljj ,  
engrana con o t r a  rueda den tada  16, rueda que re v o lu c io n a  en 
e l  árbo l  acodado 10, pero  que va a t o r n i l l a d a  a un tambor o 

oaja 17» Las l e v a s  de mando para  l a s  v á l v u l a s  de ad m is ió n  

y e sca p e  de l  motor, e s tá n  form adas  en l a  p e r i f e r i a  o con torno  
e x t e r i o r  de d icho  tambor l ? ,  según s e  in d ic a  en l 8 .

La rueda de d i e n t e s  r e c t o s  14 a n te d ic h a  engrana con 
un s e c t o r  de d i e n t e s  i n t e r n o s  13, y, según s e  d e s c r i b e  en 

l a  memoria de n u e s t r a  p a t e n t e  a n te r io r m e n te  c i t a d a ,  e s t e  
s e c t o r  13 .queda e s t a c i o n a r i o ,  vá s u j e t o  a l a  c a ja  o c á r t e r  

11j úa c a r a c t e r í s t i c a  d e l  p r e s e n t e  in v e n to  c o n s i s t e  en que 
dicho  s e c t o r  13 es  s u s c e p t i b l e  de r e g l a j e  y a j u s t e ,  p o r  cuanto  

que es capaz  de e f e c t u a r  una l i g e r a  r o t a c ió n  a l r e d e d o r  del  
e j e  d e l  á rb o l  acodado o c ig ü e ñ a l ,  con e l  cua l  es  c o n c é n t r i c o  

Aun cuando e s t e  s e c t o r  es s u s c e p t i b l e  de a j u s t e ,  permanece  
normalmente e s t a c i o n a r i o  m ie n t r a s  f u n c i o n a  $1 mecanismo 
y c o n s t i t u y e  a modo de rueda p l a n e t a r i a  c e n t r a l  con l a  cua l
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engrana la  rueda s a t é l i t e  14, animada de movimiento  
p l a n e t a r io.

El doble  ju e g o  de engrana je  p l a n e t a r i o  19, 14, lj>, 16, 
de te rm in a ,  .durante  e l  t iempo que e l  s e c t o r  den tado  19 e s t á  

e s t a c i o n a r i o , l a  r e l a c i ó n  a n g u la r  e n t r e  e l  árbol  acodado o 

c igü eñ a l  10 y l a s  l e v a s  de mando l 8 , pero  s i  a d icho s e c t o r  

19, se  l e  imprime un movimiento  de r o t a c i ó n  c u a lq u i e r a ,  e s t a  

r e l a c i ó n  a n g u la r  se  m o d i f i c a. En e l  t e r re n o  p r á c t i c o ,  

a p l ica d o  e l  in ve n to  a l  motor de un a v ió n  o máquina vo ladora  

c u a lq u ie r a ,  l a  a c c ió n  de l a  l e v a  de mando, se  r e ta rd a ,  a f i n  

de d e te rm in a r  un c i e r r e  ta r d ío  de la  v á l v u l a  de  admis ión  
cuando e l  motor e s t é  marchando a ras de t i e r r a •

Al e l e v a r s e  e l  a v i ó n  a mayores a l t i t u d e s , avanza e l  
a j u s t e  de l a  l e v a  con r e l a c i ó n  a l  c ig ü e ñ a l ,  de manera que 
haga a vanzar  o a d e la n t a r  e l  c i e r r e  de d ic h a  v á l v u la  de adm is ión ,  
h a s ta  que, consegu ido  e l  máximum de avance, se  pueda l o g r a r  

e l  grado de compresión  máxima de l  motor,  d e s a r r o l l á n d o s e ,  p o r  
lo  t a n to ,  e l  máximum de p o t e n c i a  de l  mismo. En l a  p r á c t i c a  
es f a c t i b l e  r e t a r d a r  l a  a c c i ó n  de l a  l e v a  que gobierna  la  

admis ión ,  en una medida t a l  que e l  motor  d e s a r r o l l e  a l r e d e d o r  

de un 80% de lo  que s e r í a  su p o t e n c i a  p l e n a  normal cuando 

marcha a f l o r  de t i e r r a , y luego  a una a l t i t u d  de unos 6 .000  

p i e s ,  p o r  e jem plo ,  cuando ya se  puede u t i l i z a r  la  p l e n a  compresión-  

se  puede d e s a r r o l l a r  l a  misma f u e r z a ;  para  e x p r e s a r lo  en o t r o s  
t é rm inos  no se  produce  d i sm in u c ió n  de e n e r g ía ,  p o r  e f e c t o  
d e l  aumento de a l t i t u d  de l  motor,  y l a  f u e r z a  que é s t e  

d e s a r r o l l e , s e r á  l a  máxima para  l a  cua l  e s t é  p ro yec ta d o  
o c a l c u la d o <,

Los medios p ara  e f e c t u a r  e l  a j u s t e  y r e g l a j e  an g u la r  
de l  s e c t o r  19 ván ■re p re se n ta d o s  con toda c l a r i d a d  en la  
F ig .  2o E l  s e c t o r  19 vá montado en un c o j i n e t e  f l ,  (véase  
Figo 1)  de l a  c a j a  o c á r t e r  d e l  c i g ü e ñ a l, y su p e r i f e r i a  
e x te r n a ,  e s t á  formada p o r  sus e x t re m id a d es  o p u e s ta s  de un 
diámetro  que t i e n e  dos j u e g o s  de d i e n t e s  h e l i c o i d a l e s  20,



yendo p r o v i s t o s  e s t o s  dos j u e g o s  para  e q u i l i b r a r  l a s  f u e r z a s  
que ac túan  sobre  e l  engrana je  y para  c o n s e g u i r  f a c i l i d a d  

en e l  a j u s t e . El c o j i n e t e  f l  e s t a  m u t i la d o  para  p o d er  r e c i b i r  

l o s  expresa d o s  d i e n t e s . E s t o s  d i e n t e s  20, engranan en unos 
t o r n i 1 l o s  s i n  f i n  21 montados en l o s  á r b o le s  22, 23, que 

r e v o lu c io n a n  en unos s o p o r t e s - c o j i n e t e s  aprop iados  24 

formados en e l  c á r t e r  de l  m o to r. El movimiento  an g u la r  

de l o s  t o r n i l l o s  s i n  f i n  21 se  v e r i f i c a  p on í  endo en 
r o t a c ió n  su s  r e s p e c t i v o s  ár,boles 22, 23, a cuyo e f e c t o  

d ic h o s  á r b o l e s  l l e v a n  unos brazos  25, 26, r e s p e c t i v a m e n te  

que ván acoplados  p o r  medio de una b i e l a  2?. E s to s  brazos  

25-26 guardan t a l  d i s p o s i c i ó n  r e l a t i v a  e n t r e  s í  que o b l ig a n  

a l o s  a r b o l e s  22 y 23 a' r e v o l u c io n a r  en l a  d i r e c c i ó n  deb ida  
a f i n  de que sus c o rre sp o n d í  e n t e s  t o r n i l l o s  s i n  f i n  t r a n s m i ta n  
r o ta c ió n  a l  s e c t o r  13-

E l  árbo l  23 es p o r t a d o r  de un segundo brazo 28,

acoplado p o r  medio de una v a r i l l a  o b i e l a  23 a una p a la n c a  30
p a la n ca ,  que, a su  vez ,  vá acoplada p o r  un medio cua lqu i  era

apropiado a una p a la n ca  de maniobra d i s p u e s t a  en e l  a s i e n to

o a lo ja m ie n to  de l  p i l o t o  de l  a v ió n« Al maniobrar  e l  p i l o t o

su p a la n c a ,  hace que b a sc u le  l a  p a la n ca  30, t r a n s m i t i é n d o s e  
, . •.
e s t e  movimiento  p o r  e l  in te rm ed io  de la  b i e l a  25, a l o s  á r b o le s  

25~22, de manera que pueda e f e c t u a r s e  f á c i l  y cómodamente 
e l  r e g l a j e  d e l  s e c t o r  de engrane 13, m ie n tr a s  que e l  motor  
e s t á  en marcha.

Las P i g s. 4, 5  y 6, r e p r e s e n ta n  una l i g e r a  v a r ia n te  
en l a  c o n s t r u c c i ó n  de é s t e  mecanismo. En e s t e  e jemplo  en v e z  

de emplearse  un engrana je  p o r  t o r n i l l o  s i n  f i n  para  e f e c t u a r  

l a  r o ta c ió n  de l  órgano 13, l l e v a  é s t e  ú l t im o  en una p a r t e  de 
su p e r i f e r i a  un brazo o s o p o r t e  de p r o lo n g a c ió n  ra d ia l  32 

donde vá r e c ib id o  un pasador  33, s o l i d a r i o  de un brazo 34 
montadojen un árbol  pequeño 3 5 ” E s t e  á rbo l  3 5  es s u s c e p t i b l e  
de un l i g e r o  movimiento  de r o t a c ió n  en su s o p o r t e  c o j i n e t e  
_j6 del  c á r t e r  11 ó.el c igüeña l  3 yendo l o s  órganos d i s p u e s t o s  
de t a l  modo que e s t a  r o t a c ió n  del  árbo l  t r a n s m i ta  e l  debido
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y l i g e r o  movimiento  g i r a t o r i o  al  s e c t o r  13 . E l  árbol  f f  

vá unido de una manera cu a lq u i  era c o n v e n i e n t e , como p o r  e je m p lo , 
p o r  medio de l a  p a la n ca  f j  d e l  cual  es s o l i d a r i a ,  a la  

p a la n ca  de maniobra d e l  p i l o t o . Se podrán d i s p o n e r  unos topes  
g ra d u a b le s  para  l i m i t a r  e l  movimiento a n g u la r  de l  engranaje  
13, pudiendo e s t a r  c o n s t i t u i d o s  e s t o s  t o p e s  p o r  medio d e l o s  

t o r n i l l o s  40 montados en e l  c á r t e r '  de l  c ig ü e ñ a l  o de una p i e z a  
que é s t e  l l e v e  como s e  m ues tra  en l a  F ig ,  4, p en e tra n d o  
d ich o s  t o r n i l l o s  en el s o p o r t e  f 2 a n ted ich o  o en o tra  

c u a l q u i e r  p a r t e  o p i e z a  c o n v e n ie n te  que l l e v e  e l  engranaje  13• 
Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  e l  a j u s t e  de un engranaje  

es  p r e j  e r i b l e  h a c er  e l  b u je  o c a ja  Jb e x c é n t r i c a ,  e s  d e c i r ,  
que su p e r i f e r i a  e x t e r i o r  sea  c i l i n d r i c a  y e x c é n t r i c a  de la  
p e r f o r a c i ó n  donde vá r e c i b i d o  el árbol J6. Con e s t a  forma de 

c o n s t r u c c i ó n ,  l a  p o s i c i ó n  de l a  rueda dentada se  podrá  
graauar  y a j u s t a r  al  c ronom etrar  en un p r i n c i p i o  la  marcha del  
motor,  y luego  e l  b u je J6 y e l  árbo l  f f  se  podrán  a j u s t a r  

en l a  deb ida  r e l a c i ó n  a n g u la r  a f i n  de  que e l  p a sa d o r  f f  

pueda t r a n s m i t i r  e l  debido movimiento de a j u s t e  al  s e c t o r  
13, so b r e e n te n d ié n d o s e  desde  lu e g o , que d espués  de h aber  s id o  

a ju s ta d o  e l  b u je J6 quedará in m o v i l i za d o  y e n to n ces  e l  r e g l a j e

d e l  a j u s t e  se  e f e c t ú a  dando v u e l t a  a l  árbo l  f f  a lo jado  en d icho  
b u j e.

Las dos  fo rm a s  de c o n s t r u c c i ó n  a n te r io r m e n te  d e s c r i t a s  
son a p l i c a b l e s  a a q u e l lo s  m o tores  en l o s  que se  emplea  

un engranaje  e p i c í c l i c o  para a c c io n a r  e l  árbo l  o tambor de  
l a v a s. También cabe d en tro  d e l  a lca n ce  de é s t e  in v e n to ,  el  
a p l i c a r l e  a un motor cuyo engranaje  de mando p o r  e x c é n t r i ­
cas no s e a  de hecho o en r e a l id a d  un engrana je  e p i c í c l i c o , 

p u é s t o  que puede  s e r  usado en a q u e l l o s  casos en que la  rueda  

de d i e n t e s  de l a s  l e v a s  y su rueda de mando sean  c o n c é n t r i c a s  
e n t - e  s i ,  y vayan acop ladas  p o r  o tro  u o t r o s  en g ra n a je s  
que no sean c o n c é n t r i c o s  con e l l a s ,  pero  cuyo e j e  de g iro  
sea  s u s c e p t i b l e  de a j u s t e  a l r e d e d o r  de o tro  e j e  que sea  
c o n c é n tr ic o  a l  de l  engranaje  im p e le n te  de l a s  l e v a s. Asi



p o r  e jemplo ,  la  F ig .  y  m ues tra  esquemáticamente  una 

d i s p o s i c i ó n  s e m e ja n te :  en e s t a  f i g u r a ,  una rueda de engrane  
y d e  mando ca lza d a  o acoplada a l  árboi  acodado v¿ ind icada  en 

33, y e l  engranaje  que uá acoplado o montado en e l  árbo l  d e 
l e v a s  vá seña lado  en 40 en forma de rueda de d i e n t e s  

i n t e r n o s» E s t a s  dos rv.edas 39  y 40 se  a cop lan  p o r  medio 

de un p iñ ó n  3 l p r o v i  s t o  de órganos ind icados  esquemáticamente  
en 42 y 43, p ara  a j u s t a r l e  a l r e d e d o r  d e l  e j e  común de l a s  
ruedas 3 9 -4 0 .  En marcha normal d e l  motor e l  e j e  de l a
rueda den tada  41 habrá  de permanecer  f i j o  en e s p a c io ,  y e l

en grana je  r e s u l t a r á  en e s t e  caso un s im p le  engrana je  r e d u c to r  
p e ro  el  a j u s t e  de l a  p o s i c i ó n  de l  e je  de la  rueda den tada  41,  

d e te rm in a  e l  a j u s t e  a ngu lar  de l a  rueda 40 con r e l a c i ó n  a 

l a  rueda compañera 39, en c o n d ic io n e s  t a l e s  que pueda s e r  
u t i l i z a d a  para  lo s  f i n e s  d e l  p r e s e n t e  i n v e n t o .

Análoga d i s p o s i c i  ón p o d r í a  emplearse  s i  l a  rueda

40, f u e s e  una rueda de engrane o r d i n a r i a  de d i e n t e s  r e c t o s  
y c o n c é n t r i c a  con la  rueda 31 ,  d ispon iendo  dos p iñ o n e s  41 
embragados e n t r e  s í  en fo rm a  g i r a t o r i a  y engranando,  
r e s p e c t i v a m e n t e , con l a s  ruedas  3 9 -4 0 .

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e t a l l a d o  con toda a m p l i tu d  
l a  n a t u r a l e z a  de n u e s t r o  i n v e n to ,  a s i  como la  manera de 
l l e v a r l o  a cabo en l a  p r á c t i c a ,  debemos h a c er  c o n s ta r  que l a s  
d i s p o s  i c i  ones a n t e r io r m e n te  d e s c r i t a s , son  s u s c e p t i b l e s  de 
l i g e r a s  m o d i f i c a c i o n e s  en s u s  d im en s io n es  y d e t a l l e s  s i n  que 
p o r  e l l o  se  a l t e r e  el p r i n c i p i o  fu n d a m e n ta l  d e l  i n v e n t o .

También se hace  consto,r  que d icho  in ven to  s e  r e f i e r e  a la  
p a t e n t e  i n g l e s a  de f e c h a  19 de Enero de 1923, señ a la d a  con 

e l  ns l.k>37 , acog iéndose  p o r  lo  t a n to ,  a l o s  b e n e f i c i o s  que 
concede e l  a r t e  Ib  de l a  Ley  de P ropiedad  I n d u s t r i a l ,  
r e f e r e n t e  al  Convenio I n t e r n a c i o n a l  de 1883, m o d i f i  cado p o r  
e l  Acuerdo de la  C on ferenc ia  de B r u s e la s  de D ic iembre  de



1300 y l o  que c o n s t i t u y e  la, e s e n c i a  de dicho in ve n to  y p o r  lo  
que s o l i c i t a m o s  p a t e n t e  de in v e n c ió n  p o r  v e i n t e  años en 

España es p o r :  "P e r fe c c io n a m ie n to s  en e l  mecanismo de mando 

o acc ionam ien to  de l a s  v á l v u l a s  en l o s  motores  de  combust ión  
i n t e r n a " ;  c a r a c t e r i z á n d o s e  p o r  lo  s i g u i e n t e :

1®»~ Por l a  combinación  de un mecanismo de mando 
de é s t a s  v á l v u l a s ,  mecanismo que comprende una l e v a  o 

e x c é n t r i c a ,  accionada p o r  medio de un ju eg o  de en grana je  
d e l  t ip o  a n t e r io r m e n te  d e s c r i t o ,  (por  e je m p lo ,  un engrana je  
e p i c í c l i c o ),  uno de cuyos e lem e n to s  permanece normalmente  
e s t a c i o n a r i o , con medios o d i s p o s i t i v o s  para  mover d icho  
elemento  m ie n t r a s  e l  en grana je  e s t á  f u n c io n a n d o, a f i n  de 
p o d e r  graduar e l  f u n c io n a m ie n to  c ronom é tr ico  de l a s  v á l v u l a s  
y a l t e r a r ,  p o r  c o n s i g u i e n t e ,  l a  p o t e n c i a  que d e s a r r o l l a  
e l  m o tor .

2 9 . -  En un motor de combust ión  i n t e r n a ,  l a  

combinación  de una rueda den tada  de mando, y de un engrana je  
c o n c é n t r i c o  acoplado al  órgano p o r ta d o r  de l a s  l e v a s  del  

motor,  con un engrana je  o ju e g o  de e n g r a n a j e s , que e s t a b l e c e  
ur^acoplamiento o embrague e n t r e  d ich o s  dos e n g r a n a je s , y una 

d i s p o s i c i ó n  para  a j u s t a r  d icho  jueg o  o j u e g o s  de en grana jes  
y p o d e r  v a r i a r  la  r e l a c i ó n  an g u la r  e n t r e  l o s  dos p r im e ro s  
e n g ra n a jes  c i t a d o s.

3 9 . -  En un motor de combust ión  i n t e r n a ,  la  combinación  
de un mecanismo de mando de l a s  v á l v u l a s  como e l  que se  

d e s c r i b e  en la  memoria que acompaña a l a  p a t e n t e  i n g l e s a  

nS 130.43&, con una d i s p o s i c i ó n  cual l a  que queda s u b s ta n — 
c ia l m e n te  d e s c r i t a ,  para p o n e r  en movimiento una rueda den tada  
de d i e n t e s  i n t e r n o s  de l  r e f e r i d o  mecanismo.

49. -  E l  mecanismo p e r f e c c io n a d o  para  el  accionamien to  
de v á l v u l a s  en l o s  motores  de com bus t ión  i n t e r n a ,  t a l  y como 
queda s u b s ta n c i a lm e n t e  d e s c r i t o  e i l u s t r a d o  en l a s  F ig s .  1 a l a  
3 ,  o en l a s  F ig s .  4 a l a  6, o según  aparece  esquemáti  comente  
re p re se n ta d o  en la  F ig . 7.
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" P e r fe cc i  onami e n to s  en el  mecanismo de mando 
o acc ionam ien to  de l a s  v á l v u l a s  en l o s  motores  de combust ión  

i n t e r n a t a l  y como queda s u b s ta n c i a lm e n t e  d e s c r i t o  en la  
p r e s e n t e  memoria e i l u s t r a d o  en l o s  d i b u j o s  que s e  acompañan*

E s t a  memoria c o n s ta  de nueve h o ja s  e s c r i t a s  

p o r  una s o l a  cara*
Madrid, 19 de Noviembre de 192j*

The B r i s t o l  A erop lane  Company, Limited*
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