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para una patenta de invención por ve in te  años, por =  procedi­

miento y mecanismo para introrluoir combustible ai ̂ u i. ¿Lo en el 

a i re  comprimido de la s  máquinas de combustión. — a favor de l a  

razón s o c ia l  ™riedr* Decmel, residente  en irünchen (.¿lemania) 

Waokirchnerstrasse, 7 -  13.
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]1 presente invento constituye un procedimiento y un meca­

nismo dea cual depende, para in trodu c ir  combustible l íq u id o  en 

e l  a i re  a presión de las  máquinas de combustión, cuya invención 

se cara c ter iza  en someter una meada de combustible y a ire  que 

forma el gas a pres ión y que mediante un órgano regulador se oon-
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duce o d i r ig e  a uno o va r ios  espacios 'i3 eonbusti ón,

.LL in troducir  en e l  espacio  ele combustión 33 produce un fuer  

te el ose en so o disminución en xa presión mediante e l  cual l a s  d i ­

minutas v es ícu las  gaseosas se d i latan ,  produciéndose e l  desgarro 

o rotura de xas f in ís im as mengranas o v es ícu las  dea combustible 

liquido.. la  d i la tac ión  del gas encerrado se acentúa por absorción 

de calor  del a ire  de combustión c a l i e n te ,

la  formadón de la  mezcla se fomenta mediante diversos  pro ­

cesos o fases  ¿pcie, según requerido actúan aisladamente o en com­

b i n a d  ón,

lx combustible pulverizado a presión se introduce en e l  gas, 

pue se mezclarún y comprimirán en dos o mus fases  7 por último se 

hacen pasar finalmente por estrechas aberturas a pres ión ,  Uha me­

jora ,  para l a  conservación o permanencia de la  mezcla cons is te  en 

ev itar  ^ue se disgregue,  manteniéndola en c i r c u la c i ó n ,  la forma­

ción de la  mezcla se logra  de p re ferenc ia  constituyendo un agre­

gado o estaco de agregación molecular, convenientemente separado 

del espacio de combustión.

La regulación o graduación de la  cantidad de combustible 

puede hacerse de d i s t in t o s  modos, "gn un oa3o se asp ira  la  Canti­

dad requerida para la  mezcla, inyectándola totalmente en e l  espa­

c i o  de la  combustión; en otro se mezcla e l  combustible l íq u id o  

en iaeyor proporción .̂ue la  necesaria ,  ^ue se comprime 7 hace pa­

sar a un espacio a pres ión dispuesto para acumular c i e r t a  Canti­

dad de l a  mezcla 7 compensación de la  pres ión ,  gntonces mediante 

un venti lador  inyector  accionado 7 dispuesto en e l  c i l i n d r o  da 

combustión, ae puede extraer la  cantidad de combustible deseada 

o bi en un regulador xue gradúa la  cantidad, combinado oon l a  bom­

ba de l a  mezcla deja pasar a l a  tuber ía  del combustible, l a  can­

tidad de mezcla correspondiente a cada combustión, la  presión asi 

orig inada en l a  tubería levanta una vá lvula  de retenoión 7 con 

arregxo a la  pos io ión  del  graduador c i tado ,  entra en el espacio
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de combustión una cantidad mayor o menor d3 mezcla.

l e t s  último método de graduación que hace l a  extracción de 

un espacio que está a presión elevada, t ie n e  l a  ventaja de que 

la cantidad de combustible introducida en la  combustión resu lta  

una función de la  velocidad de rotación  d / l  motor* gsta propiedad 

especialmente para vehículos  es p rec iosa ,  porque en cualquier po­

s ic ión  del re  guiador o graduador la s  variaciones  de carga del mo­

t o r  so compensan por l a  Variación o cambio automático d e l  momento 

de rotación ( de l a  cantidad de combustibue que pasa ) correspon­

diente a l a  Variación dea número de revo luc iones ,  ái  ser l a  carga 

del motor excesiva (sobrecarga) disminuyen la s  revo luc iones ,  au­

mentando m cantidad de combustible en proporción hasta re s ta b le ­

cer e l  estado de e q u i l i b r io  „■ durante la s  cargas pequeñas en cam­

b i o ,  a i  aumentar l a  velocidad d s l  motor, r e c i b i r á  éste  menos com­

b u s t ib le .

Si se disponen de var ios  espacios  de combustión y de un re ­

gulador o graduador combinado con la  bomba de la  mezcla, hoy que 

disponer junto a i  regulador un repart idor  o d i s t r ib u id o r ,  mué 

conduce sucesivamente la  mezcla de combustible asi graduada o me­

dida a ios  espacios  de combustión, de modo que basta una bomba 

del combustible para una serie  de espacios  de l a  combustión.

gn vez del regulador de l a  Mezcla o junto con é l ,  hay otro 

regulador para graduar la  Calidad, de modo que con la  misma can­

tidad de gas se'mesóla una cantidad var iab le  de l íqu ido  combusti­

b le ,  que se somete a presión y d i r ig e  a i  e s p a d o  de combustión, 

mezclándose en la  proproción de 1000 (mil)  volúmenes de gas, a 

I -  presión atmósferica  y temperatura normal, con cuatro o sesen­

ta volúmenes de l í q u id o  combustible. tediante  graduación de la  ca 

-idad en xa proproción indicada en combinación con l a  de l a  canti 

dad se puede lograr  una ser ie  p re c is a  de cantidades de combusti- 

bj-3, aun con variaciones  considerables del  numero de revo luc iones  

la  mezcla en l a s  proporciones r e f e r id a s  ha resultado experimental
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Usando ñas de 50 partes  de combustible, la  aooión al  p r i n c i ­

p io  nene loriada de la  rotura o desgarre del gas encerrado, median 

te  las  pres iones  empleadas en el motor, no resu lta  ya p e r fe c ta ,  

a l  paso que en cantidad menor del cuatro por mil, la  compresión 

de l a  gran cantidad de a íre ,  xas axtas temperaturas que or ig ina  

la  cantidad reducida de l íq u id o  en l a  mezcla y l a  oonducolón do 

l a  mezcla desde l a  "bornea de ó ata a l  espacio  de combustión, pro­

duce * l f i  cultades.  Un condiciones c o rr ie n te s ,  con a ire  a pres ión ,  

se usan de mil a mil c¡uinientas partes  áe a i r e  por una de combus­

t i b l e .
para la  determinación de la s  partes  que deben entrar exacta­

mente en l a  mezcla se emplea e l  movimiento por émbolo, reglándose 

la  admisión o asp iración de esas partes ,  para l a  formaoión de l a  

mezcla, haciendo que i a  carrera de l  émbolo de combustible l íq u id o  

corresponda a la  parte graduada que entra, cuyo eso eso de l íq u id o  

vuelve a impelerse a l a  tuber ía  de aspiración*

la  regulación cuanti ta t iva  de la  mezcla puede hacerse con un 

órgano de d i s t r ib u c ión ,  accionado mediante una curva, con despla­

zamiento o variación  de la  forma de la  curva, aunque también se 

logra con una corredera g i r a t ó r ia  que según su pos ic ión  aerial, a 

cada revolución y durante un recorr id o  angular mayor o menor, p o ­

ne en comunicación el  espacio  de alta  pres ión con la  cañería  o 

tubería  del combustible. Tn comparación de un órgano de d i s t r ib u ­

ción en movimiento de vaivén, aa corredera g i r a t o r ia  t ie n e  l a  

ventaja de que aun en l o s  oasos de gran número de revo luc iones  no 

se producen fuerzas de masa, ademas puede serv ir  simultáneamente 

de repart idor  o d i s t r ib u id o r  porgue la s  d i f e r e n te s  tuberías del  

combustible rodean simétricamente la corredera comunicándose su­

cesivamente con e l  aspaolo de a l ta  pres ión .

Para lograr e l  c ie r ra  rápido de xa válvula  de retención ha­

c ia  el  espacio  de combustión y ev itar  e l  goteo dea combustible
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líquido, es indispensable que se produzca un repentino ¿eso en so 

de presión en la  tuberia de la  boquilla inyeotora, lo oual se lo*, 

gra disponiendo en la  bomba del combustible y junto a l espacio de 

alta presión, otro de baja y que alternativamente se oomunioan am 

boa con la cartería del combustible.* Bate espacio de presión media 

está interpuesto en el.camino o oonduoto de la  mézala y compresión 

en forma que sale de la tubería del combustible se comprime otra 

vez en el espacio de alta presión, con lo que se logra una acen­

tuada circulación que nantlene la formación de la  mezcla#

Para mantener la proporción de tensiones en lo s espacios de 

presión alta y  media en relación reoiproaa, se ha dispuesto un 

émbolo diferencial que simultáneamente aotua como válvula de ao- 

bre-tensión, de modo que en caso da excesiva tensión en e l espa­

cio da a lta , pueda Ir una parte de la  mezola a l espaoio de pre­

sión media, las tensiones absolutas de los espacios de alta  y me­

dia presión se regulan mediante otra válvula de super.tensión la  

que ai caso de excesiva presión, vuelve la mezola del espacio de 

presión media al depósito de combustible. 3¡sta mezola devuelta, 

se disgrega o disooia y está destinada a mantener una baja pre­

sión en el depósito de modo que el líquido combustible pasa a la  

tuberia de aspiradón de la  bomba con alerta presión# Bay una vál 

vula de sobre-presión en el depósito del combustible para e l es­

cape del gas disgregado supérfluo.

Un los dibujos, adjuntos está representado el procedimiento 

segón e l presente invento, signifioándo:

31 g . 1 muestra en plano y vista  desde arriba, e l procedí -  

miento de formación de la mezola, regulaoión o graduaoión y dis­

tribución.

Fig. 2 es un corte por la  bomba de la  mezcla, segán la  linea  

A -  A de la  f ig . 1.

Fig. 3, es un corte de la bomba por la linea B -  B de la  

f ig . 1 .
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vig. 4 muestra el  repart idor  o d i s t r ib u id or  g i r a t o r i o  da l a  

f i g »  2, en corte  y a escala  mayor»

* ig ,  5, representa e l  desarro l lo  del  perímetro del  d i s t r i ­

buidor, a la  misma escala  que la fig.* 4»

v ig ,  6 es un cor te  transversal del d is tr ibu idor  según l a  l i ­

nea 0 -  C de la  f i g .  4.
6  vig .  7 es un corte  de l  d i s t r ib u id o r ,  segdn la  l in e a  D -  D de

la  f i g »  4»
™ig» 8 es un corte  del  d is t r ibu id or  según la  l in e a  3 -  ^ ¿9

la  f i g »  4»
la Caja de la bomba de la  mezcla se compone de t r e s  partes  

princ ipa les ,  1̂13 son e l  cuerpo 1, la  tapa 2 y l a  parte  in f e r i o r  

3, "1 depósito  de combustible ^us no f igura  en e l  d ibujo  está  en 

comunicación con la  bomba mediante la  tuber ía  de asp iración 4 y

la  tubería  5 que retro-conduce el exceso»

la bomba de la  mezcla está accionada por e l  árbol 6 en r e la ­

ción f i j a  con e l  e je  de manivela de la  máquina de combustión, no 

necesitando f igurar  con mas deta l le»  la to  no es p re c iso  en la  di s 

pos ic ión  descr i ta ,  bastando manifestar que e l  mecanismo que en e l  

presente caso esta unido a la  bomba para graduación de la  c a n t i ­

dad y d istr ibución  de la  mezcla, t iene que acc ionarse  en propor­

ción o re lac ión  f i j a  con la  p os ic ión  de la  manivela.» Da árbol 6 

t iene t r e s  manivelas 7, 8 y 9 de la s  ^ue la primera acc iona un 

émbolo del  a ire  10, mediante una b i e l a  11, la segúnda un émbolo 

del  combustible 12 mediante una b i e l a  13 y la  tercera  un émbolo 

de la mezcla 14 mediante la b ie la  15.» al émbolo 10 para economi­

zar peso está ental lado en la parte superior e i n f e r i o r ,  estando 

e l  extremo superior herméticamente cerrado con una chapa 16 para 

^ue no entre a ire  y no actué como espacio  nocivo»

Dea tubo de aspiración 4 entra eu combustible en un taladro 

17 del cuerpo 1 y luego a l  c i l i n d r o  18 de l  émbolo 12 del  combus­

t ib le .  para graduar a cada carrera del émbolo la Cantidad de cora-
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b u s t ib le ,  <iicho émbolo 12 t iene un sa liente  19 ,Aue entra en el ta 

l^clro 2C de un ¡Tanguito o Vaina 21 desplazable,  ^ue puede moverse 

hacia, arriba o ahajo mediante un tuerca 22 sostenida por una ro­

dela 23* Una c l a v i j a  24 dispuesta en un fresado de la tapa 2 im­

pide  que l a  vaina pueda g irar ,  según ^ue e l  sa l iente  19 entre an­

tes  o después en e l  taladro 2C ¿e 0r aduar á la  cantidad de combus- 

t i h l e ,  pues hasta ^ue no entre en e l  ta ladro ,  e l  combustible 1Í-* 

quido introducido en e l  c i l i n d r o  por 4 y 17, vuelve repe l ido  al 

tubo de asp irac ión .  3n esta forma la Cantidad de combustible se­

rá  igual a l  producto de l a  sección del  sa l iente  19 por la  l o n g i ­

tud o profundidad pue entra en el ta ladro ,  gi  combustible l í q u i ­

do impelido va por una abertura centra l  del  émbolo y  un a válvula 

e s f é r i c a  25 de re tro -percus ión  a una entalladura 26 de la  super­

f i c i e  de-L émbolo y  luego por un taladro u o r i f i c i o  c i l i n d r i c o  27 

de menor diámetro, a l  c i l i n d r o  28 dea émbolo del a i r e  10 , inago­

tado y  finamente pulverizado o d iv id id o .  la r e s i s t e n c i a  de dicha 

válvula percusora 25 es mayor que la  presión a l  vo lver  e l  combus­

t i b l e  a la  tubería  aspirante,  por l o  ^ue durante éste  periodo 

no puede pasar nada*

!il in i c ia r s e  la inyecc ión ,  e l  embolo de a i r e  empieza p r e c i ­

samente su carrera compresora y a l  fin a lizar  en e l  punto muerto 

superior del  émbolo del  combustible 12, o ierra  e l  émbolo de l  a ire  

e l  o r i f i c i o  o taladro 27 de modo pue durante l a  carrera aspirante 

del  émbolo del  combustible, no puede retroceder  mezcla alguna del 
c i l i n d r o  28 del a i r e .

1U volumen de a ire  del  c ix indro  28 fue aspirado del  ex ter ior  

en la  p os ic ión  de punto muerto in fe r i o r  del émbolo a través de 

unas aberturas o luoes 29 proteg idas  cada una por un tamiz. 

emplear un gas d i fe rente  del  a i r e  atmósferico,  en vez de ^ue d i ­

chas luces  estén comunicadas hacia e l  e x te r io r ,  han de unirse la s  

mismas con un depósito  correspondiente,  por ejemplo oon e l  tubo  ̂

de escape del motor; ea a i re  se mezcla con e l  combustible i n t r o -
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ducido en estado nebuloso por e l  o r i f i c i o  27, comprimiéndose jun­

to con éste durante la  carrera del  émbolo 10 haoia arr iba  o as -  

candente.

Ul espacio c i l i n d r i c o  28, mediante otro o r i f i o i o  30 en .el 

émbolo 10, está en comunicación con una cavidad 31 de l a  superf i ­

c i e  del  émbolo* próximo a l  punto muerto superior de l a  oarrera 

embolar se pone la  cavidad 31 en comunicación con otro  o r i f i o i o  

32, que oonduoe a l  c i l i n d r o  33 del  émbolo de l a  mezcla, de mane­

ra que e l  volumen oomprimido en e l  c i l in d r o  28 puede f l u i r  al  o i -  

l indro  33# Un ésta p o s ic ió n  del  émbolo 10, l a  del  émbolo 14 está  

aproximadamente en su punto roas b a jo ,  sin cubrir  por l o  tanfo l a  

luz 32* Un e l  momento empero que e l  émbolo 10 l l e g a  a l  punto 

muerto superior, c ie r ra  la a r i s t a  superior de l  émbolo 14 la  luz 

32, de modo que al  re troceder  e l  émbolo 10 no puede vo lver  a as­

p irar  proporción alguna de l a  mezcla..

la  mézala que al pasar las  estrechas aberturas o luoes ,  s i ­

gue perfeccionando su unión y subdivisión, sufre  otra compresión 

en el c i l in d ro  33, está ahora mediante una abertura centra l  34 

del émbolo 14 en comunicación con una cavidad 35 de la  s u p e r f i c i e  

del  émbolo, de donde al estar e l  émbolo en la  pos ic ión  correspon­

diente,  puede l l e g a r  a una cavidad 37 del  émbolo 12 del  combus­

t i b l e  pasando por un o r i f i o i o  36 ( f i g .  1)* l a  cavidad 37 está  

comunicando con o t r o  o r i f i c i o  o i l in d r io o  38* Un cuanto e l  émbo­

lo  de la  mezcla 14 l l e g a  a l  punto muerto superior ,  c ie r ra  e l  ém­

bolo  del combustible 12 e l  o r i f i c i o  36 en su carrera haoia a r r i ­

ba, en forma que al  retroceder  e l  émbolo de la  mezola, no puede 

ésta en cantidad alguna vo lver  a l  c i l i n d r o  33*

la formadón intima de la  mezola, que se logra  de hecho, se 

funda en que a l  inyectarse  e l  combustible bajo  pres ión en e l  a i r e  

que hay que comprimir, a l  combustible y a i re  entran juntos  por

canales estrechos comprimiéndose y ulteriormente esta mezcla sa 

somete a pres ión por fases  sucesivas*



la  graduación de cantidad de la  mezcla inyectada se verifica  

en el presente caso por medio de uña corredera giratoria 39 qU8 

simultáneamente aotua de distribuidor* jÍL accionamiento de la  co­

rredera 39 se verifioa desde el árbol 6 mediante dos ruedas he -  

lizoid ales 40 y 41* la  hélice 41 acciona un árbol 42, que median», 

te un enfresado 43 aotua de arrastre de la  corredera 39* Sata 

unión o combinación de arrastre permite a la  corredera un moví «■* 

miento arda! independiente del árbol 42# El desplazamiento o mo­

vimiento axial se produce mediante una rueda estriada 44 en o ana- 

ai 11 os que utaoa una pieza giratoria 45 en forma de cremallera» 

Esta pieza 45 gira entre un saliente del distribuidor 39 y la  ca­

beza de un torn illo  45 fijado a l distribuidor» la corredera 39 

gira en un manguito 47 sólidamente embutido en el ouerpo de bom­

ba 1» Separados por un tabique 48, hay dos espacios, 49 para la  

mezcla de alta  presión y 50 de baja presión y ambos junto oon la  

corredera 39 tienen la  configuración de un cuerpo hueoo#

la mézala <£ue fluye comprimida en el orificio  cilindrico 38, 

entra en una muesoa anular 51 de la superficie exterior del man** 

güito 47 que mediante aberturas 52 está en oomunioaoión oon una 

ranura anular 53 de la  superficie interna del manguito 47 y pasa 

por unas aberturas 54 de la pared de la  corredera 39, a l espacio 

de alta presión 49» una o mas tuberías del combustible correspon­

dientes al número de cilindros <que haya ( en la  fig# 7 se repre­

sentan tres cilindros) comunican con unos agujeros 55 práotieados 

en la  pared del manguito 47»

Durante oada revolución se estableo© una oomunioaoión perió­

dica con e l espacio de alte., presión 49 mediante una abertura o 

luz de forma trapeóla! 56 de la pared de la  corredera 39* Al des­

plazarse o moverse la  corredera axialmente, una seoción mayor o 

menor de la  luz 56 se oomunica oon la s aberturas de la  tubería 55 

con lo  que, a presión igual o invariable en e l espado de alta  

presión 49, entrará en el o en los espacios de combustión, una



cantidad var iab le  ele combustible. la s  tuberías del  ccubust ib ie  55 

están en comunicación mediante muescas o ranuras long itudinales  

en l a  p e r i f e r i a  dea manguito 47. Unos o r i f i c i o s  c i l i n d r i c o s  58 

dispuestos  radialmente (f ig..  8 ) establecen una caaunicación de 

aas muescas o ranuras con e l  in te r io r  dea manguito 47, de modo 

^ue mediante una entalladura 5S de la  pared de la  corredera 39» 

a cada revolución o ro ta c ión ,  se estab lece  una comunicación p e ­

r i ó d i c a  con e l  espacio  50» la luz 56 v la  entalladura 59 tienen 

una p os ic ión  re c ip roca  t a l  c¡_ue a i  cerrarse  l a  comunicación de 

la  tubería  del combustible 55 con e l  espacio de arta presión 49 

jjor medio del  borde o a r i s ta  accionante 60, l a  a r is ta  accionada 

correspondiente 6a de la  enta-ixadura 59 estab lece  l a  comunicación 

con 3x e s p a d o  50, l o  ^ue or ig ina  una disminución repentina de 

presión en l a  tubería  de l  combustible sobre xa presión ^ue h_̂ r 

en ex espacio 50, la s  aberturas 54, 56 y 59 tienen ta le s  dimen­

siones 7 p os ic ion es  rec iprocas  pue teniendo en cuenta las  d i f e ­

rencias  de pres ión ,  e l  d is t r ibu id or  no está in f lu id o  ni por pre­

siones h idráu l icas  la te r a le s  ni por momentos basculant.es ( f i g .  5) 

es decir  ^ue ^ueda descargado, tanto contra la s  primeras como con 

tra  io s  últimos..

Hedíante un o r i f i c i o  o taladro 62 7 una entsaladura anular 

63 del d is tr ibu idor  39, otro taladro 64 asi  como un e s p a d o  anu­

lar 65 del  manguito 47 7 un ta ladro  66 dex cuerpo de bomba 1,  po­

ne en comunicación permanente el espacio  50 con un espacio  acu­

mulador 67, dispuesto para lograr  una compensación mejor.

fono a cada descenso de presión e n ' l a  tuber ia  dex combusti­

b le ,  pasa c i e r t a  cantidad c!e mezcla a l  espacio  a presión 50 7 al 

67, como esta  a b a ja  presión 33 p re c iso  comprimir de nuevo esa 

mezcla nuevamente, rara exio  se ha dispuesto un taladro de comu­

nicación 68 desde e l  espcio  67 hacia, el  c i l i n d r o  33» dicho o r i ­

f i c i o  68 a igual  a l tura  mu® e l  32, ele modo ^ue simultáneamente 

con la  intensa co rr ien te  de la  mezcla ^us de l  c i l i n d r o  28 pasa
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por 3x o r i f i c i o  32, entra también mezcla desde ea espacio  67 al  

c i l in d r o  33# Tn l a s  condiciones de mezcla y compresión calculadas 

y a s i  dispuestas, se han escogido la s  dimensiones dea c i l in d r o  33 

bastante grandes, para poder tomar una considerable  cantidad de 

mezcaa dea espacio 6 7#
»

xa re la c ión  o proporción Je pres iones  entre ex espacio  de 

a l ta  presión 19 y ea de presión media 50, t iene  lugar mediante 

un émbolo d i f e r e n c ia l  69 ( f i g .  4) Uue se muere con una parte de 

émbolo 70 de menor diámetro en un taladro u o r i f i c i o  de l  tabique 

48, a -  paso que e l  émbolo mayor va guiado en e l  taladro del  es­

pacio  do presión media 50# Si l a  presión es demasiado elevada en 

e l  espacio  embolar, e l  émbolo 67 será rechazado o impelido hacia 

abajo , hasta que por un o r i f i c i o  71 y c o n t r a - o r i f i c i o  72 se es­

tablezca lina comunicación del espacio  de a lta  presión 49 con una 

entalladura 73 del espacio  de presión media, 50 y pueda entrar l a  

corr iente  de l a  mezcla; hay un pasador l im itador  74 -4ue por e l  

extremo superior del cubo dea tabique 48 impide e l  golpe o percu­

sión de l  émbolo» TI movimiento-hacia abajo del  émbolo d i f e r e n c ia l  

está l imitado a l  fondo o suelo de l a  cámara 50# Para ^ue no pue­

da haber contra -pres ión en el espacio  comprendido entre e l  émbo­

l o  69 y e l  tabique 43, ésta este espacio  unido a l  o r i f i c i o  76 

mediante una abertura 75 en e l  .Zanguito 47, a cuyo o r i f i c i o  esta 

f i j a d a  la tubería 6 de vuelta  ax depósito  del combustible#

Para impedir un aumento de presión inadmisible en el aspa- 

c i ó  50 hay un émbolo, de sobre-tensión 77 en la  prolongación en 

forma de cubo 78 del émbolo d i f e r e n c ia l  69, que mediante un mue­

l l e  79 está reten ido  contra un pasador de tope 80# a l  ser l a  pre­

sión excesiva, va e l  émbolo hacia atrás, hasta que unas aberturas 

85 en e l  émbolo, permitan el  intenso paso de l a  mezcla a una ca­

vidad 82# Tiste espacio  82 , mediante e l  o r i f i c i o  83, esta comuni­

cando con e l  espacio situado entre e l  émbolo 69 y e l  tabique 48, 

desde donde cono antes dicho, la co rr ien te  l íq u id a  vuelve al de-
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.pósito de combustible» la mezcla devuelta as i ,  sirva para someter 

aj. depósito  hermético, ha Jo presión para conducir e l  combustible 

a l a  bomba con c i e r t a  presi  6n*

Para imprimar a la corredera g i r a t o r ia  39 das p os ic ion es  r e ­

la t iv a s  requeridas, l a  rueda h ex izo íd a l  accionante 40 t iene  que 

desplazarse o moverse amialmsnte- üsto se logra  mediante s a l i e n ­

te s ,  que encajan en una serie  de muescas cus l l e v a  e l  árbol pr in ­

c ipa l  6 v.pae impide ^ue esta rueda g i r e ,  puliendo empero moverse 

a;.dLaireente• este f in  l a  rueda dentada está p r o v is ta  de una p a ­

l e t i l l a  o codo 84, que puede girar  entre un manguito 85 y una ta ­

pa f i ja d a  a este manguito y en cambio no puede hacer movimiento 

a:d al alguno, Di manguito 85 está p rov is to  de una rosca  87 en 

forma Uue a i  g irar  puede moverse amialnente a derecha o i z q u ie r ­

da arrastrando l a  rueda h e l iz o id a l  40 con lo  que a causa de l  au­

mento del costado de lo s  dientes la  rueda accionada 41 hace un 

gi r o .

la rueda h e l i z o id a l  40 esta calada en una caja 88 ^ue s i r ­

ve sinultán8¿icente para guiar el  árbol 6,.

U 0 1' Á

Descrito suficientemente e l  presente invento l o  que se de­

c la ra  como de novedad e invención propia,  son la s  s iguientes  r e i ­

v ind icac iones ;

a . -  procedimiento para d i r i ai r  e l  combustible l íq u id o  de la s  

máquinas de combustión en el a i re  de combustión comprimido, carao 

ter izado  por formarse con e l  combustible y e l  gas o a i re ,  una mez 

o la  que sometida a presión se lanza o d i r ig e  a l  espacio  de l a  com 

busti  ón.

2,~  Procedimiento según r e iv in d ica c ió n  1, caracterizado en 

que l a  mezcla que se somete a pres ión ,  pasa por un órgono regu­

lador antes de i r  al  espacio de combustión o a lo s  espacios de
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ésta*
3*-  irocedimi ento según reí vindicación 1, oaracteri zado en 

que la  mezcla formada al Introducir e l  combustible líquido bajo 

p u l v e r i z a d ón a presión se resuelve en gas#

4#- Procedimiento según reivindicación 1, caracterizado en 

que para formar la mezcla se mezdan y comprimen el oanbustible 

y el gas en dos o mas fases#

5#- Procedimiento según reivindicación 1 , caracterizado en 

que para formar la mezcla se oomprimen en conjunto el combusti­

ble y el gas a travás de aberturas estrechas.

6#- Procedimiento según reivindicación 1, caracterizado en 

que para formar la mezcla, los procedimientos según reivindica­

ciones 3, 4 y 5 pueden ejecutarse por pares o conjuntamente en 

serie sucesiva según deseo.

7#- Procedimiento según reivindicación 1, caracterizado en 

que para formar, mantener o conservar la  mezcla, además de los  

procedimientos según reivindicaciones 2, 3, 4, 5 ó 6 , se ha pro­

visto una circulación de la  mezcla#

8#- Procedimiento según reivindicación 2, oaraoterizado en 

constituir la  mezcla en un agregado o estado de agregación, se­

parado del espacio de la  combustión.

9#- Procedimiento según reivindicación 1 , oaraoterizado en 

que el combustible en cantidad graduada se comprime en e l c i lin ­

dro de una bomba de aire y se mezola al aire atmósferico, a la  

presión de inyección requarida#

10#- Procedimiento según reivindicación 2, oaraoterizado en 

que la  mezola de combustible y gas se dirige por un depósito a 

presión hasta el espacio de combustión a loa espacios de combus­

tión#
1 1 .-  Procedimiento según reivindicaciones 2 y 7» caracteri­

zado en que una parte de la  mezcla se conduce o dirige en circu­

lación a la  corriente que resulta del consumo.
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12*- Procedimiento según reivindicación 4, caracterizado en 

p e  entre las fases de la compresión se ha provisto cada una de 

un espacio "bajo presión*

1 3 ,- Procedimiento según reivindicación 1, caracterizado en 

que para, formar la  mezcla, se proporcionan por cada mil volume -  

nes de gas o aire referidos a la  presión atmósferica y temperatu­

ra del lo ca l, una cuatro o sesenta partes de comhustihle líquido,

14»- Procedimiento según reivindioaoiones 9 y  13, caracteri­

zado en que el gas y el combustible líquido, se obtienen en pro­

porción precisa y conveniente mediante el funcionamiento de ém­

bolos*

15*- Procedimiento según reivindicación 4, caracterizado en

tque lam ezola de combustible se dirige de un espacio al inmedia­

to mediante el trabajo conjunto de dos émbolos e interposición 

de mas válvulas»

1 6 ,-  Procedimiento según reivindicación .15, caracterizado en 

que un émbolo origina el principio de la' corriente y  el otro el 

final*

17»- Procedimiento segiín reivindicación 15, caracterizado en 

que un embolo regula o gradúa el fin al de la  introducción de la  

corriente en el cilindro de dicho émbolo asi como el prinoipio de 

su curso en continuación*

13*- Procedimiento según reivindicación 17, caracterizado en 

que un émbolo además de graduar su propio contenido en el c ilin ­

dro, gradúa tanbi'én la  corriente del contenido, en un segundo c i­

lindro mediante una cavidad practicada en su periferia o contor­

no .

19*- Procedimiento según reivindicación 16, caracterizado en 

que para conducir la mezcla de combustible de un espacio a otro 

hay un orificio  que comunica estos espacios, que cierra temporal­

mente un émbolo al recorrer p moverse obligadamente dentro de d i­

chos espacios*



20 .  -  Procec! talento según reí v i n d i c a d  ón 17, caracterizado 

en ^ue para ^ue la  corr ien te  pueda c i r cu la r  de un c i l i n d r o  o es­

pac io  c i l i n d r i c o  al s igu iente ,  e l  émbolo que se nueve en e l  c i l i n  

dro está prov is to  de un taladro u o r i f i c i o  amial long itud ina l ,  

que mediante otro o r i f i c i o  transversa l  está en comunicación con 

una entalladura de la  su p er f i c ie  del p istón o émbolo 7 en que l o s  

bordes o ar is ta s  de esta entalladura o cavidad junto con otro ori 

f i c i o  de la  pared del c i l i n d r o ,  gradúan e l  p r in c ip io  de l a  co -  

r r i e n te  intensa.

21 .  -  Procedimiento según re iv in d ica c ión  15, caracterizado 

en que la s  lu ce s  de aspiración de uno de l o s  c i l i n d r o s ,  no pue­

dan descubiertas xJor e l  p istón  hasta el f i n a l  de la  carrera del 

último.

22 .  -  Procedimiento según re iv in d ica c ió n  10, caracterizado 

en ŝ ue junto a l  depósito  de aata pres ión ,  se ha dispuesto otro 

espacio de mas ba ja  presión que, sucesivamente o 33a uno detrás 

de otro mediante un órgano regulador se incomunican con l a  tube­

r í a  del  combustible»

23»- Procedimiento según re iv in d ica c ión  2, caracter izado en 

que tratándose de máquinas de combustión que funcionan con varios  

espacios  ^e la  combustión, la mezcla se conduce a l a s  tuberías  

del  combustible, mediante l a  acción conjunta de un órgano regula­

dor 7 de un órgano d i s t r ib u id o r .

24»- Procedimiento segtín re iv in d ica c ió n  1C, caracterizado 

en i4us por medio de un graduador g i r a t o r i o  ,4ue regula l a  c a n t i ­

dad va la  mezcla al  espaoio o a lo s  espacios  de l a  combustión.

25 . -  Procedimiento según re iv in d ica c io n e s  23 7 24, caracte­

r izado  en que e l  regulador g i r a t o r i o  que determina la  cantidad 

actúa simultáneamente como d is t r ib u id o r  para Varias tuberías del 

combustible.

26»-  L'ecanismo paro, la e jecuc ión  o funcionamiento según
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reivindicad ones 3, 4 y 9, carácter izado en que una bemba dirige 

el combustible a l cilindro de una bomba de aire y en que la mez­

cla vuelve a comprimir3e. con mas intensidad mediante una tercera 

Lomba#

27#- Mecanismo para preparación del combustible según reivin  

dicaciones 4 y 12, caracterizado en que e l canal o tubería que 

oomunica la  bomba de aire con la  bomba de alta presión actúa como 

espacio de compresión#

2 8 .- Ilecanismo para-preparad ón del combustible según'reivin
*

dicaciones 3 y 4, caracterizado en que una manivela acciona tres 

pistones, de los cuales uno es el del combustible, e l segundo del 

aire y el tero aro es el de la  mezcla#

29#- Mecanismo para el funcionamiento del procedimiento se­

gún reivindicación 14, caracterizado en que e l pistón ejeouta su 

carrera durante un tiempo graduado con regularidad#

30#- Ilecanismo según reivindicación 29, caracterizado en que 

el émbolo del combustible esta provisto de un saliente que pene­

tra en la  cavidad de ub manguito desplazable o movible*

3 1 . - lie can i smo según reivindicación 30, Caracterizado en que 

la oañeria o tubería que conduce e l combustible desde su oilindro 

al cilindro de aire, tiene una válvula de retro-perousión#

32#- Mecanismo para introducir el combustible según reivin­

dicaciones 15 y 28, oaracteri zado en que los pistones de mezola 

y combustible están dispuestos uno Junto al otro y que e l pistón 

de aire con el del combustible accionan junto e l paso o entrada 

del combustible en el cilindro de aire y en que los. pistones de 

aire y de la  mézala reglan la  entrada de la  mezola comprimida al 

cilindro de la  mezola, mientras que el# pistón de la  mezcla y 
otro pistón, por ejemplo el de combustible, permiten la  entrada 

de la  mezola en el espado de alta presión#

3 3 .- Mecanismo para la  introducción de combustible según 

ralvlndioaoión 32, caracterizado en que simultáneamente oon la
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entrada del combustible en la tubería Se este* chuela esta tube- 

ria en comunicación con un espacio a presión media#

34#- lie can i amo, para introducción del combustible según r e i­

vindicación 33, caracterizado en que e l espacio a presión media 

se mantiene a un presión que corresponde aproximadamente a l,a de 

la compresión#

35*- lie can i amo para la introducción del combustible según 

reivindicación 22, caracterizado en que una tubería de combusti­

ble está en comunicación oon Sos taladros u orifio ios cilindricos  

que mediante un.órgano regulador se ponen alternativamente en oo- 

municaoión con los espacios de presiones alta y media#

36#- I,le can i amo para introducción del o cmbustlble según re i­

vindicación 22, caracterizado en que la  duración o tiempo en que 

comunica el espacio de alta presión oon 1» tubería del combusti­

ble, es variable y graduable#

37#- Mecanismo para introducir el combustible según reivin­

dicación 24, caracterizado en que el regulador o graduador g ira ­

torio, de la  oantidad, esta provisto de un espaoio hueco interior  

que verifique la toma de la mezola bajo presión#

38#- Mecanismo para la introducción del combustible según 

reivindicaciones 25 y 37, caracterizado en que el espaoio a pre­

sión del regulador de la  oantidad, comunica mediante unk abertu­

ra oon una o varias tuberías de combustible, durante cada revolu- 

ci ón#

39 . -  Mecanismo según reivindicaciones 36 y 37, caracterizado 

en que la  abertura del,espaoio a presión mediante variaoión o mo­

dificación de la s  posioiones del regulador de cantidad, está en 

comunicación oon la  tubería del combustible durante un tiempo va­

riable#

40. -  Mecanismo para la  introducción del combustible según 

reivindicaciones 22 y 37'j caracterizado en que oon e l espacio de 

alta  presión hay un segundo espacio de baja presión en e l regu—



. 95873

w '
1 8 .=

lador giratorio de la  cantidad*

4 1 .- lie can i amo según reivindicaciones 38 y 40, caracterizado 

en que también mediante una abertura, e l espacio de presión media 

que se halla a baja presión, queda cerrado o aislado de la  tube­

ría  o tuberías del combustible, durante cada revolución*

42*- Mecanismo según reivindicación 41, caracterizad© en 

que las aristas o bordes que descubren la  abertura del eqpaoio de 

presión media, ponen en comunicación al espacio de presión media 

con la tubería del combustible, aproximadamente en e l momento en 

que e l borde que oierra la  abertura en el espado de a lta  presión 

interrumpe o oierra la comunicación del espaoio de alta presión 

con ésta tubería del combustible.

43 . -  Mecanismo según reivindicación 39, caracterizado en
i

que el espacio de alta presión en el regulador de Cantidad, me­

diante una cavidad anular y de unas aberturas correspondientes, 

esta en comunicación con la  bomba de'l combustible, que forma la  

mezcla*

44 . -  Mecanismo según reivindicaciones 40 y 43, caracteriza­

do en que las diferentes aberturas de los espaoios de alta pre­

sión y presión media, están reciprocamente dispuestas de un modo 

ta l , que se logra una completa oompensaoión de la  presión hidros- 

tátioa del regulador de cantidad*

45*- Mecanismo según reivindioación 39, caracterizado en que 

la, variabilidad o alteración de las posiciones axiales del regu­

lador giratorio de la cantidad se verifioa mediante un rueda aoa- 

nalada con estrías*

46*- Mecanismo para la  introducción del combustible según 

reivindicación 22, caracterizado en que entre los espacios de al­

ta y media presión, se ha dispuesto un émbolo diferencial para 

la compensación de las prasiones-

47*- Mecanismo según reivindicación 46, caracterizado en que 

el pistón diferencial mencionado, actúa simultáneamente como v á l-
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vula de super-tensi ón desda espacio de axta presión a l  espacio  

Se presión media..

18 .  -  Ilecanismo según re iv in d icac ión  47, caracterizado en 4110 

e l  p istón  d i f e r e n c ia l  está p rov is to  de un taladro u o r i f i c i o  c i ­

l in d r i c o  <p;iul o .Longitudinal 7 de otro  dispuesto transversalmen­

te ojie, en l a  pos ic ión  ardal correspondiente,  establecen una co­

municación entre los  espacios  de uxta presión 7 de presión media,

19 .  -  Ilecanismo para ua introducción del combustible según 

re iv in d ica c ión  22, Caracterizado en ^ue mediante una vá lvula  de 

presión se gradúa la a l tura  o punto absoluto de l a  presión en 

l o s  espacios de a l ta  presión 7 presión media.

50»- Ilecanismo según re iv in d ica c ión  49, caracterizado en 111 e 

a-, mezcla ^ue irrumpe o sa le  de dicha váavula de pres ión se d i r i ­

ge a un depósito  dea combustible 7 ^ue se pone éste  b a jo  pres ión .

5 a , -  Ilecanismo según re iv in d ica c io n e s  45 7 50, ca racter iza ­

do en : ûe se 'ha dispuesto la  válvula  de presión para l a  r e p u la r i -  

zación del punto o a l tura  absoluta de l a  presión en el  p istón  d i ­

f e re n c ia l  7 en que e l  espacio  ^ue se ha l la  entre e l  émbolo d i f e ­

r e n c ia l  7 el  tabique a is lante  o de c i e r r e ,  está en comunicación 

con al depósito  del combustible»

5.2»- ilecanismo según re iv in d ica c ion es  47 7 51, ca ra c ter iza ­

do en 4U3 e l  émbolo d i f e r e n c ia l  regula o determina l a  proporción 

r e l a t i v a  de pres iones  mediante e l  paso de l a  co rr ien te  des­

de e l  espacio de a l ta  presión a  espacio  de presión media 7 l a  

presión absoluta mediante ex paso de la  mezcla desde .ex espacio 

de presión media a otro  espacio  de ba ja  pres ión .

5 3 . -  Procedimiento 7 mecanismo para in troduc ir  combusti- 

bxe l íqu ido  en el  a ire  comprimido de las  má.jUina3 da combustión,-  

Según se describe  7 r e iv in d i c a  en xa presente memoria d e s c r i p t i ­

va 7 se i l u s t r a  con i o s  d ibujos  ^ue a l a  misma se acompañan.
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Consto, esto, memoria, ele ve in te  ¿aginas f o l ia d a s  7 e s c r i t a s  

jjor una soxa caro,»

liaclrifl, 12 de líoviembre de 1925»

socadlo l ' ¿ e z  7 lópez-

é
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