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n Perfeccionamientos en los motores ele combustión interna "

M e m o r i a  ¡ d e s c r i p t i v a

La invención objeto de esta patente se refiere a la 
distribución de un motor de combustión interna, por ejemplo» de un 
motor de cuatro tiempos, en el que la cabeza del motor, en vez de 
contener los aparatos de graduación usuales, es decir, válvula, árbo­
les, levas, está provista de una cámara cónica en las paredes de la 
cual se disponen, una enfrente ae la otra, las dos series de lumbre­
ras de admisión y ae escape. En la cámara hay un cono que «1 girar 
abre o cierra estas lumbreras.

En el plano adjunto se representa un ejemplo ae la in­

vención, sienao:
La figura 1, una sección longitudinal de las cabezas 

del motor según la invención.
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La íigura 2, una sección por la linea -A-B- ole la fi-

La figura 3, una sección por la linea -C-j)- de la fi-

La figura 4, una sección por la linea -i£-r- de la fi­

la figura 5, una sección por la linea -0-n- de la figu-

La figura 6, una sección por la linea -I-L- de la fi-

La figura 7, una vista lateral del cono de la distri-

La figura 8, una sección longitudinal de la figura 7.
La figura 9, una sección por la linea -m -h- de la fi-

La figura 10, una sección por la linea -0-P- de la fi-

La figura 11, una aección por la linea -0-«- de la fi­

gura 7.
La figura 12, una sección por la linea -3-T- de la fi

gura 7.
La figura 13, una sección vertical de la disposición 

de graduación del cono distribuidor.
En las figuras, -1- es la cámara cónica en la cabeza 

del motor; en sus paredes están dispuestas las lumbreras —2— de la 
aspiración y en frente las lumbreras -3- del escape; -4— es el cono 
distribuidor que gira en la cámara con una velocidad igual a la mi­
tad de la del cigüeñal; su presión contra la parea de la cámara se 
gradúa por medio del aparato representado en la figura 13. En el con­
torno del cono btay aberturas —6— que al girar el cono, establecen 
la comunicación entre las cámaras interiores de los diferentes cilin­
dros o con las lunbreras de aspiración, o con las de escape. El cono



se enfria interioimente por medio de aceite lubricante que se puede 
nacer circular por ejemplo por medio de una bomba; de este modo el 
aceite sirve para enfriar el cono giratorio y al mismo tiempo par» 
efectuar la lubricación por medio de pequeñas aberturas correspondien­

tes.
El cono, como ,ya se lia dicho, esta colocado en la cace 

z& del motor, su eje está inclinado de modo que las lumbreras de co­
municación -6- del cilindro y las cámaras correspondientes de oombus-
tión, pueden tener la misma forma y las mismas dimensiones para todos 
los cilindros. La posición del cono distribuidor en la cámara cónica 
ha de 3er tal que sea completa la adherencia reoiproc»; esta adheren­
cia se gradúa por medio de la disposición representada en la figura 
13. La pies» -7- hueca se atornilla en la cabera de I03 cilindros con 
la misma inclinación ael cono distribuidor, estando dicha pieza provis­
ta de aos cojinetes de empuje -8— que gradúan la dirección del eje del 
cono giratorio. A1 atornillar la pieza -7- se obtiene la adnerencia 
entre el cono y su cámara; destornillándola se obtiene el efecto con­
trario; de este modo se puede obtener una adherencia exacta, lina tapa 
roscada -11- sirve para asegurar la posición exacta de la pieza -7-

y proteger la disposición contra el polvo.
La cámara cónica se hace de un material (bronce, alumi­

nio, etc.) de expansión teimioa mayor que la del material del cono dis­
tribuidor ^hierro, acero, fundición, etc.) de modo que en el caso de 
recaientamiento de la cabeza del motor en que el cono distribuidor no 
puede girar con la misma velocidad en la camara cónica, tiene siempre 
espacio suficiente para girar, con lo que se evitan los atascamientos.

En el plano se ha representado un motor de cuatro tiem­
pos, pero es evidente que la invención se puede aplicar a un motor de 
un número cualquiera de cilindros sin tocar a la esencia de la pre­

sente invención.
N O T A

3e reivindica como objeto de esta patente:
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disposición de distribución ue los fcotores de combus­

tión interna, en la que lo cabeza del motor esta provista de una Ga~ 
mora cónica con lumbreras de admisión ¿r de escape, mientras un cono 
giratorio con lumbreras correspondientes está colocado e la cámara 
de moao que cuanao el cono gira convenientemente, le aspiración y el 
escape cíe los gase3 se suceaen regularmente; la cám«ra cónica esta 
construida con un metal que tiene una expansión térmica mucbo mayor 
que la aei metal uel cono giratorio ae moao que en c«so de recalenta­
miento se eviten los atascamientos. Para graduar la adherencia nece­
saria entre el cono giratorio jf su cámara cónica h«y el aparato de 
graduación representado en la íigura 13, en el que una pieza **7— es­
ta roscada en las cabezas de los cilindros, llevando la pieza —7— dos 
cojinetes de empuje que gradúan la dirección del eje giratorio.

2 ) Perleccionamientos en loa motores de combustión Ínter—

1)

na.
.Barcelona 5 de noviembre de 1925.
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