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de unu patente de invencién por 20 afios pard Edfafia v sus co-
lonias, por ”Una nueva méquine ;ara cortar discos de corcho Yy
de otros materiales adecuados) ( grupo 3 ) ( clase 30 ), £
favor del Sr. D. Carlos Benetti, Barcelons (Espaﬁa) Muntaner 6.

El objeto de esta patente de invencidn, es una wfguira nue-
va ¥y util que tiene por objeto el de cortar discos de corcho §
de otro material adecuado, eldstico § rfgido.

Para consegulr este objeto, la wméquina se compone de va-
rias partes y dispositivoeg que se describirdn detalladamente
méds udelunte 7 cuyo conjunto servird para el fin propuesto.

Hasta la fecha no existe ninguna méquina similar que sirva
para el fin indicado, siendo el conjunto de ella, coupletamen-—
te nuévo ¥y por lo tunto adecuado pura servir de base 4 una pa-
tente de invencién.

Ademis esta méguina, constituye un adelanto enorue en el
~arte de fabricacidén de discos con especialidad de discos de
corcho que tanto se ewpleun hoy dia en la fabricacidén de tapo-
nes llamados ”Corona”.

Pero munque la wéquina servird preferentemente § la fabri-
cacién de los discos para el tapdn corons, no por eso limito
su accidn & dicho producto, puesto gue segln se desea, se po-
drdn cortar discos de wateriales eldsticos, plédsticos y afdn
régidos. Depende unicamente de lu fuerza, disposicién y resis-
tencia de las gublas y partes correspondientes,

In los dibujos adjuntos que forman parte de esta wemoria,
he procurado dar una idea exacta y completa de los diferentes
mecaniswos de la wlquina de ui invencidn, wostrando:

Mig. I, Una seccibn longitudinal de la wéquina,

Fig. I A, Detalle de engrunaje en forma wmodificada para
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transuitir el woviaiento & una segundu serie de engrunajes.

Fige. II, Dispositivo de transporte de lus tirus & cortar
en plunta.

Fig. II A, Dispositivo de transporte de las tirus & cortar
en seccibén longitudinal.

Fig. II B, Dispositivo de trunsporte de las tiras & cortar
en seccidén A=B,

Figs. I24A, II%A, y IT A, Representun una variante del tope
v extructores.

FPige III, Vista de frente de la parte central,

Fige IV, Seccién longitudinal de la jarte central.

Fig, V, Plunta de la parte central,

FPigs. IV A y V 4, Un dispositive yara separar & voluntad
los cilindros de transporte del blocue de tiras gue se han de
perforar,.

Figs. VI, Vista de una tira perforada.

Refiriendome detalladamente 4 dichos dibujos se vén las
partes siguientes: =-1l- tornillo sin fin, -2- agujeros del to-=
pe de los extractores, -3- carro, -4- arbol wotriz, -5- rueda
dentada, -6- -6a— ruedas dentadag, -7~ ~7a- -Th- ejes de las
portagubias, -8~ -8g-~bielas,~9~ tope frontal,-10- -10a- -10b-
;lOc- cilindros de transporte, -ll- platina del tope frontal,
-12~ varillz que acciona la palanca -37-. -l2a- =-l2c¢- soporte
de dicha varills -12-, -13- gatillo de trinquete, -14- -l4a-
ejes del cilindro, -10- -10b- -14b- -1l4c- cavidades en dichos
ejes, -15~ guia d¢ las-tiras, -16- -l6a- -16b- tornillos de
disposicidn adecuwde yara que luas gubias puedan penetrar en
las tiras libreuente, sin peligro de rotura, -17- -1l7a- -17b-
gubias, -18- tope graduable para apoyo de los extractores,
-19- -19a~ -19b- extractores, -20- -20a-, cojinetes del arbol

motriz, -Rl- -2la-— -21b- extremo roscado de los extractores,
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-22~ =22a~ -22b~ -22c- coginetes soportes de los cilindros,
—23- -24a@- muelles de retencibén -25- eje transversal donde se
apopan los extremos de las bielas, -26- una disposicidn espe-
cial de las gubias, —28; rueda dentuda -29- eje de la reuda,
-30- platos, =31~ -3la- extremos de las gublas, -33- piezas de
apoyo de los cilindrcs de transporte, -34- -35- rueduas dentadas
dispuestus en el extrewo de los cilindros, -36- ruede dentada,
=3"7- palanca, -38- entallgdurg de la yalancé -&7=, -39~ =39a-
guids de los coginetes, -22- -22a- -22b- -40- tcrnillo de wnidn
de palanca ¥y varilla -12- -41- -4la- tuercas de refencién de
los exteactores, -42- -42a- -42L- agujeros de tope frontal,
—-43- coginetes de eje trunsversal -44- banculw, -45- -4ba- va-
rillas del tope frontal, -46- agujeros de la varill.s -45- -45a-
-47- agujeros practicados en el curro -48- arandela -49- muelle
de lus varillas -45- -455- -50- otra arandela, -51- clavijas
y =52- soporte del urbol motriz,

El funcionauwiento de la wdquina es el siguiente:

Se jone en uovimtento el drbol wotriz -4- por cualquier
fuerza wecédnica & munual. Este &rbol tiene un tornillo sin fin
~1l-, dispuesto fijumente sobre €l gue engrans con la ranura den—
tada -28~ fijada en su eje transversal -29-., In los extremos
de dicho eje -29- van fijados los plutos -30- en los que se
apoyan los extremos =3l- <3la- de lus lielus -8- y -8a- que re-
ciben usi un woviuiento de rotacidn que se transforua en avan-
ce y retroceso al ocomunicarlo al carro -5-, por sus oLtros ex-
tremos -32- =34a- (fig.3) cue van unidos al uiswo.

- Simultuneamente otro woviwmiento giratorio se produce de la
manera sigulente: La rueds dentadu -5- eﬁgrana con la rueda
dentada -6-, la cual & su vez engrana con las ruedas dentadas
-6—- =6b-, (fige. III y IV).

Estos ejes & su vez se apoyan sobre el csrro -3- segin se

demuestra en la fig. I y por consigulente lus gubias -17- -17a-=



-X¥7b- tienen un wmovimiento de avance y retroceso y giratorio 4
la vez,

Como estas gubias estédn destinadas 4 cortar discos de uate-
rial adecuudo en tiras y estos hun de gser trunsportados hacla
ellas, se necesita de un dispositivo adecuado & dicho fine

Este dispositivo se couwpone de los cilindros -10- -10a-
~10b- -10c- fig. II de los cuwles dos son apoyados en las pie-
zas =33-~ y ~44-~ y los otrogs dos en los coginetes -22- -22a-
-22b-~ =22c- los gue se apoyan en las bancadés -44- y pnieza
~-33-. En el extrewo superior del eje de los cilindros =-10-
-10a~, se han Tijado ruedas dentudas -35- y -35a-, las cuales
son accionadas por la rueda dentads -36~, IEn el extremo supe-
rior del eje‘de dicha rueda dentada -36-, se ha fijado la pa-
lunca =37- que lleva ucoplado un gatillo de tringuete =-13- y
ostenta unua entulladura =38-.

Los coginetes -22- =22a~ -22b- -22c-, van dispuestos de wmo-
do que puedan desarrollar un woviwmiento de avance y retroceso
4 cuyo fin sehhan provisto de dos guias -39- -39a- =-39b- -39c-
v bLielus muelles de sujecidén & retencidn -R23--23a-—-23b~--23C-,

Lus tirus de las que deben ser cortudos los discos, se colo-
can en la gula -15- y ejerciendo sobre ellas una ligers presidn
manual & wecanica, se introducen entre los cilindros -10- -10a-
donde quedun sujetas en virtud de cue el muelle -235- ha cidido
al ejercerse la presién cituda.

Hoy una varilla -12- que ce apoyea en el soporte -1l2a- el
cual & su vez se apoya en el carro -3-. A4l extrewo de dicha
vurilla -12- gparece una entealladura, donde discurre un tor—
nillo —40- gue une egta vuril.a con la palanca -37-.

Por lo tunto, al verificurse el wovimiento del carro -3-,
le varilla -12- avanza & retrocede. 4l avanzur ewpuja la pa—

lunca -3- obligando al gutillo -13- & desplazarse sobre los
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circuitos de la rueda dentada -36-. Es en este wowento que se
produce el corte de los discos, penetrando las gublas en las
tiras. Llegudo el carro -3— & su punto wéxiwo de recorrido,
vuelve & retroceder arrastrado por lus lLielus -8- -8a-, Enm

en avunce del carro -3- cuando el tope frontal -9-, sujeta

las tiras, déndole lu rigidez conveniente, pare gque la yerfo—
racidn sea perfecta. A4l volver el carro -3- 4 su posicidn ini-
cial, es cuundo la varilla -12-, retrocede, arrastrondo consi-
go lu palunca -37- y el gutillo -13- fijo en ella, obliza 4 la
rueda dentada -36- 4 girar en el sentido y recorridc correspon-
dientes., Como esta rueds engrana con las ruedas -30- y -35a-
obliga & mirar por consiguiente 4 los cilindros -~10b- -10c-

que van sujetos 4 ellas iupriwiendo estas un woviumiento gradual
v alternado de uvance & lus tircs cue se haollun sujetas entre
los cilindros., Fara fuciliiur la entrudua de lusg tiras ya per-
forudus en el Ultiwmo cilindro se dispondrd de un uecaniswo ade-
cuado parc hacer retroceder algo el cilindro -10-.

Al retroceder el carro -3- & su punto de purtida, los extrac—
tores -19- -19a- -19b- que van metidoo por sus extrewmos roscados
-21- -2la- -21b- en tres agujeros 1racticados en el tope -18- y
sujetos por lus tuercas ~-4l- —-4la~—, expulsan del interior de las
gubias -17- -178- ~17b-~ los discos cortados. ELl roscado de los
extractores —=19- -19a- -19b- es lo suficientewente largo para
que, de wuneru que laus gubias -17- -17a- -17b~ vayan sufriendo
desguste, puede hacerse retroceder dichos extractores hasteg
el punto conveniente.

Bl soporte -33-, el tope -18-, el carro -3- y los cogine-
tes =20~ -20a- 20b- -43- -43a~ cowo ge ve en los disefios ﬁan
apoyados en la buncada -44-,

Ll tope frontol -9- gue sirve paru coupriuir las tiras
con el fin de evitar su desplazamiento y facilitar la opera-
cibén del cortado de lo: discos, se coupone de una platina -11-

gue llevu tres wberturus -42-, circulareg coincidentes con la
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~~t direccidn de lus tres Bubias, dos varillas -45- -45a-, las
gue desde su punto nervio al extrego de dichas virillas, se
introducen en los agujeros -47- -47a- -48- -48a-, practicudos
en el carro -3-, por donde pueden circular libreumente, Entre
los agujeros -47- -48— ~47g= -48a- rodeando dichas varillas,
va colocudo un muelle -49- y entre este y log agujeros -48-
-48u~ unea arandela -50- y una clavija -Bl- con la cnal se ob=

1

presién de dicho tope, sea eldstica y graduable

tiene, que la

(Veuse fig. V).

Fig. VI muestra de como apureden perforadas las tirus,

Pig. II en esta figuru se vé que los cilindros -10- -10a-,
tienen udewfs de su woviumiento girutorio un cierto y limitado
woviumiento oscllatorio en virtud de que ejes ~-1l4- -l4a- y ci-
lindros -10- =10a~ fommun cuerpos, presentando el eje en sus
extrewos dos cavidudes -14bE -l4c-. DIn dichus cavidades en-
trun dos espigus que atraviesan el coginete -22-,

El agujero de este coginete por donde pasa el extrewmo del
eje, tiene une cierta holgura para que, sin dejar de girard
cilindro alrededor del eje, pueda este sufrir una pequeila in-
clinacibén en su parte sujerior § inferior.

A fin de gue lus gublus puedan penetrur librewente en las
tirae sin peligro de rotura, y paru que dichas tiras tengan
Su aupoyo necesuric, se hun dispuesto en el soporte -33-, tres
aberturas cilindricas fileteudus coincidentes con la direccidn
de lus gublias. En estus wberturus entran tornillos =16~ -1l6a-
-16b- gue tienen ugujereado su centro y adelgazuda la parte
inferior de su perno.(Vease Figs. II A, II B.)

Ll 4rbol wotriz -4-, se upoysa por su extremo en el soporte
-52-.

Se sobreentiende gue se pueden wodificar los dispositivos,

1

sin uwlejarse de lu idea de la invencidn, que se busa en el trans-

porte y perforacidn autcudticos de lus tirus.



En las figs. I24, II2A, TIIT A, IV A4 y V &, son: =1-, charriot-
tope cuya jarte superior ostentu las tres aberturas -2, por
donde han de circular las gublas -3-, -3&8- -3b- giendo dicha
purte lu que debe ejercer rresién sobre el bloque de tirus -4-,
Dicho chuarriot-tore ostenta en sus cxtreuos inferiores dos pi-
votes -5-, =52-, TUna varilla -6- dispuesta 4 lo largo de la
parte inferior del charriot -7- (porta-gubiass -12- -12a- -12b)
llevu arrollado an wuelle espiral -8-, Unos muelles simila-
reg —-9- -9a8- llevan arrollados los ;ivotes -5- -b5a-. El muelle
-8- tiene por runto de goyo la cluvija -11l- y la rarte ~7a-—

del charriot. Il wuelle -9~ tiene por puntos de apoyo la pie-—
z& —10- acopluda & le bancada y el extremo del charriot -1-,

La vafilla -6- lleva en su extrewo de atague una pieza aguje—
readea -6a- que sirve de zula &l pivote -5-,

Lug vulvulus extractorus -13- -l3a- -13b- llevan en un
extremo acopluda la arandels -19- y en el otro las cubezus
~20- -20a- —<Ob= y lus clavijas -16— -l6a— -16b-., Dichas ex—
tractores se apoyan en los tubos -14- -l4a- -14b- los cuales
ostentan las entalladurus -15- -185b-, Las piezus -17- -17a-
~17b~ fijudas al soporte del churriot sirven de apoyo & dichos
tubos, los cuales se fijan 4 voluntad en el punto que se quie-
re por wmedio de los tornillos -18- -18b-. Dichas vurillas
llevun arrollados les wuelleg egpirales -21- -2la- -21lb-. E1
montaje -24- lleva fijudo en el nna placa -23- la cual ostenta
tres tornillos =22~ -22a- -22bL- pura graduar la distancia en-—
tre ellos y log extrewos de dichas varilles.

Lus piezuas -206- -2ba- -25b- -25c-~ son topes que cierran
lus uberturas por donde circulan leos porta-coginetes -28- -28a~
-28L- —280;. Estos porta-coginetes llevan fijadas las verillas
26~ —26a- —26b- =26C- ¥y estug llevun arrolludos los muelles
espirules -27- -27a~ -27b~ -27c-. Los cilindros conductores

son -29-~,-2%a- -29b- -29c-, Lu vurilla de ._ando -30- que va



-8 =

fijada en el charriot de la wiquina tiene una entalladura -35-
4 fin de reguler el wmoviaiento de la pieza -31- cuyo gatillo
-33- obligu & girur 4 lu rueda dentuda -32-. Esta 4 su vez
coumanda lus ruedas dentudus -34- -34a- las que van acopladas

& los cilindros -29b- —-29C-,

-36- es una pieza abierte lateraluente de arriba 4 uhbajo
-37- y ostenta frontulwuente dos cntalladuras -38- -38a- por
donde circularun lus varillas -26- -26a- -26b- -26c-, Estas
llevan fijada en sus extrewos una pieza -39- -~-39a-. Metidos
en le abertura vertical -37- de lus »iezas -30- van las tapas
-2b- -2ba~ -2bb- -25c- y pasun por el agujero centrul de estas
¥y la entalladura -38- de la citade plezu -36- las varillas re-
feridus -26- -26a- ~-206b- -26cC-.

Veanos ahora el funcionanmiento del confunto de piezas que
acabanos de enseflar: |

Al producirse el avance del charriot -7- en virtud del
mismo wmecanismo ya explicado anterioruente, Jjunto con el avan-
za la varills =6- la cual, & su vez, impriue moviumiento al
charriot-tope -1-, que ya cowmpriwiendo grudualwmente el blogue
de tiras -4-, que hun de perforar las gublias -3- -3a- -3b-.

Al rroducirse el uvance explicuwdo, los resortes -&- -9- -9a-
han cedido y se hallan por lo tanto en situacidén de desplegar—
se. Log extructores -13- -12a- -12b- han retrocedido dentro
de los ejes portagublus -12- -12a- -12b- obligados por la pre-
sién de los discos cortudos, siendo detenidus en su carrera
por los to:es -22-~ -22a- -22L- en virtud de los cuules los dis-
cos son expulsados del interior, cuundo el charriot retrocede.
~t retroceder el charriot =7- se han ido desplegando los
resortes -8- -9~ -9a- y el churriot tope ~l1- hua quedudo en la
situacidn priwitiva. s decir sepurado de lu~ tiras, para que
estas puedun nuevamente avanzur en virtud del iwmpulso dado por

la varilla -30- al retroceder, 4 lu piezu -31-, la que, 4 su
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. - vez, accionando la rueda -32- por wedio del gatillo -33~ ha lo-
grado joner en woviwmiento lus ruedus =94- =34a~ y los cilindros
-29b~ -29c- gue &guellas tienen acoplados, produciendose en vir-
tud de ello el avance del bloque de tiras,

A fin de lograr 4 introducir con mayor facilidad el bloque
de tirus entre log cilindros -29a- -29c— g 4 fin de que, despues
del segundo golpe, las tirus perforwdas penetran, sin romperse,
entre los cilindros traseros -29- -29b-, se he dispuesto un

wecuniswo por wmedio del cual sea posible separar 4 voluntad

ora el fuego de cilindros antexior, ora el pozterior & ambos
& la vez & voluntad del operador.

Lus figs, IV 4, V A, dewuestran clar.wuente que si el opera-
dor iwpriwve moviwmiento hacia arriba por -40 4 la pieza -36- sus
"partes salientes -4l- -4la- actuundo sobre luas pilezus ~39- =39a-

obligardn a cstus 4 woverse en sentido horizontul arrastrando
en su murchu 4 las verillas -26- -206b- estas 4 los porta-cogine-
tes -28- -28b- y estoa al cilindro -29- y se hebrd logrado la
separacién de los cilindros. Poniendo un dispositivo de estos
4 cudu Juego de cilindros y una pulunce de wundo jpara cuda uno,
obtendremos la separacifn 4 voluntud de los wismos., A1 ceder
la presibn volunturia ejercida hacia arriba, los resortes A
~27b- iupulsardin nuevamente los cilindros contra lus tiras ¥y
se producira yu el avince autouutico hacia la terminucién del
blogue.

Y couo esta uiquina estd comprendida en el articulo 12 de
la Ley vigente de Propied.d Industrial, podrd ser objeto de
une. patente de invencidn por 20 afios para Egpaflu ¥y sus colo-

nias.

NOT A
Lu putente de invencién cuyo privilegio se solicita para

sspafia y sus colonias deberd recmer en ”Una nueva wvdquina para



cortar discos de corcho y de otros unateriales adecuados (gfu—
po 3) (clase 30), siendo lo cue se declars cowo nuevo y de
invencién propia lo siguiente:

le ”Una nueva miquina pura cortar dizcos de corcho y de
otrog wuteriules udecuados” curacterizada por el hecho de que
tenga un dispositivo de engrunuajes por el cual las gubias pue-
dan girar sobre si uismes & lu vez que uvancen y retroceden.

22 "Une nueva wiquina para cortur discos de corého y de
otros materiales adecusndos” caracterizuda por el hecho de que
tenga un dispositivo graduable paru el transporte autouwutico
de las tirus =unu varias= en virtud del cual dichas tiras que-
den aprisionadas untes, durante y despues de su perforacidn
siendo expulsudus por el wiswo dispositivo inuediatumente.

39 ?Una nueva wiquina jara cortar discos de corcho v de
otros wuteriules adecuudos” curacterizidua por el hecho de cue
presenta un dispositivo paru ejercer uru pfesién elustica gra-
duable, sobre lus tirus gque se hun de perforar jara que no pue—
dan sufrir desplazaniento alguno «l penetrur las gFabias en
ellys.

42 "Unw nueva alquina para cortar discos de corcho y de
otros uwateriules adecuados”, curacterizada por el hecho de
que tenga un mecaniswo adecuudo parua fucilitur el puso de las
tiras purcisluwente perforudas ul Wltiwmo wedio de transporte
del dispositivo segfin reivindicwcién -2-.

52 "Una nuevu méguine pa~a cortar discos de corcho y de
otros materiales adecuados” caracterizuda por el hecho de ser
perforudas las tarias (unu & vurius) siendo sowetidas antes

vy durante su perforucién £ una presidn frontal que jueda ser

e

fiju y alternutiva 6 eldstica y oraduable.

62 ”Una nueva wméquins para cortar discod de corcho v de

otros wateriales adecugdos” tul couo se hu descrito y dewos-—
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trado en los dibujos adjuntos.

Consta de 1l hojas mecanogrufiadus en unu sola cara,
M.drid . de Woviembre de 1925

G4,
Dl




ﬁ\i_

Ln
\.v%. /9 A
Llrte_at am_ef e Corte_atel_mecarismo _para e/ _tramsporte
Potoves_mon_gubic. 50 \ul.m‘ /7.%A. \u\n.% /1. A.
e > .54 .35 s
e o Tt i . { § s
w N a5 N = e /lf/\ —#
24 / ../ Yoz % \\\\\_I - Nm\l j / \V M.\\ [0) hmm\sw = .w\ {
DR n.l\\\\“_ - e LN 5
e —— | # e "o 1T 2 B
&\\: ........ L 297 N e 29 7 B G-~ Dot
1 B .= 55 /\\ 1 28 & s
a0 | h — Bz, \\\ = X -0 s
a0t | ;. X _\\ T 7 \ - \\:__: ‘__L% ) : ®
. i \\..\ " 7 ” I\_///x //// 5 5% / y
o «

AT oy __. N\ 24 e = o \
N //////////%//7//// ﬁ////////// Tﬁ\v@\ \\\\\\\\\ o :\\| &@ O S RN
SN T - E=—— \\\:Hmﬂf. xw e el M%\\M ) Y\§

\\\_=\\\\ T ‘ \\\\\ \ A \/// e -
2t
’ | ‘ el - o gl couvescionn(
//

Larcads_geperal ot b miguize. de /Jos _aliscas, l\ QE\ ‘\WS\;; Q\\
\\/
Locols _/:2 \wt? \s\wwd\@w

~ -

&\\







R

7
.

\N\\v\\w\\ -

!
%//////////%m
X

S
\

_

B

e
7
44

/
W
.
.
N




PARTE

CENTRAL

44

32

,N \a( é&bgg

w Nome S@\
qN. MN@




. 98801

Dettifle _1mecarismo Separaciorn corrones

Fro V.A.

m ow \ x- ‘m. Lscala _natural.
Visra ge frente

%mm \\ |
o AR
, , D A

T
1]
i
1

4

, N | | \\‘
36 an 255 ; ] |
1 4 \\,ﬁ we? 56—
. _l_% pnanaan .\ . il » N
9\_|¥J VY YViiY &ll * " 1 o I i ; g
39 \I 36
e : L 37|
\1&\\«‘_ 7 | se |\
36 g _

Lrreccion _ole fa varih
ara__separar \5&. COrre i

&géw\

4o -
&Q




PARTE CENTRAL

\\\w /4

Seccion longitudinal

7770707777777/,

“ ez /[

km
7z
1a \\\\sWV TERLUTIIIIN

g ﬁﬁ\l THEE / S,
\ \ : 17
\VNNV &AN M Z \\\\W\\N\\\i— 77200

i e — ———— lm_m_. -

4 \\\\\Q \\\\\\\\\\\\\\ 77 77 A
P

- \\v\\\ Gy 2 i
\‘“ .-,.. \ § \\\

4
) .\%\\w\ =

" : Il

= Ng;w\ g

B

D

\wm 174

\\\

41




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



