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MEMORIA DESCRIPTIVA
para snlicitar Pateate de Thvencidn en Espaiia
plaX
" U3 nuevo gistema de susnensidn verdad regulable y aplicable a
toda clase de vehlculos: y especlalmeate a 1os automdviles "
I aventony
Joge Liuls Ge Ecrazgquin
residente en

BURGO S

dasta la Fecha solo se utilizaa enn 198 vehiculos, y Jarticu-
1larmente en los coches autnmévileg, las aatiguas y conocldas ba-
llestas, conn mayoresg o meaores mocificacioies, con el fin de absHrr-
ber, aenten de la medida de 1o posible, las vibraciones producidas
por lasg desigualdades del tegrean sobre el cual ruedan egns vehicu-
Lns.

Ins sigtemas conocidos hasta la fecha adolecen todos del vi-
cin, a pesay de los amortiguadores ae digtinta indnle empdleadns,
de que las vibraciones y esfuerzos transmitidos por las ruedas a
la caja del vehiculn por el iatermedin de las ballestas snlo se
anulan en una muy minima parte y ademfs se producen frecuentes
roturas de las mismas, resultaado numerosos accidentes por egte

concepto, se proauce igualmeate la coasigulente reaccidn por la



flexi’n e las ballestas,.

Degpues de vaxwins afios de estudios y de aumernsos ensayos he
ideadon un nuevo sistema de suspensisn regulable, geglin las fifi«
cultades que preseita la superficie del camiino y o1 pesn del ve=
hiculo, obteniendo el aparato objeto de la presente Patente de
Invencisn, el cual ademds de anular casi todasg las vibracinnes
que antiguamente se traismitian a la caja del coche,' tiene la
veataja de poder llegar a supcimix 1os rodamientoss neumdticos:
empleados hasta la fecha, utilizande ya sean las llantas macizas
de cauchn o de otra materia, observindose ademds gue cuando un
coche provisto de este @parato tome una curva, seglin 1o han de-—
mostradn 1os expgerimentos hechosg, n» toma l1la inclinacidn bien co=
nocida de todos los automovilistas por efectn de la fuerza Ceonw
trifuga.

Ea 1os. adajuntos dibujos, dados mnicamente a tituln de ejem—
plo, sin indicarse la escala por poder construirse en las dimen-—
giones convenlientes a cada caso, sSe representa mi invento y

La flgura 1 representa mi sistema, parte vistn en corte ,
acheridn al bastidor de w1l vehiculn, que 1o niismo puede ser AU
tomdvil que de otra clase.

ILa figura 2 Llustra una vista en planta de la figura la

La figura 3 representa diferentes piezas de la articulacisdn
en el eje del vehiculn.

La figura 4 es una vigta en alzado y de costado de la pieza
reglable de enlace entre el émbnlo y la articulacifne

La figura 4 bls es la misma pieza conn un tensor en su parte
medise

la Tigura 5 es una vista de frente y de costado del platllln
compresor de muelles.

La figura 6 es ua detalle en cnrte del cllindro que contie=

ne los muelles gque absorben las vibracionese.



Ia figura 7 repregenta la varilla roscacva y pieza de regula-
cidn de la misma para la compresidn de 1los mueclles.

Ina figura 8 ilustra la pieza de daguln que transforma el es-~
fuerzn ascendente de la rueda en la direccidn mds convenlente en
cada cass .

1o figura 9 indleca el tensnr que conserva coastantemente en
au posiclidn el eje el vehiculo.

En el bastidor 1 del wvehiculn se' c¢nloca una chapa de gran
registencia 2, de cualquier forma coaveniente, que lleva en su
centicn un pivote 3 que puede formar cuerpo coir la misma pleza o
puede ser un eje pasante de ladn a lado del vehiculo,.

En dicho pivote 3 se sujeta de modo conveniente la pieza aco-
Gada 4 la cual gira por su talacdro 12 (figura 8) pero =in que'
Dueda teaexr aingun movimiento laterala

La pleza acndada 4 lleva en su extwemidad un taladro 127(fi-
gura 8) por el que pasa uil pagacor 5 que atraviega asimismo un ex-
tremo de la pieza 6, cuyn otro extremo 7 lleva otxo nasador que
pasa igualmente por el taladro 8'Ge la pieza 8 (figura 6} llevando
egta pieza 8 dog pivobes seglin se v& en la figura 3. Dichog pivn-
teg entran en las piezas 13 cuyas piezas van sujetas al eje 10
Gel vehiculn por medlo de las abrazaderas 9 (figura 3).

La posicidn celi eje 10 se mantiene congtante pox medio del
tensor 11 que gira en 117en un bulon sujetn al bastidor 1 del co-
che.

En la otea extremicdad de la Jieza acodada 4 y por medio de
un pernn que pasa por el orificio 12" se sujeta la pleza regulaw=
ble 14 que es. la que transmite el movimientn a la varilla 16 al
gque se conecta en 15 por meaio de otro perno convenientemente co-
1ocado.

Ia pieza 14, como se v& en la figura 4 bls, tiene un tensor

para su regulacidn.



La vayilla 16 atraviesa el cilinaro 20 llevando una parte
roscada sSeglhn se ve en la figura 1 y 7, entranuo asimismo roscada
en la pieza 17 que termima en um manilla 25,

Dentrn ael cilinaro 20 van colocadas unas varillas guias 21
~n cantlidad indeterminada, las cuales van roaeadas regpectiva—
mente por unog muelles en espiral 22 a los ocwales sirven de gula,
puciendo trabajar estosg muelles espiral lo mismo por compresidn q
que pPor extensidng

Los muelleg 22 se apoyan sobre la placa circular 19, figu-
ras 1 y 5, a travds de la cual pasan lag varillas 21, apnydndnse
igualmente esta olaca sobre la pieza 17, pasaindn por su centro
la varilla 16, segun se representa.

ElL cilindro 20 se sujeta al bastidor ly de cualquier fofma
conveniente, como por ejemplo por unds enlaces o uliones 23,

Ia regulacidn de la tensidn de 1los ruelles 22 se efectua,bien
actuanam sobre la manilla 25, bien sl se quiere mayor comodidad
por medin de la manilla 25°colocaca en lugar accesible, cuya ma-—
nilla actua sobre un sin fin 24 que hace girar a la pieza 17 1a
cual tiene las ranuras 18 que sirven para dque esta se deslice
longlitudcinalmente por el sin fin 24 el cual en cualquier posicidn
puede  hacer girar a la citada pieza k7. Esta pieza al roscarse
gnbre la varilla 16 comprime mds o meaos el platillo 19 y por 1o
tanto los muelles 22.

Como es natural los mielleg 22 pueden substituigcse por la
compresidn de cualguier otro fluidns, como por ejemplo aire o cual-
quler otro medio conveniente.

ILa pieza 26 eg un prensa estopas.

FUNCTONAMIENTDO

Ins esfuerznsg’ verticales transmiticos por la rueda al eje

10 que la lleva se transmiten grimer» a las piezas 13, las cuales



~gtdn sujetas a A1 por medio de lag abrazaceras 9 y como &eﬁtbo‘
de esta glran 1os pivotes de la pieza 8 la cual lleva por medio
del pasador 7 sujeota la pieza 6, esta actuard, poc medin del: pa-
sadnr 5 sobre el extremo de la pieza 4 toma.ado la prsicidn repre-
sentada en linea de puntos, la cuwml se facrma por el radin descrip-
to por el tensnr 11 alrededoxr de su punto de giro 117,

Al girar la pieza 4 alrededoxr del pivote 3 su otra extremi-
dad actuard sobre la pileza 14, arrastrdidsla Tasta tomar la posgi-
cijdn representada ein linea de puntns. La pieza 14, durante este
movimiento, arrastra a la varilla 16 la cual a su vez arratra la
pieza 17 rnscaca a £1,' la cual como se apoya sdobre la placa 19
comprimird los muelles espiral 22, coa lo que quedard absorbido
el esfuBrzon,.

Los movimieatos que ejecutan las. piezas de enlace del eje 10
con la pieza 6 se describen en otra patente separada que deposita—
mosg coil egta misma fechae

Como se comprenderd la construccidn de todas las piezas que
compone el sistema regefado, substltutive de las ballestas, pue-
deil tener cu alquler dimens idn conveniente y colocarse en la foxr-
ma que mejor aconseje la mactica, empleando los materiales que
cada cas0 requiere, asi como empleax ein todos. los rozamientos co-

ginetes de Dbolas, de wrodillos, o andlogos.
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Los puabns e iavencisa gropia y aueva que se preseatan pa-
ra que geaid Yvbjeto de esta Patente'de Tavencisn en Hspafia, son losg
siguierntes:

1°- Ig transformacidn ce los esfuerzog egpecialmeate los ver-
tilcales, que las desligualdades del terread produchil sobre las rue=
das de ua vehiculo en marcha y que esdas por iantermedin de las
basllestas twasmiten al bastidonr del. mismo, pog medio de un sis-
tema de palaacas, 5 aquivaleate que transtorema dichos esfuerzog ea
direccifn coaveniente y que son absocrbidos por haces de muelles 5
equivalentes como por ejemplo ul fluidn v que evita que dichos es-
fuerzas Sean ea Su mayoxr parte transmitidos al bastidora

20 Para la realizacifn del sistema de trangformacidn de es-
fuerzos, reivindlcado en el punto 1°, w® pieza acndada, uanlda
oy wa extremidad a la unidn coa o1 eje, objeto de ntra Patente
senarada, estando unida la stra extremidad a wa varilla cuya otra
extremidad va ualda a uia varilla roscada haciendose ambas wiio-
aes por medin de buloaness la mlanca acodada gira en su dngulo en
un pivote sujeto al pagstidnr del coche, pudiendo ser variable la
forma Ge esta pieza acodadas; ua tensor que puede lntercalarse eq
la pieza 14; ua cilindro que puede tener cualquiera otira. forma
convenlente fijado al bastldox del coche, por el centro del cual
—asa la varilla roscacda 16 que termina en la pieza 173 was vari-—
l1las guias coavenientemente Gispuestas, dentro del cilindxo las
cuales pasan a través de un disco sobre el que se apoya la pieza
17, sirviendn dichas varillas de guias 2 unns. melles espiral en
afmern indeterminado asi como las varillas, segln el gradd de elas-

tlcldad que se deséee



3%~ La regulacidn de’ la tensibdn,’ o expansidn segln el, caso de
los muelles reivincicados en el punto 2%, por medio del movimiento
de las m anillas 25, 257las que al girar hardn girax la pieza 17
para que esta al roscar a la varilla 16 mga mayor 9 mMenoxy' pre=
sidn sobre la placa 19 y esta a su vez sobre los haces de muelles
o equivalente empleado; tambien puede regularse por el tensor de
la pileza 14 unas gulas: 26 que sirven para que el sln fin 24 pueda
correr longitudinalmente sobre la pieza 17 un tirante gque conser=
va la posicidn constante del ejee

4°- La s uvbstitucibdn de la ballestae utilizada en cada rueda
por el sistema reivindicado en log puntos anteriores.

5%~ ® Un nuevo sistema de suspensidn verdad regulable y apli-
cable a toda clase de vehiculos y egpecialmente a los automdviles®
tndo tal y ooanforme se describe en la presente memoria y a titu-
10 de ejemplo lo representa - lom adjuntos dibujose
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ESCALA VARIABLE
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