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Hasta la fc-cha solo se utilizan en los vehículos, y particu- 
1 ármente en los coches automóviles, las antiguas y conocidas ba­
llestas, con mayores o menores modificaciones, con el fin de absor­
ber, dentro de la medida de lo posible, las vibraciones producidas 
por las desigualdades del terreno sobre el cual ruedan esos vehícu­

los.
Los sistemas conocidos hasta la fecha adolecen todos del vi­

cio, a pesar de los amortiguadores de distinta índole empleados, 
de que las vibraciones y esfuerzos, transmitidos por las ruedas a 
la caja del vehículo por el intermedio de las ballestas solo se 
anulan en una muy mínima parte y además se producen frecuentes 
roturas de las mismas, resultando numerosos accidentes por este 
concepto, se produce igualmente la consiguiente reacción por la
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flexión cíe las ballestas.
Después de varios años de estudios y de numerosos ensayos he 

ideado un nuevo sistema de suspensión regulable, según las ¡ffifi- 
cultades que presenta la superficie del camino y el peso del ve­
hículo, obteniendo el aparato objeto de la presente Patente de 
invención, el cual además^ de anular* casi todas las vibraciones 
que antiguamente se transmitían a la caja del coche,' tiene la 
ventaja de poder llegar a suprimir los rodamientos neumáticos; 
empleados hasta la fecha, utilizando ya sean las llantas macizas 
de caucho o de otra materia, observándose además que cuando un 
coche provisto de este aparato toma una curva, según lo han de­
mostrado los experimentos hechos, no tona la inclinación bien co­
nocida de todos los automovilistas' por efecto de la fuerza cen­
trifuga.

En los. adjuntos dibujos, dados únicamente a titulo de ejem­
plo, sin indicarse ia escala por poder construirse en las dimen­
siones convenientes a cada caso, se representa mi invento y

La 'figura 1 representa mi sistema, parte visto en corte , 
adherido al bastidor de un vehiculo, que lo mismo puede ser au­
tomóvil que de otra clase.

La figura 2 ilustra una vista en planta de la figura 1«,
La figura 5 representa diferentes piezas de la articulación 

en el eje del vehiculo.
La figura 4 es una vista en alzado y de costado de la pieza 

reglable de enlace entre' el émbolo y la articulación.
La figura 4 bis es la misma pieza con un tensor en su parte

media.
La "figura 5 es una vista de frente y de costado del platillo 

compresor de muelles.
La figura 6 es un detalle en corte del cilindro que contie­

ne los muelles, que absorben las vibraciones.



La. figura 7 representa la. varilla roscaos, y pieza de regula­
ción de la misma para la compresión de los muelles.

La figura 8 ilustra la pieza de ángulo que transforma el es­
fuerzo ascendente de la rueda en la dirección más conveniente en 
cada caso •

La figura 9 indica el tensor que conserva constantemente en 
su posición el eje del veliiculo.

En el bastidor 1 del vehículo se' coloca una chapa de gran 
resistencia 2, de cualquier forma conveniente, que lleva en su 
centro un pivote 3 que puede formar cuerpo con la misma pieza o 
puede ser un eje pasante de lado a lado del vehículo.

En dicho pivote 3 se sujeta de modo conveniente la pieza aco­
dada 4 la cual gira por su taladro 1 2  (figura 8) pero sin que’ 
pueda tener ningún movimiento lateral»

La pieza acodada 4 lleva en su extremidad un taladro 12r(fi—¡ 
gura 8 ) por el que pasa un pasador 5 que atraviesa asimismo un ex­
tremo de la pieza 6, cuyo otro extremo 7 lleva otro pasador que 
pasa igualmente por el taladro 8 rde la pieza 8 (figura 6} llevando 
esta pieza 8 dos pivotes según se v4 en la, figura 3. Dichos pivo­
tes entran en las piezas 1-5 cuyas piezas van sujetas al eje 1 0

del vehículo por medio de las abrazaderas 9 (figura 5).
La posición del* eje 10 se mantiene constante por medio del 

tensor 1 1  que gira en llren un bulon sujeto al bastidor 1 del co­

che .
En la otra extremidad de la pieza acodada 4 y por medio de 

un perno que pasa por el orificio 1 2 se sujeta la pieza regula­
ble 14 que es. la que transmite el movimiento a la varilla 16 al
que se conecta en 15 por medio de otro perno convenientemente co­

loca do .
La pieza 14, como se vó en la figura 4 bis, tiene un tensor 

para su regulación.



La varilla 16 atraviesa el cilindro 20 llevando ana parte 
roscada según se ve en la figura 1 y 7, enerando asimismo roscada 
en la pieza 17 que termina en una manilla 25.

Dentro del cilindro 20 van colocadas unas varillas- guias 21 
en cantidad indeterminada, las cuales van rodeadas, respectiva­
mente por unos muelles en espiral 22 a los cuales sirven de guia, 
puniendo trabajar estos muelles espiral lo mismo por compresión u 
que por extensión#

Los muelles 22 se apoyan sobre la placa circular 19, figu­
ras 1 y 5, a travós de la cual pasan las varillas 21, apoyándose 
igualmente esta placa sobre la pieza 17, pasando por su centro 
la varilla 16, según se representa.

El cilindro 20 se sujeta al bastidor 1, de cualquier forma 
conveniente, como por ejemplo por unos enlaces o uniones. 23.

La regulación de la tensión de los muelles 22 se efectúa,bien 
actuando sobre la manilla 25, bien si se quiere mayor comodidad 
por medio de la manilla 25/colocaáa en lugar accesible, cuya ma­
nilla actúa sobre un sin fin 24 que hace girar a la pieza 17 la 
cual tiene las ranuras 18 que sirven para que esta se deslice 
longitudinalmente por el sin fin 24 el cual en cualquier posición 
puede hacex' girar a la citada pieza 17. Esta pieza al roscarse 
sobre la varilla 16 comprime más o menos el platillo 19 y por lo 
tanto los muelles 2 2 .

Como es natural los muelles 22 pueden substituirse por la 
compresión de cualquier otro fluido, como por ejemplo aire o cual­
quier otro medio conveniente.

La pieza 26 es un prensa estopas.

F U N C I O N A M I E N T O

Los esfuerzos* verticales txansmitidos por la rueda al eje 
10 que la lleva se transmiten primero a las piezas 13, las cuales



«stáu sujetas a ár por medio de las abrazaderas 9 y como deat.ro 
de esta giran los pivotes de la pieza 8 la cual lleva por medio 
del pasador 7 sujeta la pieza 6, esta actuará, por medio del pa- 
sadox’ 5 sobre el extremo de la pieza 4 tomando la posición repre­
sentada en linea de puntos, la cual se forma por el radio descrip- 
to por el tensor 1 1  alrededor de su punto de giro 1 1 '.

Al girar la pieza 4 alrededor del pivote 5 su otra extremi­
dad actuará sobre la pieza 14, arrastrándola basta tomar la posi­
ción representada en linea de puntos. La pieza 14, durante este 
movimiento, arrastra a la varilla 16 la cual a su vez arratra la 
pieza 17 roscada a ál,‘ la cual como se apoya sobre la placa 19 
comprimirá los muelles espiral 2 2, con lo que quedará absorbido 
el esfuerzo.

Los movimientos que ejecutan las. piezas de enlace del eje 10 
con la pieza 6 se describen en otra patente separada que deposita­
mos con esta misma fecha*

Como se comprenderá la construcción de todas las piezas que 
compone el sistema reseñado, substitutivo de las ballestas, pue­
den tener cu alquier dimensión conveniente y colocarse en la for­
ma que mejor aconseje la practica, empleando los mteriales que 
cada caso requiere, asi como emplear en todos, los rozamientos, co- 
ginetes de bolas, de rodillos, o análogos.
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N O T A

Los puntos dp invención propia y nueva que sp presentan pa­
ra que sean objeto de esta Patente de Invención en España, son los 

siguientes:
Io- La transformación de los esfuerzos especialmente los ver­

ticales, que las desigualdades del terreno producen sobre las rue­
das de un vehículo en marcha y que estas por intermedio de las 
basllestas trasmiten al bastidor del. mismo, por medio de un sis­
tema de palancas. ó equivalente que transforma dichos esfuerzos en 
dirección conveniente y que son absorbidos por laces de muelles -5 
equivalentes como por ejemplo un fluido y que evita que dichos es­
fuerzos sean en su mayor* parte transmitidos al bastidor*#

2o- Para la realización del sistema de transformación de es­
fuerzos, reivindicado en el punto Io, una pieza acodada, unida 
por una extremidad a la unión con el eje, objeto de otra Patente 
separada, estando unida la otra extremidad a una varilla cuya otra 
extremidad va unida a una varilla roscada haciéndose ambas unio­
nes por medio de bulones; la palanca acodada gira en su ángulo en 
un pivote sujeto al bastidor del coche, pudiendo ser variable la 
forma de esta pieza acodada; un tensor que puede intercalarse en 
la pieza 14; un cilindro que puede tener cualquiera otra forma 
conveniente fijado al bastidor del coche, por el centro del cual 
pasa la varilla roscada 16 que termina en la pieza 17; unas vari­
llas guias convenientemente dispuestas, dentro del cilindro las 
cuales pasan a través de un disco sobre el que se apoya la pieza 
17, sirviendo dichas- varillas de guias a unos, muelles espiral en 
número indeterminado asi como las varillas, según el grado de elas 

tic-Idad que se desóe.
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3°~ La regulación de: la tensión, 5 o expansión según el. caso de 
los muelles reivindicados en el. punto 2o, por medio del movimiento 
de las m anillas 25, 25'las que al girar harán girar la pieza 17 
para que esta al roscar a la varilla 16 haga mayor o menor pre­
sión sobre la placa 19 y esta a su vez sobre los haces de muelles 
o equivalente empleado; también pued® regularse por el tensor de 
lá pieza 14 unas gulas- 26 que sirven para que el sin fin 24 pueda 
correr longitudinalmente sobre la pieza 17; un tirante que conser­
va la posición constante del eje*

4o- La s ubstitución de la ballesta utilizada en cada rueda 
por el sistema- reivindicado en los puntos anteriores.

5 0_ m -ja auevo sistema de suspensión verdad regulable y apli­
cable a toda clase de vehículos y especialmente a los automóviles" 
todo tal y oonforme se describe en la presente memoria y a titu­
lo de ejemplo lo representa • loa adjuntos dibujos*

MADRID 7 * N O V 1925
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