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MEMORTIA IESCRIPTIVA

para una patente de invencién por veinte afios por » Acoflam
miento de friccidn eldstica de capacidad limitada » g favor
de Don Franciscus Garardus JACOBS, residente en Rottexrdam,

(Paises Ba jos) Leauvebrugsteeg 7.-

La patente holandesa n° 3236 depositada el 31 de
Enero de 1924, describe un acoplamiento de friccién a embra-
gado en el cual elemento de friccién son sometidos & 1a accidn
de la fuerza centr{fuga y resortes ghe obran en el mismo sen-
tido, estando dispuesta 18 parte gque lleva los elementos de
friccibén sobre el arbol accionado y 18 otra parte sobre el

arvol de accionamiento.




Este acoplamisento presenta diferente s inconvenientes.
Decde luego no puedie ser utilizado para los dos sentidos de rotacién
por gue pars la rotacién en un sentido, obra como un tringuete., pes-
pues ha sido demoestrado por la practica, gue en uns misma instala-
cién, no trasmite siempre la misme fuerza motriz. Ademés, cuando es-
td sobre-cargado por los aparatos & accionar, 1la velocidad de rota-
cién del motor y el acoplamiento con el arbol accionado y los apa-
ratos ee disminauido. En fin, en 1a posicién desembragada 1la presién
de los resortes es mas fuerte que en 18 posicién embragada.

Rl invento se refiere a un acopemiento de este tipo, que
no presenta estos inconvenientes, que se embraga y desembraga autow
méticamente y que ademas reduce la transmisién de los chogues y 1la
influencia de 1a accién de 1la inercia en 1f{mites determinados.

Seg&n el invento la capacidad de acoplamiento esta com-
prendida entre un momento de impulsién mfnimo y un momento de impul-
sién maximo, estando producido 61 momento de impulsién mf{nimo por
la presidn de loe resortes o par 1a eldsticidad propie de los elew
mentos de friccién, 61 momento de impulsién m€ximo por 1a presién
de resortes o por la eldsticidad aumentada por la presién debida a
1a accién de 1a fuersa centrf{fuga sobxe los elemantos de friccién
o sobre masas especiales,

Despues segfn 61 invento loe elementos de friceidn puem
den estar dispuestos de tal modo, que se desplacen segdn una direce
cién radial a consecuencis del aumento o la dieminucién de 1a fuerza
centr{fugs.

Adem€s segdn o1 invento, el acoplamiento puede estar
combinado con un acoplamiento centr{fugo ordinario, para la punesta
en marcha, en carga, de un motor sin impulso de arranque, por e jem-
pPlo, un motor de explosidén o un motor de corriente alterna monofd-

gica.

Bn fin, segdn el invento, el acoplamisnto puede ser come




binado con un volante dispuesto sobre el arbol accionado,

Rl dibujo adjunto representa algunos e jemplos de
e Jecucién del invento.

Figs., 1 y 2, son respectivamente viestas en corte
transversal y longitudinal del acoplamiento segdn el invento.

Fig. 3 es upa vista en corte longitudinal de este
acoplamiento combinado con un acoplamisnto centrifugo y destinado
a la puesta en marcha de un motor sin impulso de arrangue.

Fig, 4 es una seccién longitudinal de este acopla-
miento combinado con un volante situado sobre el arbol accionado.

Bn 1as figs. 1 y 2, 1 muestra el tambor de acciow
namiento, unido a8l motor. La parte accionmda ﬂel acoplamiento se
compone de la tridviesa 2 con las zapatas de friccidn 3. Bstas za-
vatas estdn completamente aplicadas contra el tambor 1, sea por
su eldeticidad propia, sea por resortes 4, dispuestos en lugares
apropiados. Eetos resortes 4, o 1a elasticidad propia de las za=
patas 3, proddcen el impulso de arrangue que debe ser elegido de
tal modo gue la parte accionasda sea puestd en movimiento en el
momento d4e 1la rotacién de 1a parte de accionamisnto.

Una vez que 1la parte accionada estd en rotacién,
esta engendra una fuerza centrifuga en las zapatas 3, § en masas
egpeciales previstas a este efecto.

Bl momento de impulsidén aumentado con el ndmero de
vueltas de la parte accionada, el motor se pone en marcha absolu-
tamente sin chogues, estando 1imitada 1a influencia de la inercia
&l valor @l irpulso dsl acoplamiento eldstico. Cuando se producen
chogues dsel lado de 1a parte accionada las disminuciones y las
aceleraciones que resultan y por consiguiente los efectos de la
ine rcia, ba jo 1a fuente de fuerza motriz darante 1sa marcha, asf
como las variaciones de torsién y las vibraciones, serdn manteni.

das en ciertos 1imites, a saber; el momento de impnlsidén méximo de




una parte y el impulso de arranque de otra parte.

Entre estos 1{mites @l impulso se restablece siem-
pre automaticamente. Cuando la resistencia de la parte accionada
viene a ger igual o superior al momento de impulsién mdximo, lo
qhe sin el acoplamiento segdn &1 invento podria cansar uns sobre-
carga del motor, el acoplamiento no podria restablecerse mas que
cuendo la resistencia haya venido & ser inferior al 1lfmite admisi-
ble., Durante el periodo en gue la resistencia sobrepasa el 1{mi-
te admisitle, el impulso e@s todo lo mas igual al impulso de arrah-
quae,

Log resortes 4 deben estar dispuestos de tal modo
que g8 desplacen radialmsnte, por e@jsmplo en el lugar indicado en
la fig. 1, entre las zapatas 3., Pueden por o jemplo igualmente sex
dispnestos entre las zapatas Z y la traviesa 2,

Ha sido establecido experimentalmente que la apli-
cacién de un acoplamiento constraido segﬁn el invento, produace
economias importantes comparativamente al descrito en la patemte
mencionada anteriormente y en un2 mayor medida aun, en compara.
cién con otros acoplamientos conocidos,

Gracias gl acoplamiento segdn el invento, viene 8
ger posible poner en marcha an motor &in impulso de arranque por
e Jemplo un motor de combustién o un motor de corriente alterna mo-
nofdeica en carga o tambien en plena carga, 1o gue no era posible
en la practica hasta el dia. Este resultado se obtisne por com-
binscibén con un acoplamiento centr{fugo ordinario.

Un e jemplo de e Jecucién ssta representado en la fig
3.7 e8 61 arbol motor y 8 el arbol accionado. El arbol motor 7
lleva nna caja 9, en la cual es dispuexto un acoplamiento centrifu

go ordinario 5. Este coopera con un acoplamiento 6 construido se-
gdn e1 invento, que acciors & su vez el arbol 8. Esta combinacidn
tiene principalmente como resultada que un porcentage determinado

del impulso no es alcanzado mas gue para un ndmero de vueltas mas




elavado,

A fin de extender los 1{mites entre los momentos de
impuleién miximun y miniman, se pnede disponer un volante sobre
el arbol accionado. Un volante tal puede ignalmente servir para
utilizar la fuerza viva, engendrada entre los momentos de impunl-
s1én m{nimun y maximan, para producir o anmentar la fuerza viva
sin que 1la transmisién de fuerza sobrapase 61 momento de impul-
816y maximun del acoplamiento.

La fig. 4 representa el corte vartical de una fore
ma de ajecucién del invento, em la cual un volante esta &ispunesto
sobre el arbol acciomado.7, 88 el arbol motor y 8 el'arbol accio~
nado. En el arbol 7 esta fijado el tambor del acoplamiento. En
este tambor se sncuentra un acoplamiento tal como se rop:esenta“
en las figs, 1 y 2 mientras gue sobre @l arbol acciomardo 8 es fi-
Jado el volante 12,

Una tal disposicién puede por e jemplo ser aplicads
en 61 caso de una fuente de fuerza motriz de impulso elevado de
pleha carga. En circunstencias normales esta fuente no puede su-
ministrar el momento de impulso maximun, sin caunsar pronte dete.
rioros tales como la fusién de los fusibles. La disposicién se-
gdin 1a fig. 4, permite hacer soportar en 1la fuente d3s fuerza moe
tris, de un modo intermitente, una carga ignal al momento de ime
pulsién méximan. Bl impulso es dieminuido durante la ntilizacidn
de la fuerza viva del volante, de modo gue finalmente el volante
gira independientemente del arbol motor sir que 18 tranamisién

de fuerza sobrepase el momento de impulsidn m€ximo.
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Descrito suficientemente @1 presente invento 1o gae

g declara como de novedad € invencién propia, son las siguientes




reivindieaciones:

1a. Un acoplamiento de friccidn elfstico, en el cual
1os elementos de friceidn pusden estar sometidos a la accién de
la fuerza centrifuga y resortes gque obran an el mismo sentido,
estando dispuesta 1la parte gue lleva los elementos de friécién,
sobre el arbol aceionado y por otra parte sobre el ardol motor
caracterizado por que la capacidad ds acoplamiento estd limitada
entre un momento de impuleién minimun y un momente de impulsién
méximo, estando engendrado el momento de impulsién m{nimo por
1a presién de los resorte o por 1la eldsticsdad propia de los
elementos de friccién, y el momento de impulsién m€ximo por la
presién de los resortes o 1la elasticidead, aumentada por la pre-
£1én producida por la fuerza centrifuga sobre los elementos de
friceidn o sobre masas especiales.

2a.. La dieposicién de los elemantos de presién de
tal modo gue se desplacen segin una direccién radisl a consecuen~
cia del aumento o la disminucién de 1a fuerza centr{fugs,

32%,- I.a combinacién del acoplamiento segin la reivin-
dicacién 12, con un acoplamiento centrifugo dispuesto sobre el
arbol motor, para la puesta en marcha en carga, de un motor sin
impulso de arrangue,

48,- 18 combinacién del acoplamiento segdn 1a concluw
eién la, copn un volante dispuesto sobre el arbol accionado.

&, npcoplamiento de friccion eldstica de capacidad
limitada~», Segdn se describe y reivindica en esta Memoria des-
criptiva, y se ilustra con los dibujos que & 12 misma se acom-
rafian,

Consta esta Memoria de seis ho jas foliadas y escritas

por un& sBola cara,
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