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MEMORIA DESCRIPTIVA

gue se& &scompeiia
a la
sclicitud de una patente de invencicn por veinte afics en Espeia
a favor de
Monsieur Sven Arne SIEURIN dcmiciliadc en Erik Dahlbergsgatan 10
en Geteborg (Suecia)
por

PERFECCIONAMIENTCS EN LAS EMBARCACIONES DE SALVAMENTO

Esta invencion se¢ refiere a las embarcaciones de salvamento y
ras particulermente 2 perfeccicnamientos en los dispositives que
las permiten hecer girar fuera del puente del navio para ser botadas
al mar. Se prcpcne simplicar su funcicnamiento y su manicbra y
esta fghdada a este efecto sobre alguncs principios nuevos tales
comc le utilizacion de un cordaje unico maniobradoc por un solc
hcmbre pare hacer girar la embarcacicn hacia el exterior del nuente
del barco. Otras caracteristices de la invencion gue tienen tam
bien su importencia se refieren a la establizecion de la embarca-
cion cuandc esta pronta para el embarco.

Estos perfeccicnamientos seran comprendidos mejcr por ctra parte
ccn la lectura de la descripcion detalleda que sigue en relacion
con lcs dibujos adjuntos en lcs cuales:

Las figs. 1 a 4 representan una embarcacion de salvamento vista
desde arriba en cuatrc posicicnes diferentes durente la maniobra
que le hace girar hacis afuera del barco.

Las figs. 5 a 7 presentan un detalle de construccion en mayor
escale.

La fig. 8 representa una variante de construcecicn de la embar-
cacicn vista de lado.

En la posicion replegada de la fig. 1, la embamacion 1 (ballenera




y los pescantes 2 y 3 montados cobre el navio ocuraen la posicicn

representada; el ccrdaje ¢ trapa 4 partiendo de un brazo 5 mcntado
sobre el pescante 3 da la vuelta a la extremidad 6 de la embarca-
cion pera rcdear el costado de la misma que esta vueltc hacia el
intericr etravesando un cojete o anillo 8 fijado amoviblemente a
un saliente 19 sclidarioc de la borda de la embarcacion y descansa
en una horquilla 9 iguslmente solidariae de dicha borda para dar
la vuelta 2 la otra extremidad 7 de la embarcacion y franqueando
une polea 10 1legar a un cabestrante 15 o dispositivo analogo
cclocadc scbre el puente del nevio (ver la fig.8). Dos topes 11
y 12 guarnecen el cordaje 4 ccoperandc respectivamente con la
hcrquilla € y el anillec 8.

Gracias a este dispositive, baste para hacer pivotear la em-
barcacion fuera del puente del navio para su bctadura al mar, un
solo_gpmbre. En efecto, despues de que se le ha elevado de sus
calzos de soporte 17 con la ayuda de palancas 20, basta tirar
de la extremidad libre de la cuerda 4. Esta traccion ejercida
scbre el ccrdaje desplaza en principio la extremided 7 de la em-
barcacicn a causa de la presicn engendrada scbre ella por la
parte 48 del ccrdaje y del empuje hacia el exterior del navigc
debidc a que el tope 11 al apoyarse contre la horquilla 9, obra
scbre la embarcacion. Esta viene pcr tantc a ocupar la posicion
renresentsda en la fig. 2 de donde la parte 4% del cordaje no
sigue tocandc su extremidad adyacente pero tira sin embargo sobre
la horquilla 9 sin scbrepasar el punto en el cual el tope se
desliza fuera de ella, lo cual se produce desde que esta misma
rarte del cordaje forma un ciettc angulo minimec 8 (ver la fig.6)
con la pared lateral de la embareecicn. Tan pronto como esta
liberado, el ccrdaje toma la posicion representade en trazos mix
tcs de la fig. 6. En este caso el cordaje se libera autcmatica-
mente de la horquilla 9 de suerte que la traccion sobre el cordaje

tenso se transmite al brazo giratcrio 5 1o cual hace girar el




el nescante 3 el cual arrastra con €l, hacia el exterior del

navio, la extremidad adyacente de la embarcacion que presigue asi
su pivcteamiento hasta ocupar la posicion representada en la fig.
4. Aqui el brazo 58 alcanza una posicion que esta practicamente
en la prolongacicn del ccrdaje 4 mientras que el tope 12 se man-
tiene, durante el deslizamiento de dichc cordaje, en el anillo 8
acercado & él hasta llegar a chccar con el mismo. El1 cordaje
queda entonces mantenido en esta posicion de suerte que la embar-
cacion esta sujeta firmemente por este contacto entre el tope 12
y ¢l anillo 8. Esta impedida de pivotear lateralmente por una
trana que, de la menera ccnocida, esta fijada a su regala externa
y pasa por debajo hacia alante para ir a sujetarse sobre un taco
fijado sobre el puente del navio. Esta trapa nc esta representa-
da.

Este g¢ispcsitivo puede ser realizado practicamente de varias
manegés, sobre todo en lo que se refiere a la horquilla 9 que no
solamente puede estar construida diferentemente y constituida
por una esneclie de muleta o pocr un gancho sino que puede tambien
afectar la forma de un gancho o un anillo. Este gancho puede
estar conformado por ejemplo de manera que mantenga el cordaje
unido o la cadena tensa cuando esta dirigido aproximadamente
segun una tangente de la nared latefal de la embarcacicn a la
eltura de dicho gancho rero rechazando el abrezc de este ultimo
cuando el cordaje manifiesta una tendencia a separarse del casco
de la embareacion, pcr ejemplo en la posicicn representada en la
1ig. 2. Este gancho puede estar construido de formesdiversas
¢ bien el cordaje puede estar mantenido bajo tension & la alturs
de le horquille O por medio de un ojete, un anille o un organo
analogo en cuerda suficientemente solida para resistir a los
esfuerzos que acompafian al pivoteamiento de la embarcacion desde
la posicion representada en la fig. 1 a la representada en la fig.

2, perc que sin embargo cuando la traccion del cordaje se pro-




sigue se rompa con el unicc fin de que dicho ccrdaje se encuentre
libersdc de la indicada hcrquilla 9 y la fuerza tractcra pueda
transmitirse 8l brazc giratcrio 15. En el caso de que se utilice
un gancho o un organc equivalente, el dispositivo puede estar es-
tudiado para que el cordaje sea liberada a mano en el momento
ocpcrtuno.

Una variante del dispositive.a utilizar cuando el cordaje debe
ser liberadc a manc, se representa en la fig.8. Aqui la pieza
unide samoviblemente 2 un saliente 19 solidario de la regala de la
embarcacion esta constituida por un taco 14 al cual esta unido
un anillo 8. El1 tcpe 11 esta en este caso constituido de prefer-
encia por un enrcllamiento del cordaje o por un anillo a traves
del cual esta enfilada una beta 13, teniendo esta beta una de sus
extremidades fija a la parte 14-8 y su ctra extremidad pasada al-
rededor del taco 14 con el unicce fin de que dicha beta 13 y la
parte 4a del cordaje c¢sten tensas y la otra parte del cordaje
quede floja entre el tope 11 y el brazc 5. En la fig. 8 se supone
que la embarcacion ocupe la misma posicion de reposo que en la
fig. 1. Despues de gque se ha hecho pivotear la embarcacicn hacia

. el exterior por medio del cabestrante 15 pare conducir una de sus
extremidades a la pcsicion representads en la fig.2, se libera
la beta 13 del taco 14 1c que tiene por consecuencia permitir al
cordaje 4 desfizarse en el anillo 8 y tensarse hasta el brazo 5
de manera que este brazo termine de hecer pivctear hacia el ex-
terior dicha embarcacion.

Es facil darse cuenta que el cordaje nc debe estar tenso entre

flojo en cierta medida siendo asi que durante su primer pivotesa-

miento que la hace pasar de la posicicn de la fig.l a la de la

ig.2, la embarcacicn realiza un ligerc desplazamiento hacia el
izquierda antes de que su extremided 7 haya llegado exactamente
e la altura de la parte vertical del nescante 2. El1 brazo gira-
torio 5 sigue naturalmente este movimiento y tira el cordaje 4

|
|
el brazo 5 y la horquilla 9 sino que pcr el contrario debe estar




en la misma proporcion, estando previstos medics ad hoc & este

efecto.

La extremidad interesada del cordaje puede estar fijada de
otra menera a condicion de que su parte procedente.de la extremidad
6 dé siemrre de preferencia la vuelta a la parte vertical del pes-
cante 3 para ir a fijarse a la regala del navio o al puente hacia
la izguierda. De esta manera, se puede hacer pivotear hacia el
exterior la extremidad 7 de la embareacion de la manera antedicha
pero la fuerza tractora no es transmitida entonces a un brazo mon-
tado sobre el pescante 3 para hacer girar este pescante; es el
mismo cordaje el que ejerce un empuje directo contra el casco de
la embercacion y contra su extremidad 6 de suerte que se encuen-
tran rechazadas hacia el exterior mes alla de la borda del navio. |
Asi por tento, se puede hacer en este caso pivctear de manera
semejante la embarcacion con la ayuda de un cordaje unico y de
un hombre solo pero hay entonces muchas prcbabilidades de que el
pescante 3 nc gire completamente hacia el exterior y de que el
mismo efecto soportante no se cbtenga exactamente por el tope 12
porque entonces nada mantiene dicha embarcacicn contra dichc tope.
Durante el descenso de la embarcacicn hacia el mar, el anillo 8
se desprende autcmaticamente del saliente 19 de manera que el
cordaje y sus accesorios quedan scbre el puente del navio.

En los casos en que nc seutiliza el dispositivo y por conse-
cuencia el brazo 5 constituye una molestia, puede estar provisto
de una articulacion 18 que permite voclverle contra el pescante.

La colocacion del dispositivo puede estar estudiada para que
el cordaje que sirve a cada embarcacion de salvamento sea acciona-
do por una traccich ejercida simultaneamente por otroc ccrdaje
¢ por una cadena apcyada contra el barco o de cualcuier otra formsa,

estando accicnados este ccrdaje ¢ esta cadena & su vez por un |

cabestrante comun a tcdas las embameciones de manera gue permita

el lanzar al mismotiempc fuere del navio todas las embarcacicnes.




El dispositivo —uede, por otra parte, encontrar igualmente su

eplicacion en los casos en que varias erbareacicnes de salvamento
estan colocadas unas sobre ctras hallandose entonces un brazo 5
previsto para ceda uno de elleas.
NOCTA.

La presente invencion comprende las siguientes reivindicaciones:

12. Perfeccicnamientcs que comprenden un dispositive que permite
maniobrar a bcrdo de un navio cada una de las embarcaciones de
salvamento suspendidas de dos pescantes a fin de obtener su pivo-
teamiento fuera del navio y su botadura al mar con la ayuda de
un cordaje unico rodeando tcda la parte del caseco de dicha embar-
ceciocn vuelta hacia el navio caracterizado en que una extremidad
del ccrdaje esta fijada a uno de los pescantes o en su cercania
y que este cordaje pasa alrededor de los extremos de dicha embar-
cacicn y esta prcviste en su ctra extremidad de un aparato de
traccibn, estando dicho cordaje unido amoviblemente a la pered
leteral o a la regele de la embarcacicn de tal manera gue entre
su extremided fija y su ligadura el cordaje esta flojo y quede en
reposo durante el pivceteamiento de la extremidad opuesta de la
embarcacion hacia el exterior pero gue sea tensado y trabaje des-
pues de scltar su ligadura para permitir que termine el pi&otea-
miento del conjuntc de la embarcacion. Este dispositivo esta
caracterizado ademas por las siguientes caracteristicas originales:
a). El cordaje esta sujeto invariablemente al extremo de un brazo,
fijado rigidamente g9l pescante y se extiende horizcntalmente en
la direccicn del pescante ccnjugado cuandc la embarcacicn ocupa
su pcsicion replegada, es decir de reposo.
b). La ligadura colccada scbre la embarmcion esta ccnstituida por
un gancho, una muleta, una hcrquilla unagarra, un anillo o un
organc analoBo ddspuesto de menera que el ccrdaje quede mantenido
por dicha ligadura durante el pivoteamiento hacia el exterior de

la primera extremidad de dicha embarcacion y sea desprendido tan




pronto comc este pivoteamiento este termineado.
c). La ligadura estsa dispuesta de manera que el cordaje sea libera-
do sutcmaticemente cuando la extremidad de la embareecion haye
girado suficientemente hacia el exteriocr para que dicho cordaje
forme con el cascc de la embarcacion un angulo suficiente para

que aste ccrdaje tenga tendencia a desprenderse fuera de la liga-
dura.

d). EI cordaje pase a traves de un ojete, un anille o un organo
analogo unide amoviblemente a la regala de la embarcacion vuelta
hacia el navic aproximadamente en su centro con el unico fin de
desprenderse automaticamente de dicha regala despues que la embar-
cacion ha pivoteadc hacia el exterior y durante su descenso hacia
el mar, estando a este efecto fijado al cordaje un tope que,
durante el pivoteamiento de la embarcacion hacis el exterior se
acerca ccntinuamente al ojete ¢ anille pare venir finalmente a
“tropezarle cuando dichax embarcacion ha girado comrletamente
hacia el exterior.

e). En el caso de acciconamiento simultaneo de varias embarcaciones
les cordajes de cada una estan dispuestos pare ser accionados a

la vez por una fuerza tractora comun para cbtener un pivoteamiento
simultaneoc de dichas embarcaciones hscia el exterior.

2). En resumen reivindico como de mi egclusiva invencion y como
objetc scbre el que ha de recaer la pstente que se solicita por
veinte afics en Espafia: PERFECCIONAMIENTOS EN LAS ENBARCACICNES
DE SALVAMENTO.

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que consta
de siete hojas escritas a maguina por un solo lado y dibujos que
se acomp#éifian a la misma.

MADRID el 4 de noviembre de 1925.

&F%?a%éh‘ Zééyuév
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