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MEMORIA DESCRIPTIVA

El recurreute, aespués ae largos estudios y pacientes
ensayos, ua logrado inventsr y construir uan contaaor taxime-
tro, primero ae proauccidén mscionai y dnico en su clase, el

]
cual no admite ninguno de 10s muchos y diferentes frauass a
que se prestan 108 aiferenies taximetros existventes hasta la

fecha, reuniendo uns serie de ventsgjas que 10 hacen superior

8 L0d0S sus similsres, cOomo son 1g robustez, la sencillez del




mecanismo, ia gavautis y la imposibilidad absoluta de t0do
fraude; ael cual se acumpafian a lg presente memoria dibujos
de bamefio ugturai, pero gueé pueden variar sus dimensiones,.

Dicho Geximetro puede apiricarse a voaa clase de vehiculos
desvinados al servicio pdblico, y tiene por objeto inaicar con
todag preclsién h's garantia el imporve correspondiente gl tra-
yecto efectusdo, conm arregio a las tariras adoptsaas en cads
localidaa, regisivrando al mismo Tiempo los kildmetros recorri-
dos, ya sea estaudo el veaiculo en "LIBRE" o0 en alguna ae Llas
diferentes tarifss que pueden gplicarse, 10s vigjes efectuados,
las cantidaaes marcauas por el "PRECIO DEL VIAJE", como Uam~
bidn las canvidaues cobradas por "EXIRAS" (Suplementos), Co-
mo se ha indicado, este sparsio estd estudiado y consiruiao
en iorma que mace imposible los conocidos fraudes ae la "cuer-
daecita™, de la "banderita" y del "pufietazo", lo que asegura
al pdblico 1a wés completa garantia de Que SOLO0 marcaré lsa
cantidad &xXgcta correspondiente al recorrido efectuado o pien
el viempo que el veniculo naya permaneciao perado con arreglo
a lags tarifas adouplaass,

En 1la consivucei6n de aicu0 aparabo se na prescindido to-
tailmente, en el mecaniSmo accionaao por el caole, de las excén-
tricas, palancss y trinquetes de que estan compuestos otros
aparauos, naviéndose adoptadO en TOAOS SUS mecanismos ae trans-
misién ruedas y pifiones dentados y engrauajes sin rin, al ob-
jeto de evitar en absoiuto el rraude de la "cuerdecita”.

Para svitar el fraude de ia "banderita", el mecanismo de
bendera estd uiSpuesto en rorma vai que, Si Se inteuntaras aecio

nar con ls bsnders ia caubtidad marcsdsa en el "PRIBCIO DEL V1AJ




antes que sumentar en una fracciln de peseis, primeramente se
veria desmarcada, volviendo sus tambores indicsaores a ls po-
sicidén inicial,

Por 1o que se refiere al rrauae ael "pufietazo”, sSe nace
tamoié€n de todo punto imposible, ya que 10s Taumwores indicauo-
res ael "PRECIO DEL VIAJE" estéu soiiuarivS a unas ruedas aen-
Taaas, que engranan c€on unos pifiones deéstinaaus a Iijar siem~
pre la posicibén de los nimeros inuicadores ael "PRECIO DEL VIA-
JE", De modo que resulta initil cuaiquier operacién que se
guiers realiizar para alterar la Situscifn de 108 tambores indi-
cagaores, ya Sea con '"pufietazos", ruertves goipes O Trepidacio-
nes, gl extremo de que ni adn rompiendo el viario se consegui-
rig slterar aichas indicaciones, cosSa que u0 ocurre en la ma-
yoria de 10s aparatos ae esta clase, y por tauto los tapbores
solo poarén ser gcciomgauos por el Ifuuciouamiento normal del
cable 0 del mecsnismo due relojeria.

Ademés, con objeto de que este aparato ofrezca La méxima
exactibua en ias inaicsciones, en el mecanismo gque proquce
el aisparv oe lias rracciones ae pesets en Los tambores indica-
aores asd "PRECIO DEL VIAJZ"™ también se na presciudiao ael ge-
0Ner9i1za40 Sistems de las ruedas en 1orma de estrella y a modo
de levas que gccionan unas palaincas ¢on triungueveé Cuyos malos
resultados la précuice ua evidene.sdv, pues es Irecueute que,
al proaucirse el aisSparo, eun ilugsr ae registrarse una solsg
freceidn de peseta, en aifereutes ocasiones gueden registradas
dos o més; y por oLrv lawo Llas Sacuaiaas que recibe impulsado

por €l cable TrausSwisor ngce que e¢Sta rueds estrella, segun sean




las sacudides recibidas, pueda hacer avanzar las levas dis-
tribuidoras de 10s disparos con irregularidad y variando por
1o tauto la rraccidn correspondiente a la daistancia recorri-
da., X1 funcionsmiento del mecsnismo adoptado se describira
més saelante sl ocuparnos del mecgnismo pars producir el dis-
paro que accions 10s tambores indicadores del "PRECIQ Dil VIAJE".

A fin de evitar las frecuentes roturas ae 10s cables rle-
xivles trausmisores y las frecuentes reparaciones que hay que
efectuar en gparatos de esta {ndole, ocasionadas por desarreglos
0 encallsmieubos ae 10S mecanismos interiores del gparsto, se
ha construfdo un terminal csrdén con embrague de rriccidn, al
0Djeto ae que en ¢aso de que 108 mecanismos interiores sufran
algdn encallamiento el eje primario del mismo ofrezca una ma-
yor resistencia al terminal cardan con emorague de friccidbn, y
entonces, cuando el impulso recibido por el cable flexible sea
mayor, sntes que romperse este u ocasionar alguna roturs en el
interior ael gparato, wicho embrague fancionard por la tuerte
impulsidn recibida por el cable, y hard que el eje del terminal
vaya 10co por el interior ael mismo, evitdndose asi las rotu-
ras que indudablemente se producirian g causa del runcionamien-
t0 del capble esStaudo el mecanismo ael sparato encalliado (figu-
ra 9),

Paras la mejor claridad y debido orden de la exposicidn
de este aparsavo, descompondremos la descripeidn del mismo en
los siguientes epigrafes de 10s cualeS nos ocuparemos sucesiva-
mente,

i.,- ASPECTO Y DIsSPOSICION EXTERIOR DEL APARATO.

2,~- MECANISMO DE ACCIONAR BANDERA.
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S.~ FUNCIONAMIENTO DEL MECANISMO CONT ADOR POR MEDIACION
DEL CABLE FIEXIBILLE,
4.,- MECANISMO PARA PRODUCIR LOS DISPAROS DE LAS FRACCIO-
NES DE PusETA.
5.~ MzCANISMO PARA DESMARCAR LOS TAMBORES VOLVIENDOLOS
A SU POSICION INICIAL.
6.,- MECANISMO DE I1O3 EXTRAS.
7.~ MECANISMO DE RELOJERIA Y SU ENLACE CON BL MECANISMO
CONT ADOR,
8.- MECANISMOS DE REGISTRCS.,
9.~ MONTAJE DE LA TRANSMISION DEL CABIE FLEXIBLE AL
VEHICULO.
10.- REIVINDICACIONES REFHERENTES A LOS DISTINTOS MECANIS-
MOS DE ESTE APARATO.

l.- ASPECTO Y DISPOSICLON EXTERIOR DiL APARATO.

La figura 1 representa en tamafio natural el frente el
aparato objeto de 1la patente a que se refiere la presente memo-
ria, con la vandera (1) en 1ls posicidn de "LIBRE" o ses levan-
tada. To0do el mecanismo estd montado soonre un sbélido zdcalo
(2) y queda convenientemente protegido por una cubierts (3)
unida at z6calo por meaio de cuatro vornillos precintados (4).
La caja asi dispuesta impice 1ouo acceso aesae el exterior,
dejando solamente paso a 10s ejes de la bandera (1), de la ila-
ve de dar cueraa sl reloj (5) y de la llave de sccionar 10s
extras (6). Un viario (7), couvenientemente sujetado por un

marco (8) fijado a la eaja por medio de cuatro Toruillos rosca-



dos por el interior, protege el frente ael sparaio, Una pla-
ca con varias ventanillas (9) facilita la lectura de las dis-
tintas inoicgciones correspondientes al funcionamiento del
aparato, como son el "PRECIO Dil VIAJE" (10) "EXTJ:}AS" (11) el
registro de los extras (12), indicacidén ae la "TARIAA" a que
trabaja (13), registro para las fracciones ae peseta (14), re-
gistro para las bajadas de nandersa (15), registro de kildmetros
Lotales recorriaos (16) y registro de kildmetros recorridos con
banaera baja (17). Unido al zdcelo (2) estd un cuello (1s),
que sujeta el terminal caradn por medio del cual el cable ac-
ciona el mecanismo del sparsto. Un tormillo (1Y) fija el tubo
terminal de la cubierta proteetora del cavle, €1 cual Vg tam-
bién precintado., Unidas al zdcalo (2) existe aos patas (20 y

21) destinadas a rijar el aparato al soporie del veniculo,
2.- MECANIMO DE ACCIONAR BANDERA.

El eje de la vandera (22) (figurs 6) lleva en un extremo
¥y wuido solidariamente un pifién (23) y un secuvor dentado (24)
que, por medio del tringueie (25) impulsado en posicidn verti-
cal por el resocrie (26), impide el retroceso ae la bandera
mieniras esta en Su gir0 10 naya Liegado a la posicidn de pri-
mera "TARIFA", En el momeuto ae giro de la pauders el pifién
(23) engrana con el (27) que 1lleva una corons saliente (2g)
actuando a modo de¢ leva en el extremo inferior de la palauca
(29), ei cual, meaiasute un baisucin (30) y una sriviculacidn
(62), hace que el eje ae pifiones (31) se mueva axilmente pars
aesengranar c¢on l1los tambores indicaaores ael "PRECIO Dol VIAJE"™,

cuendo la bandera ests en posicidén ae "LLBRE", un pifién (33)
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arrastrado por el (23 y 27) transmite un giro a su eje (34),
donde se naila fijgdo con una chaveta, transmiviendo Su giro
al secvor (35) (figura i0) destinaao a accionar la palanca
(36}, de la cual nos ocuparemos en el epigrare gcorrespondiente,

En el otro exuvremo ael mismo eje (22) y por la parte exte-
rior de la plratina ael ouro laao (figura 3), esud unido el tam-
bor (37) que LievVa unas euiailaduras donae viepe g alojarse el
roaillito (3u) unido a uu extremo de .ia palanca (40) que, im-
pulsado por el resorie (41), rija la aistribucién de 1a bande-
Ta en cuaalquiera ue 1as posicioues "LIBRE", "PARADO", "PRIMERA",
"SKGUNDA", "THERCERA", "TARIFA". En el vamoor (37) estd rijada
una espiga (42) que sirve pars accionar la palaucs (43), la que
por mediacidn ae lis norquilla (44) y isa espiga (45) produce un
movimienio de giro a la paiasuquita (46), ¥y esta a su vez 10
trausmite al eje (47), em el cual por el interior de la plati-
na est4 1ijaao un alanbre de acero con unm rodilliio de metal
uuldo g un extremo, el cual Liene su periteria rugosa, Cuando
la vandera estg en posicidén ae "LIBRE", la espiga (42) na pro-
auciao una pequefia oscilacidn a la palanca (43) y a la norqui-
lla (44), asf como 2 la paiauquita (46) y a su eje (47). Du-
rante el movimieunto ae giro ae este eje, el roaillito rijado
al eje (47) por meaiacidén de un alambre ae acero, views a apo-
yacrse en la periteria del volaute ael reloj, la cual siendo
tamoi€n rugosa le sirve ae freno.,

Estando la pandera en posicidn "LLIBRE", La espiga (45)
fijaaa en la norquillia (44) na veuiao a engancnarse con ls ufia
(49) de la palauca (50), Al acciouar la vauders aesde "LIBRE®™

a "PARADO", la espiga (42) queus separads de la palanca (43),



y esta sunque estd impulsada por el resorte (51) no hace mo~
vimiento alguno, ya que queda Iijasda por la ufia (49¥) y la es-
piga (45). 4Asf es que en este aparato, estando la bandera en
posicidén de "LIBRE" o "PARADO", el frenmo que queda aeserito
impide el runcionsmiento auel re¢loj, Al pasar la banders del
"PARADO" a "PRIMERA TARIFA", ls espiga (42) viene a spoyarse
en la paianca (50), estando estas wantenida por el resorte (52)
y haciéndoia levantar lo suficiente para que la ufia (49) pue-
da dejar libre por mediacidn ae ia espiga (45) a 1ls palancs
(43), como esta estd impulsada por el resorte (51), en el mo-
meuto ae dejar 1ibre la ufia (49) a la espiga (45), proauce un
giro brusco al eje (47), separdndose ¢on tal movivo el roailli-
to ae meval que frenava el volgute ael reloj, que queda en
marcha desde este momento, lo gue sucede igusglmente en ls "SE-

GURDA y TERCERA TARIFAM,

S.- FUNCIONAMISNTO DEL MoCANISMO CONTADOR POR MEDIACION
Dul CABIE FLEXIBLE.

En ls figura 3 se vé montaao un mecanismo Provisto ae va-
rios pifiones y ao0s s.n rines que actdan en este gparato como
a Cambio de marchas, O Sea CambiO ae tarifas, y pars mayor cla-
ridad en su descripcidn lo haremos por partes en la figura 4,

El cable rlexible, por mediscidn de un terminsl carddn de
embrague de friccidn, cuyo funcionamiento se aetallard mis sde-
lante, trausmite el movimiento al eje primario (53) (figurs 4).
LEste eje lleva montados locos los pifiones (54 y 55) con unas

coronas saiientes aentadas (56 y 57) en los mismos pifiones;



estos transmiten su giro sl eje (5c) por medismeidn de los
pifiones (59, 60 y 61) fijados al mismo. £n el e€je ae banders
(22) estd rijada la excéntrica (62) que actdas a modo de leva
con la palanca (63}, impulsada por el eje (65) y el resorte
(66).

El cuello (67) montado en este eje lleva una horquilla
(68) que acciona el manguito (69) unido a ls rueds (71) con dos
coronas Salieutes dentadas (70) y (72). EI1 manguito (69) y
por el interior del agujero viéne una ufia saliente, la cual se
aloje en una raagura longitudingl que tiene el eje primsario (53]},
La excéntrica (62) tiene tres leves, como puede verse en la
figurs 4, una para cada tarifs de las que pueden agplicarse en
este aparato. Cusndo la vsudersa se nalls exn la posicidn de
"PRIMERA TARLFA", el resorte (73) acciona a la palanca (63)
contra la excéntrica (62), distribuidora ae las tarifas, pro-
duciendo movimiento & la pslanca (53) que obliga ai eje (65)
¥ la norquilla (68) a llevar el manguito (69) s engranar con
la corona (72 y 57), transmitienao el movimiento al eje (58)
por mediacidn de los pifiones (54 y 61).

Cuando la vsnders se haila en la posicidn de "SEGUNDA
TARIFA", la leva de lag excéntrica (62) scciona axilmente 1a
palanca (63), y esta a su vez al eje (65) y norquilla (63),
la cual lleva g engranar el pifidn (71) con el (60), transmitidn-
dose entonces por mediacidn de esvos su giro sl eje (581,

Cusndo la bandera esta en posicidén de Lla "TERCERA TARIFA",
la excéntrica (62) ha hecho un giro suticiente para que la le-
va destinada al etecto accione la palancs (63) lo preciso pars

que la norquilla (68) lieve a engrsnar la corona (70) con la



(56), y esta por mediacibn de los pifiones (55 y 59) promue-
van el giro del eje (58).

Estos tres juegos de pifiones, destingraos uno para cada
tarira, tienen el ndmero de dientes aifereutes, ae rorma que,
aunque el eje primario (53) recibe siempre el mismo udmero ae
giros, el eje {53) los reducird de acuerdo con la tarifa a
que trabsje, por mediacidn ael manguito (69), pifidn (71) y las
coronas deutadas (70 y 72) destinadas sl erecto,

En el mismo eje (58) hay un sin tin (74) que engrana con
la rueas nelicoidal (75) (figurs 3). Ests rueds viene varia-
ble su ndmero ae uientes, para sjustsr exsctsmente las tari-
fes a que estéd diSpuesvo en relacibn con el didmetro de lg
periferia ae 10s neumatiicus. Dicna rueds estd montada solida-
rigmente a un manguito y a una rueda de triugquete (76), ambos
montados locos en el eje (77) que Liene tijasao un cuello con
un saliente (78) y un trinquete (79) que, impulsado por el
resorte (80), nace que todos los giros que etecvdfa el sin tin
(74) se vransmiten por mediscidn de la rueds (75, 76) y trin-
queve (79), siempre y cuando el vehlculo marche hacis adelante.
En e1 preciso momeuto que el vehiculo funcionase con marche
atréas, ei siu fin (74) girarfis a La inversa, y entonces la rue-
da trinqueve (76), accionada por la rueda (75), deslizaris eon
el tringuete (79), por cual movivo el eje (77) dejarfa de girar
¥y de transmitir por tauto moviwiento alguno sl mecanismo conta~
dor., In el eje (77) y a continuacidn ae la rueda helicoidsl (75),
existe un cuello (80) (figuras 5 y 11) el cusl tiene un sector
(81) con aos caras paraireias (82 y 83). A contimuacidn y monta

da loca sobre su eje, tenemos la rueda (84) con dos espigas sa-
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lientes (35 y ©6) por la cara donde estd el segmento (81).

Por la otra cara y fijada al eje (77) hay un cueLrlo (87) so-

bre el cuasl se arrolila el resorie (83). Un extremo de este
resorte va rijedo a la rueda (84) y el otro extremo al cuello
(o7), lo que nace que al encoutrarse la pDaudera eén la posicidn
ae "LIBRE" la espiga (85) venga a tope cou la cara (32) del seg-
mento{81).

El eje de banaera (22) lleva una espiga (89) (figura 14)
aceionanao0 a mouo de ieva la palanca (90), Esta palanca esté
tijsas por el eje (91) mediante dos cojinetes lsterales ae bo-
las para facilitar el giro suave a su eje. 4 convinuacidn del
cojinete y rijaaa solidariameute al referiao eje (91) hay la
rueda (92) que engrana consvantemente con la (93) fijada por
meaiscidn we un vorniilo a la palsnea (90),

La cantidad marcsasg en el "PRECIO DiL VIAJE™ al bajar ban-
ders, dg derecno g uu TrecuUrriaY inicial correspondiente g un

ndmero ae mewros determingaos, segin sea La tarifa adoptads;
al ponerse s marchs el veniculo el mecanismo contsaor no tfun-
cioua nasia que lis cara (83) del segmento (8l) soiidario al eje
(77) (zigura 5) ha hecno tope con la espiga (v6) Soiiaaria de
la rueaa (c4), desae cual momeanto ya sea ls Tuerza transmitida
por el cawle 0 vien la prvaucida por el reioj se vransmive di-
reciamente al mecanisSmo U4ésLilado & Producis €1 aisparo ae las
fracciones de pesSeuvs 6n 108 Lamuwores iundicadores del precio ael
viaje.

Para que esua trausmisidn de tuerza sSe erectiue y seé ponga
en msccag €l mecanismo contador, €s preciso qué ia rueas (v2)

por meaio ael pifién (93) accionaao por ia paisica (¥0) engrane



con la rueda (84) (figuras 7 y 14) arrastrada por el segmento
(81) solidario al eje (77), en la forma que se describiré més
adelante (figura 5), Dicha palanca (90) es saccionada directa-
mente por el eje de pandera (22) (figura 14}, lo que nace que,
del misSmo modo que sl empezar a tumcionar el taximetro, el re-
ferido e)e ae pandera, por mediacidn de la espiga (89), haga
engranar la rueda (92) con la (84) meaiante el pifidn (93), que-
dando desengranadas nuevsmente aicanas ruedas (84, 93 y 92) al
volver el gparato a ls posicién de "LIBRE", en cual momento el
resorte (88) (figura 5) hace retroceder la rueds (84) hasta que
la espiga (85) svlidaria de aicha rueds vengs a hacer tope con
la cara (82) del segmento (31), queaando asi preparado el apa-

Tato para el recorrido inicial del préximo viaje.

4,- MECANISMO PARA PRODUCIR LOS DISPAROS DE LAS FRAC-
CIONES DE PESETA.

Despuéds de bajar banders y naper recorrido el vehfeulo
los metros correspondientes a la cantidad inicial fijsds, la
rueda (84) empiezs a transmitir su giro a las ruedas (93 y v2)
(figuras 14 y 7). Como esta rueaa estd solidaria al eje (91),
los giros transmitidos por las ruedas (34) (93) hacen que jun-
tamente con dicha rueaa (92) gire su eje (91), en el cusl estd
tijaao el aisco (95) con unos segmentos salientes de un fre-
sado especial (96 y 97) (figuras 7 y 7 bis). En el eje (93)
esté montada uns rueda (99) y un aisco (100} (figuras 2 y 7)
sotidariameute unido a ellia, la cual gira loca sobre su eje
(98), impulseds por la rueds (9Y2), A continuascidn del disco
(100) tenemos otro aiseo (101), tijauo solidariamente a su eje

(98), Cuatro resortes (102) estdn unidos por sus extremos en-
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tre los discos (100 y 101). A su lado y fijado en el mismo
eje (98), hay un aisco ae acero (103) con unos segmentos Sa-
lientes de un fressuv especial (104 y 105) (figuras 2, 7y 7
bis) que, juntamente con (96 y 97) consvituyen un mecanismo
de egcagpe para producir los disparos en las fracciones de pe-
seta, 10 cual suceqe ae la siguiente manera: Los resortes
(102) hacen que uno ae ios segmeutos (104 o 105) (figura 7) in-
distintamente se vengsu a apoyar sSobre la periferia del disco
(95), y como este disco estd unido sl mismo eje que ls rueda
(v2), esta impulsSada por 1la rueda (93) hace que transmita su
giro a los segmentos (96 y v7) del aisco (95), deslizando
su periferia por 1os segmenvos (104 y 105). Durante el giro
de un cuarto de vuelta de este eje, la rueds (¥9¥) y ei aisco
(100), ambos montados Locos en el eje (98), producen la defor-
macidén ae los resortes (102}, viniendo a adquirir posiciones
corresponaientes g las generatrices de ung hiperboloide de re-
volucidn variable, aumeutandao ia tensidn de estos resortes a
medida que sumeute 61 giro de la rueda (99), La tensidn pro-
ducida por estos resories queas detenida por el gpoyo de 108
segmentos (104 o 105) contra la periteria del disco (95) has-
ta después de ereciuar un giro de 90f; debido al fresado es-
pecial de 10s aiscos (95 y 103), dicno apoyo aeja de tener lu-
gar y los segmentos (104 o 105}, solicitaaos por la veusidn
creciente ae los resortes (102), producen el escape, girando
bruscamente ei disco (103) un dngulo ae 902 y viniendo el sec~
tor iibre (104 o 105) en este giro a apoyarse contra ia cara
interior de uno u 0vro secuvor del aisco (95), Duraunte el cuar-

to de vuelta siguiente, la cara interua deli seclLor ael aisco



(95) reviene a uno de 1o0s sectores del aisco (103) hasta que,
terminaao ouwro giro de w0?, deja libre a estve aisco (103), gi-
rando ouwro cuarto de vueits, movimientos que van repitiéndose
en las fracciones ae vueltas sucesivas.

En el eje (98) hay uniae soiidarismente una rueda (106),
la cual €sSt4 destinasas & VrausSmivir Los giros ae y0f a la rue-
da (107) (figura 2), Unido a le rueda (107) existe un pifién
(108), el cual engrana cou una rueda (109) gque 1lleva unido
doliaariamernte el tambor (110J), destinado a indicar las frac-
cioues de peseta eu el "PRECIO DEL VIAJE"; asi es que queda
€éntendiao que cada und a€ 1l0S movimientos producidos por 10s
escapes de 108 uiscos (95) y (103) trausmiten el giro suficien-
te a la rueda (107) para que ei pifidn (108) varie en una frac-
cidén de peseta 10s udmeros que exisveu én la periferis aed
tampor (110) por mediacidn de la rueaa (109). ZEn el tamvor
(110) venemos unos uientes especiaies (111) (figura v) que
engrausu con el pifidn (112) (figurae 2), el cual s cads vuel-

Ta compleva ael vamoor (110) hace accionar por mediscidn de los
areutes (11l) el pifidn (112), y, como este al mismo tviempo vie-
ne Su eugraue Cou 1a rueaa (113) eun ia cual estd unido el tam-
bor inaicsaor de univades ae peseua (lla), este giro es sufi-
ciente para que 1os ndineros msrcaaos eu ia perireria del tambor
(114) gumenten en uma unidad de peseva., Por cads vuelta ente-
ra de este tambor y por meaiscidn de unos uientes especiales
(115} (figura vJ), que vienen a eungranar cou el pifién (116)
(figura 2), estando estos uunidos sviiaarismente a ouro pifién
(117), se transmite a su vez a la rueda (1ls), La cual lleva

unidg soiidariasmente el tgmbor (11v) con unos nimeros en su pe-



rireris destingdos g indicar 1S decengs de peseta, uu giro
SuIlcleiive pars marcar una fraccidn de aeceus de peseta, que-
QauQ0 eubendiao gue cuando el tambor (110) marcaréd el ndmero
"9" en el salvo siguiente y por mediscidn de lus aientes (111)
y pifién (112) aceiouard is rueds (113) ael tampor (114), mar-
caudo enconces este "UNA PESETA" y el vamoor (110) "O", y asf
sucesivamenie nasia que 108 vamvores (L11l4) y (110) tengsu la
indicacidu "9'y" en que, eu eL saltv Siguiente, por mediacidn
de los aieutes (11l), pifidn (L1i2), rueaa (113), dieutve (11i5),
pifiones (ilé y 117) y rueda (lloJ), nard que los mimeros ael
vamwor {11Y) Sumeuten una decena, leyéndose envouces ia cau-
tiaaa de "10'0", Estos vambores indicadores, cugulo lleguen
a inaicar "99'9", al salvo siguieuite queaardn marcanao "00'0",
empe zando0 qeSde €SLe momeuLo g mercar ae unuevo, y asi sucesi-
vamente,

O.- MECANISMO PARA DIESMARCAR LOS TAMBORES, VOLVIEN-

DOLOS A oU POSLCLON INICIAL.

Anteriormente se ua aicuo que la rueda (33) (figura 6)
del mecanismo ae vauders esitaba Iija al eje (34). Este eje
Y Por €1 1aterior de ls plavine lieva unido un segmento (35)
(figuras 1V y 10) que actia a modo de levs a La palsuca (36);
la misma pelanca, por mediacibn ae Lla ufia (67) y ae 1a espi-
ga (38), acciona al seceor dewtado (39); uu resocve (40 bis)
unido al secvor (39) uace que se maubenga en posicidn la pa-
lauca (36) coutra ei secvor (35). Al bajar Dauaera, por media-
ci6n de las ruvaas (23, 27 y 33) (figura 6) Se ua uecwo girar
al eje (84) lo suficieute para que 1la palauca (86) (figuras

10 y 13J), accionaaa por ¢i secior-ieva (95), accione por medio



de la ufia (37} al secuvur (¥¥) Lo suricieute pars que el pi-
fidn (4L vis) ae uwa Vuelva euvera. Kl pifidn (41 bis) estd
rijo al eje (120), el cual vieuwe uu fressao longituainal,
donde pueden aeslizarse unos trinquetes colocados en el in-
terior de los tambores (110, 114 y 1i9) (figuras 2, o y 9J.
Al levantar bsandera, el segmeuvo-leva (35) (figuras 10 y 13)
deja libre a la palsnca (36), y esta a su vez al segmento
dentaao (39)., Como que este estd impulsado por el resorte
(40 bis), hace que el pifién (41 bis) tijado al eje (120) ac-
cione su retroceso; pero como Seg que los tringquetes de los
tambores (110, 1li4 y 1iv), segdn sea eu la posicidn en que
€st0s se encuentran sl levantar bandera, vienen a encsjar
con el fresgdo longivudinsal, no puede por este motivo acsbar su
giro el pifién (41 bis) por estar rijados los tambores por los
pifiones (100, 112, 116 y 117). Estos pifiones estdn montados
locos sobre el eje (31) (figurass 2, 11 y 12), y, al objeto de
que puedan desmarcarse €stos tgmbores y acabar su giro el pi-
fidn (41 bis), el eje (31) impulsaao por el resorte (121) ha-
ce un pequefio movimiento axilmente, en el preciso momento gque
la padsanca (29) (figurs 6) deja ae apoyarse sobre el cuello
(28}, siendo este movimiento lo suriciente para que queden li-
bres las ruedas (109, 113 y 118) juntamente con 10S tawbores
(110, 114 y 119) (figuras 2 y 8). En este momento, al quedar
libres los tauwvores, el pifién (41 pis) que es impulsado por el
resorte (40 bis) proauciria unos giros bruscos a dichos tsembo-
Tes; pero al ereciO ae que queaen rijaaos eu la posicidn ini-

Cial, tenemoOs aispuestos unos topes (122) (figura 9) salientes



por la periteris de 1os Tambores, aonde van g apoyarse con

el eje (123), Lste eje tiene una ranurs especial, que por
mediacadn de la pasisuquita (124) hace un giro suficiente, pro-
movido por un sector saliente del tambor indicasdor ae tarifas
(125), dejando paso libre a los vopes (122) al encontrarse el
aparato trabajando en alguna de las distintas tarifas, As{ es
que al pajar bandera, el segmento del tambor (125) ha promovi-
do un movimiento de giro al eje (123) lo suTiciente para aejar
paso a los vopes {(122), y, por otra parte, el cuelio (28) de
la rueda (27) (figure 6) ha accionaco la palanca (29), y esta
por mediscidn de balancifn (30) y la articulacidn (32) ha pro-
ducido el suriciente movimiento axil al eje (31), el cual
lleva los pifiones (108, 112, 116 y 117) (figura 2) a engransr
con las ruedas ae los tambores, quedsndo asf{ en posicidn de
transmitir todos los saltos producidos por Llos discos ae escape,

los cuales dejamos descritos anteriowmente.
6.~ MECANISMOS D2 I0S EXTRAS.

Zste mecanismo de los extras (Suplementos), como en t0aos
los gparavos ae esta indole, sirve Para registrar las cgntidades
que se tienen que cobrar ya ses por retornos o por exceso de pa-
Sgj€, por cual movivo tiene que ser accionado por el conductor
del vehfculo., A tal objeto teuewos en ia (figura 1) la llave
(6) que registra a cade oscilacidn "0'50", pudiendo slcanzar
hasta la suma de "7'00", cantidad mds que suficiente para el
objeto a que estd destinado.

Para indicar el precio ael suplemento, tenemos el tambor

(126) (figuras 2, & ¥ 9) numeraao en su periferia, y fijada



al mismo va uns rueda de trinquete (127) que a cada oOscila-
cidn producida por 1la llave (6) (figura 1) la transmite por
mediacidén del eje (123) (figura ¥), palanca (12v) y batlaucin
(130), temiendo un trinquete (131) a su extremo, el cual a
caag Oscilacidn nacé gque gire un aiente la ruede (127) (figu-
ra 2), trensmitiendo el giro al tvampor (126) correspondien-

te a una fracecidn de suplemento, £In el interior de este Tam-
bor va rijasuo un resorte, por medio del cual, eu €1 momento

en que la paudera se pone en la posicidén de "ILIBRE", una espi-
ga (132) rijada al eje de waudera {22) (figuras 8 y 14) levan-
ta el trinquete (133), quedando el tambor (126) a merced del
resorte coiocado en su interior, 1o que le produciris unos
giros locos si no ruera por el tvope (134) (figura 9) que se
vieue a apoyar countra el eje (1l23), el cual le hace de tope

al desmarcar. Con objeto ae que las cautidades marcsass por
suplementos gqueden registradas a cada oscilacidn proaucida
por la palanca (12y) (figura 3), esta la transmite s la rue-
da (135) por mediacibn ae la palanquita-ufia (1%6). Dicha rue-
da (135) tiene aisez dientes y estd unida sl eje del registra-
dor (137), que corresponde a la ventanilla (12) de la placa
colocada en el frente ael taximetro, Como que a cada oscila-
cidén de ia paiauca (129) la ufia (136) acciona un diente g la
rueda (135), resulia que aumenta eén uns unidad de este regis-
traaor (187) (figura o); +tvenienao en cuenta que las fraccio-
nes marcadas por el vambor (126) son ae "0'50 Ptas.", cada

nimero registrado en el (137) serd equivalente a "O'50".



7.~ MECANI3MO Di RELOJERIA Y SU ENIACE CON EL CONTADCR.

El aparato de relojeria consiste en un tamovor (1l3s) (fi-
guras 7, 11, 12, 13 y 14) con uua coruna dentada (13v), la
cuadl eu Su interior i1levs un fuerte resorte destinado g impul-
sar el movimiento ael aparato. ILa corona (139) tiene su en-
grane cou un eje pifién (140), y fijado a este va una rueds
(141} 1la cual trausmite su movimiento al pifidn (142) ( figurs
7), que a Su vez es soiLicario de la rueda (143) que tiene su
engrane cou el pifidn (144) y en el cusl estd montada la rueda
de escape (145J), El movimieuto ae giro produciao por el re-
sorte y trausmitiao s la rueaa de escape (145), esta 1o trans-
forma en movimientos alternativos por mediacidn dael é4ncora y
horquilia (147) accionads por Llas osciligciones del volante (146)
¥ la espiral (148), la cual regula las oscilacioues del volan-
te,

Pars facilitsr el agr cuerda al resorte, veniendo en
cuenta la resisteuncia de esSte, nemos ga0piado un reductor con
dos ruedas ae engrane nelicoiasl (A, B, C, D,) Lo cual permite
que por el eje (156J), conde va Iijaua la llave para dar cuerda
(figuras 6 y 7), facilite esta operacidn con seguridad y poca
resisteuncia,

El eniace de la Iuerza producidsg por el reloj al gparsto
contador se erecuda por eL eje (140) (figura 11) y los pifiones
(149 y 100) al eje (77), Fijaao s este 8j€ hgy un cuello con
un sariente (lol), donde estd rijaao um trinquetve (152)., Este
trinque.e se uesSliza sobre su rueds (153) siempre que el apa-
rato se encuentra accionaao por medio del cavle, 0 Sés Cuando

el veaiculo estd en marcha. In el preciso momeuto en que el



venfculo quede parado, el eje (77) coutinuard su giro paula-
tinameute mecisute el aparavo de relojeria, transmitiendo su
fuerza Los pifiones (1l4y y 150)., Estos tienen el dentado va-
rigpie, segdn sean las tavifas acoptadaas en cada Localidaa,

marcando lss fracciones correspounaisules al tiempoO eun que el

veniculo naya permau€ciao parsao,
Se= MICANISMOS DE REGISTROS,

Antseriormeute S€ ng 1u0iCado queé el registvro correspon-
diente a 10s exuras €S el (1v7), navlieud0 gquewuaqao clgramente
a@scrivy sSu Tuucionamiento, LOS registros pertenecientes g las
fracciones de peseta estdn marcados con el nidmero (154) (rigu-
ra o), y corresponden a ls ventauilla (1l4) de la placa que
figura al frente del aparato, los cusies sou accionaaos en ls
forma siguieute:; En el eje (938) y por el exterior de 1a pla-
Tina (figurs 6) estd disSpussta una rueda estrella de cuatro
puutas (157) solidariamente unida a archo eje, que nace un gi-
ro de y0f por cada Ireceidn ae pesevs indicada en L0S tambores
del precio del viaje. Una palsuca (153) acvda ae valancin
Juutameinite con el roaillivo (159) unido a un extremo de esta
palanca. En €l extremo inferior ae La wisma nay una srticula-
eidén (160} donde juega el orazo (161), el cual lleva una espi-
ga (162) que se desliza sobre la rueda (163); ai producirse
el disparo para marcar uns fraccidn de pesets, aquel promuevse
el giro brusco de 9Y0? g lg estrellas (157), y esta por mediacidn
del roaillito (159) accions ia palanca (158), haciendo deslizar
la espiga (162) de un diente a 1a rueda (163), Como estas pa-
laencas estédn impulsadas por el resorte (164), este hace que las

mismas (158 y 161) vuelvan a su situacidén normal, hsciendo gi-
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rar de un diente a la rueda (163), Como esta se halla uni-
da al eje del registrador (154) (figura o), resulta que cada
fraccidn de peseta marcaas en los tambores del "PRECIO Dl
VIAJE"™ queda registrada por este procedimiento en el citado
registsrador (154),

El registro de bajadas de bandera estd accionado por la
palanca (165) (figura 3). Esta palanca actda por un medio ae
un rresaco especisl del vambor (37) solidario del eje de ban-
dera (22), en toruwa tal que cada vez que es pajada la vaudéra
trausmite uug osciiascibén a ia referids palsnca (165). 4 un
extremo de esta y unias por medio ae una arviculacidn estd
la palauquita (166), que tiene una espiga (167) que desliza
un diente ae la rueda (168), llevdndose en esta accidn el
espacio correspondiente a un diente de estiam rueda., Como es-
ta se nalis unida aiL eje ael registro de vandera (169) (fi-
gurs 8) correspondiente a la ventanillsa (15), resulta que por
cada Vez que eS acciongda la banders desde cuslquiers de sus
tarifas al "LIBRE" aumenta de una unidad este registro, ae
modo que, tveuiendo en cueuta que al bajar bandera los tambo-
res marcan un prec.o inicial, resulta que cada unidad que su-
menten dicnos registros se multiplicard por el valor inicial,
dando asf{ un resultsao total ae pesetas correspondientes g lags
bajadas de bandera efectuaass,

Los registros (170 y 171) (figura o) indican los kildme-
tros recorridos, perteneciendo 10s totales ai nmdmero (170)
(venvauilla 16 de la rigura 1), y los efectuados con la bsande-

re baja cocrresponden al mdmero (171) (ventanilla 17 de la rigu-



ra 1), Su funcionamiento es €L siguiente:

En el eje primario (53) (figurs 4) estd rijado un pifién
(172), el cual por meaiacidn de ovro pifién (173 ) transmite
Sus giros a un manguito, solidariamente unido ai pifidn (174)
y un sin fin (175), montado loco en el eje (58). Este sin fin
transmite el giro g una rueds nelicoiasl (176) (figurs 12),
que tiene varisble el ndmerc de sus dientes segdn sea el aidme-
tro de la perirerias de 1los neumaticos, Esta rueda, por media-
cién de un juego de trinquete, transmite el giro a ls rueda
(177), y esta a su vez a la (178) (figura 3) que estd fijada
a1 €je ae registros (170) (figura o), de moao que todos los
g1r08 Produciavs por el eje primario (53) los transmite en lsa
forma antedicna a la rueds (1l75) que registra los necibmetros
y kitdmetros totales recorridos. KEn el mismo eje ael registra-
dor (170) y por la perte interior ests el pifidn (179) (figura
14). Una palanes (180), sccionaas por ia espiga (181) (figu-
ra 13) del eje ue baundera (22), nsce actuar a la palsuca (180)
como embrague para que los pifiones {(ls2) engranen con los (179
y 183), BEste pifién (183) estd unido solidariamente al eje de
los registros (171) (figuras v y 13), Cuando este gparato fun-
ciona con oandera a "LIBRE", 1la espiga (181l) ha separado por
mediacidn de la palaunca (1s0) 10s pifiones (ls2) de los (179 y
163); asf es que en esta posicidn de pauders solo runcionaris
el registrador (170). Al bajar baundera la espiga (131) deja
de spoyar a la palsnca (180), y esta atrafda por el resorte (94)
(figura 13) 1lleva a engranar los pifiones (182) con 1os (179 y
1u3), registrdndose en esta rorma los hectdmetros y kildmeiros

recorridos en los registros (170 y 171), de moao que la distan-



cia kilométrica recorrida con vandera aita Se aeduce por di-
ferencia entre las indicaciones ae los totalizadores (170 y

171),

9.~ MONTAJE DE LA TRANSMISION Dil CABLE FLAXIBLE AL
VEHICULO.

Como se ha indicado en el apariaao correspondiente, este
aparato es accionadao por un cable flexible unido por un extre-
mo al aparato y por el otro g un pifién dentado, el cual median-
te un soporte va fijado al gobierno de lg aireccidn del venfcu-
lo. En una de las ruedas de este Va montsao un aro espiral,
con opbjeto de que, a cada vuelta que erectde, por mediscidn
del espiral naga girar de un aiente a este pifién (figura 15).
Con objeto de que el roce producido por el funcionamiento ses
silencioso, se ha ideado 1a coustruceidn de este pifién de fi-
bra.

Cusndo el aparato deba ser montado eu un automévil, ya
Séa de modelo eUropeo o americ¢suo, Sieudo ue coustruccidn mo-
derna, puede utilizarse un reductor especial (figurs 16), el
cual aplicado al cambio ae marcnas ael vehiculo permite que sea
acoplen simultdneamente al misSmo 10s cables transmisores del
contaaor taximetro y del aparsalo cuentg veLociusgaes.

En la msyoria de 108 casos en que el sparato Va 8d0sado
al tablero del sutomévil, el ocupante ael asiento contiguo al
conductor tiene gue aduplar posiciones violentas, motivadas
por estar el cable rlexiolie scoplado verticalmente al aparato
taximetro, Para subsanar esve inconveniente, se ha aispuesto
un mecanismo coustruido por engraues nelicoidal o sin rin, pu-

diendo serlo vampién por engranes de dngulo (figurs 17), el



cugl, 8¢0pigdo PoOr upod 4ae Sus extremos €n la parte inferior
del zbcalo del aparato, permite que el cavle rlexable pue-

da scoplarse en situscidn norizontal, quedando de esta tforma
completamente libre el lugar corresponaiente al asiento con-
tiguo ael conductor, y puaiendo por vanto su ocupante sentar-
se con voaa la comoaiaama que permita el venfculo,

Para determinsdos casos, como por ejemplo en los autos ae
servicio ae lujo, que en algungs ocgsiones interesa que la
existeuncia del contaaor taximetro sea imperceptible, se na ais-
puesto este aparalo ae Torma que puede ser totalmente empo-
trado en uno de los taoleros ael venficulo, de suerte que is
superricie ael tablero quede completamente lisa, no delatando
por Lanto la existencia ael aparsto.

Con objeto de que por la nocne sean perfectamente visi-
bles iLas citras indicaaoras del precio del viaje, se na dis-
puesto en el interior del sparaito uus iuz eléctrica que Iuncio-
na por medio ae un interrupior automéatico que nace contacto
econ la transmisidén de la panders de Iorma que en el momento
que esta deja de estar en posicidn "LIBRE" nace aceionar el
encenaico de la luz, Bl flufdo que produce la iluminscidn es
transmitiao por un coradn muy Iino, empselmado s uno de 1os

nilos conductores del riuido que utiliza el veiniculo,
NOTa

Por la patente de invencidn a que se refiere la presente
memoria descripiiva, se REIVINDICA la propiedsd y la explota-
cidn exclusiva de;

1l,- Una disposicidn que impida el psso ae la vandera



desde la posieidn de "PARADO" a la ae "PRILKRA TARIFA" sin que
previamente hays pasado por la posicidn de "LIBRE™, con obje-
to ae que en un segundo Vigje no pusda sumarse Su importe al
que previgmesnte se nuwviese cobrado ya por el visje anterior,
medignte un trinqueve de seguridad desvinado gl efecio junta-
mente con to0d0 el mecanismo de accionar bandera,

2.- Un sistema de camoio de tarifas constituido por dos
ejes y seis pifiones, cuatsro ae L0S cuales, correspondientes
dos g caaa €)e, engransn constautemsente, Dos de estos cuairo
pifiones, o seau L0S que corresponden al eje primario, estén
montaaovs 1locoS ¥y tieueun ungsS Ccoronas denvaass destinadss s
engranar con otro pifién mévil situado entre gmopos ¥y guisao
por una norquills accionada directamenie por el eje de ban-
daera, LEntre 10s dos pifiones solidarios del eje secundario
exisve otro pifién, vambién soliaario del mismo, de manera que
corresponden tres pifiones al eje primario y 0wros tantos al
secundario., Segun ses la tarifa a que trabsje el veaiculo,
el pifién mévil del eje primario transmite directamente ls
tuerza proaucids por el cable flexible sl pifién central ael
eje secundario o bien, desplazandose Verticalmente, engrana
POr meaio de uilg de sSus A0S coronas dentsdas con ls corona del
pifién superior o vien com la ael inferior. Como el ndmero de
dientes ae los seis pifiones civauos es diswinto, segdn sea el
pifidn ael €j€e primario que wrausmivag lg fuerza al eje secunda-
rio, seré mayor o menor el ndmero ae revoluciones de este, LoOS
8iros proaucidos por el eje secundario son trausmitidos por

medio de un sin fin simecauismo contsaor.



.~ Un mecanismo de escape para proaucir e.i daisparo
a 108 tambores indicadores ael precio del vigje, trausmi-
bieawo el movimiento ya sea producido por el cable rlexible
o por el reloj, y constituido por una rueda soiidariamente
uuiaa a uu €j€ en el cugal va montado un aisco ae agcero con
dos sectores cilindricos diametralmente opuesto, ae un fre-
Sado e€special., Otra ruedsa, montada loca sobre otro eje pa-
ralelo al gutlerior, lleva cuatro resortes unidos por sus ex-
tremos a un plato solidariamente trijado al mismo, en cuyo eje
Yy unldo Solidariamente existe otro disco ae acero con do0s sec-
tores ciitindricos aiametralmente opuestos con un fresado es-
pecial qﬁe sirven parsa transformar 10S movimieutos unitrormes
del eje anterior en uu movaimiento por i1impulisSiones de un cuarto
de vuelta al ouro eje, motivauo por €L esruerzo debido g la
tensidn crecieute de 1os cuatro resorves, Hstos movimientos
transmitidos por impulsiones usceun sccionar de ung fraceidn
de peseta 1l0s vawvores inaicauores ael precio ael viaje,

4.- Un mecanismo pars que 10S Lamoores indicsaores del
precio del viaje vueivau a su posicidn inicial al levantar la
bandera a "LIBRE", el cusal estd dispuesto en la forms siguien-
te: En el interior ae la platina y unido s un e&je solidario
ae un pifién estd aispuesto un segmento que sctda a 1000 de le-
Va a una palanca terminada en una ufla que viene a apoyarse con
una espiga unida a un secLor deutvadao, y este estd impulsado
POT uu resortve 1o que uace que mauteuga en posicién la palan-
Ca coutra el sector. Al accionar la bandera, por meairacidn
ae un sisvema ue engrauajes, €S acciousao el segmento-leva, y

este nace accionar el sector aeutaao por meaiscidn de 1lsa palan~



ca lo suficiente para que un pifién solidario del eje de tam-
bores e ups vuelis entera, Dicho eje ae tambores tiene un
fresado longitudingl donde se deslizan unos trinquetes colo-
cauo0s en el interior ae 1los vambores, Al levantar bandersg el
seguento-ieveg deja libre a la palanca, y esta a su vez al seg-
mento asutado, COwWO e€sSte se encueutra svliicitaeo por la ten-
s1én del resosrte, nace que el pifidm tijado al eje efectde su
retroceso, pero couo Sea Ju& 10S Lrinquetes ae los tambores,
segdn sea en la posicidn en que estos se encuentran, Vienen a
encajar con el Iresado ilongivwatiual, w0 puede por €ste movivo
acabar su giro el pifién, por estar fijedos los tambores por me-
diacidén de sus aientes cou uuos pifiones destinaaos s mantener
eén posicidn a aicnos tambores. En el preciso momento que ia
banders ilega a su posi¢idn de "LIBRK"™, los pifiones dispuestos
para mentener en p081eidn 8 4i1cnos tampores automévicamente
hacen un pequefio movimiento axild, Szendo 1o suficiente pars que
queden libres los tampores, LKEstos, en su periferis, iienen dis-
puesiLog unos topes SalientesS aonde van g gpoyarse contra un eje
dispuesto sl erecvo, y, por La presidn recibida del resorte
acoplado al sector aentado, hace que queden asi 1os tambores
en su posicidn inicaal ael precio uel viaje,

5,- Unsa aisposicidn en que se encuentran las ruedas y
pifiones que constituyen el mecanismo ae relojeria, a base de
dos cuerpos rormados por tres platinas, en el primero ae cuyos
euerpos se encuentran montsaos el pbarrilete y la rueds "deuxieme",
Yy en el segundo las rueaas secundaris y de eseape, como tam-
bién el ducors y €l volgute con su correspondiente espiral,

6.~ Un emorague aue triccidn que, siendo colocgao en cuai-

quiers ae las piezas que constituyen el funcionamiento ael meca-



nismo contaaor, pudiéncose también coirocar en el cable flexi-
ble, aeje ae Trausmitir 10S giTros recibiaos al gpsarato conta-
dor, en el caso ae que algun mecanismo ae este ofreciers una
resisveucia auormal, evitdnaose asi tods rotura.

7.- La disposicidn y sdopcidn de pifiones cons.ruidos de
fibra u otro meterial sSilencioso empieado para transmitir 1los
movimientos ael veniculo por mediscidén de un cable o cadena
flexibles al aparato contaaor, pudiendo accionar €sv0S un aro
espiral colocaao en una ae las ruedas del veafculo,

.~ Un gparavo coustitufdo ya sea por unos engranes ae
éngulo 0o bien con sin fin como tvambién con engrane nelilicoiaal,
que coiocado eu la parte inferior del zdcalo del aparato per-
mita que el caple riexivle pueas ser acoplado al contsdor en
posicidn norizontal,

9.~ El empleo ae uua luz elécurica colocada en el interior
del gparato que, mediasute un interruptor que tunciona automdti-
camente con el eje de pgndera, quede encendida en el preciso
momento de gcecionar ila pandera a cualquiers ae las distintas
tarifas en que esSt4 4iSpuesSLo este aparato,

Barcelona, 2y de Octubre de 1925,
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