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PATEIJTE DE IHVENCI01I 

por 20 años

para '*Un aparato taxímetro a p lica b le  a toda c lase  de veh ícu  

lo s  y elementos de transporte**-----------------------------------------------------

a lavor ae D. Amadeo RIPOiX BAS, dom iciliado  en BARCEIOKA.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El recu rren te , después ae la rgos  estudxos y pacientes  

ensayos, na logrado inventar y con stru ir  un contador taxíme­

t r o ,  primex‘0 de producción nacional y tínico en su c la s e ,  e l
*

cual no admite ninguno de lo s  mucnos y d i fe re n te s  fraudes a 

que se prestan i o s  d i fe ren tes  taxímetros ex is ten tes  basta  la  

fecha , reuniendo una serie  de ventajas que l o  hacen superior  

a todos sus s im ila res , como son la  robustez , la  s e n c i l l e z  del
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mecanismo, la  garantía  y la  im posib ilidad  absoluta de todo 

fraude; ael cual se acompañan a la  presente memoria d ib u jos  

de tamaño natural, pero que pueden va ria r  sus dimensiones.

Diodo taxímetro puede apiioax’se a toda c lase  de veh ícu los 

desainados al s e r v ic io  p iíb l ico , y t ien e  por ob je to  in d ica r  con 

toaa p r e c is ió n  y garantía  e l  importe correspondiente a l  t r a ­

y ecto  e fectuad o , con arreglo  a la s  ta r i fa s  adoptadas en cada 

lo c a l id a d ,  reg istrando al mismo tiempo lo s  k ilóm etros r e c o r r i ­

dos , ya sea estando e l  veh ícu lo  en "UBRE" o en alguna de la s  

d i fe re n te s  t a r i fa s  que pueden a p lica rse ,  io s  v ia je s  efectuados 

la s  cantidades marcadas por e l  "PRECIO DEL VIAJE", como tam­

bién la s  cantidades cobradas por "EXTRAS" (Suplementos). Co­

mo se ha in d icado, e s te  aparato e s tá  estudiado y construido 

en forma que nace imposible lo s  conocidos fraudes de la  "euer- 

d e c ita " ,  de la  "ban d en ta"  y de l "puñetazo", l o  que asegura 

a l  ptíblico  l a  más completa garantía  de que s o lo  marcará la  

cantidad exacta correspondiente a l  r e co rr id o  efectuado o Dien 

e l  tiempo que e l  veh ícu lo  naya permanecido parado con arreglo  

a la s  t a r i fa s  adoptadas.

En l a  construcción  de uicno aparato se na prescin d ido  t o ­

talmente, en e l  mecanismo accionado por e l  ca o ie ,  de la s  excén 

t r i c a s ,  palancas y trinquetes  de que están compuestos o tros  

aparatos, nauióndose adoptado en todos sus mecanismos ce trans 

misión ruedas y piñones dentados y engranajes s in  f i n ,  a l  ob­

j e t o  de e v ita r  en absoluto e l  fraude de la  " cu e rd e c ita " .

Para e v ita r  e l  fraude de la  "ban derita " , e l  mecanismo de 

bandera es tá  d ispuesto en forma ta l  que, s i  se in ten tara  a cc io  

nar con la  bandera la  cantidad marcada en e l  "PRECIO DEL viAJ
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antes que aumentar en una fra c c ió n  de peseta , primeramente se 

v e r ía  desmarcada, volv iendo sus tamDores ind icadores a l a  po­

s ic ió n  i n i c i a l .

Por l o  que se r e f ie r e  al írauae uel "puñe tazo", se nace 

tamoién de todo punto im posible , ya que io s  tamoores in d icado­

res  ae l "PRECIO PEI VIAJE" están s u i iu a n o s  a m as ruedas den­

tadas, que engranan con unos piñones destinados a l i j a r  siem­

pre la  p o s ic ió n  de lo s  números ind icadores  del "PRECIO DEL VIA­

JE". De modo que r e su lta  in ú t i l  cualquier operación que se 

quiera r e a l iz a r  para a ltera r  la  s itu a c ión  de l o s  tambores in d i ­

cadores, ya sea con "puñetazos", tuertes  golpes o t r e p id a c io ­

nes, al extremo de que ni aún rompiendo e l  v ia r io  se consegui­

r í a  a lte ra r  dicñas in d ica c ion es ,  cosa que no ocurre en la  ma­

y o r ía  de i o s  aparatos de es ta  c la s e ,   ̂ por tanto lo s  tambores 

so lo  poarán ser accionados por e l  iuncionamiento normal de l 

cable o d e l  mecanismo de r e l o j e r í a .

Además, con o o je to  de que este aparato o fre z ca  la  máxima 

exactitud en la s  in d ica c ion es ,  en e l  mecanismo que produce 

e l  d isparo ae las  fra cc ion es  ue peseta  en lo s  tambores in d ica ­

dores uel "PRECIO DEL VIAJE" también se na prescixiüido de l ge­

n era lizado  sistema de la s  ruedas en i  orina de e s t r e l l a  y a modo 

de leva s  que accionan unas palancas con trinquete cuyos malos 

resu ltados l a  p r á c t ic a  na eviaenej.auo, pues es frecuente que, 

a l  producirse  e l  d isparo, en lugar ae r e g is tra rse  una so la  

f r a c c ió n  de peseta , en d i fe re n te s  ocasiones queden reg istra das  

dos o más; y por o tro  laao ia s  sacudidas que re c ib e  impulsado 

por e l  cable transmisor nace que esta  rueda e s t r e l l a ,  según sean



la s  sacudidas r e c ib id a s ,  pueda nacer avanzar la s  leva s  d i s ­

t r ib u id ora s  de lo s  disparos con irregu la ridad  y variando por 

l o  tanto la  fra c c ió n  correspondiente a l a  d is ta n c ia  r e c o r r i ­

da, £1 funciónamiento del mecanismo adoptado se d e s c r ib ir á  

más adelante al ocuparnos del mecanismo para producir  e l  d i s ­

paro que acciona lo s  tambores ind icadores del "PRECIO DEL VIAJE".

A f in  de ev ita r  la s  frecuentes roturas de lo s  caDles f i e -  

x iu le s  transmisores y la s  frecuentes reparaciones que bay que 

e fectu a r  en aparatos de esta  ín d o le ,  ocasionadas por desarreglos 

o encallamientos ae l o s  mecanismos in te r io r e s  del aparato, se 

na construido un terminal cardán con embrague de f r i c c i ó n ,  al 

o o je to  ae que en caso de que lo s  mecanismos in te r io r e s  sufran 

algiín encallam iento e l  e je  primario del mismo o frezca  una ma­

yor r e s is te n c ia  al terminal cardán con emorague de f r i c c i ó n ,  y 

entonces, cuando e l  impulso r e c ib id o  por e l  cable f l e x i b l e  sea 

mayor, antes que romperse este u ocasionar alguna rotura  en e l  

in te r io r  a e l  aparato, aicno embrague funcionará por la  tuerte 

impulsión r e c ib id a  por e l  cab le , y nará que e l  e je  d e l  terminal 

vaya lo c o  por e l  in te r io r  ael mismo, evitándose as í la s  rotu ­

ras que indudablemente se produ cirían  a causa del funcionamien­

to  d e l  cable estando e l  mecanismo del aparato encallado ( f ig u ­

ra y ) .

Para l a  mejor c lar id ad  y debido orden de la  expos ic ión  

de este  aparato, descompondremos la  d escr ip c ión  d e l  mismo en 

l o s  s igu ien tes  ep íg ra fes  de lo s  cuales nos ocuparemos su ces iva ­

mente ,

1 .  -  ASPECTO Y DISPOSICION EXTERIOR DEL APARATO.

2 .  -  MECANISMO DE ACCIONAR BANDERA.
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3. -  FUNCIONAMIENTO DEL MECANISMO CONTADOR POR MEDIACION 

DEL CABLE FLEXIBLE.

4 .  -  MECANISMO PARA PRODUCIR LOS DISPAROS DE LAS FACCIO­

NES DE PESETA.

5 .  -  MECANISMO PARA DESMARCAR LOS TAMBORES VOLVIENDOLOS 

A SU POSICION INICIAL.

6 .  -  MECANISMO DE LOS EXTRAS.

7 .  -  MECANISMO DE RELOJERIA Y SU ENLACE CON EL MECANISMO 

CONTADOR.

ü . -  MECANISMOS DE REGISTROS.

y . -  MONTAJE DE LA TRANSMISION DEL CABLE FLEXIBLE AL 

VEHICULO.

1 0 . -  REIVINDICACIONES REFERENTES A LOS DISTINTOS MECANIS­

MOS DE ESTE APARATO.

1 . -  ASPECTO Y DISPOSICION EXTERIOR DEL APARATO.

La f igu ra  1 representa en tamaño natural e l  frente ael 

aparato ob je to  ae la  patente a que se r e f ie r e  la  presente memo­

r i a ,  con la  oandera (1 ) en la  p o s ic ió n  de "LIBRE" o sea levan­

tada. Todo e l  mecanismo está  montado soore un s ó l id o  zóca lo  

(2 ) y queda convenientemente proteg ido  por una cu b ierta  (3 ) 

unida ai zóca lo  por medio ae cuatro t o r n i l l o s  precintados ( 4 ) .  

La ca ja  a s í  d ispuesta  impiae toao acceso desde e l  e x te r io r ,  

dejando solamente paso a lo s  e je s  de l a  bandera ( l ) ,  de l a  l l a ­

ve de dar cueraa al r e l o j  (5 ) y de la  l la v e  de accionar lo s  

extras  ( 6 ) .  Un v id r io  ( 7 ) ,  convenientemente sujetado por un 

marco (8 ) f i j a d o  a la  ca ja  por medio de cuatro t o r n i l l o s  rosca -
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dos por e l  in t e r io r ,  protege e l  fren te  a e i  aparato. Una p la ­

ca con varias  v en ta n illa s  (9 )  f a c i l i t a  l a  le c tu r a  de la s  d i s ­

t in ta s  in d ica c ion es  correspondientes a l funcionamiento del 

aparato, como son e l  "PRECIO DEL VIAJE" (10) "EZTRAS" (11) e l  

r e g is t r o  de lo s  extras (1 2 ) ,  in d ica c ió n  ae la  "TARIEA" a que 

tra b a ja  (1 3 ) ,  r e g is t r o  para la s  fra cc ion es  ae peseta  (1 4 ) ,  r e ­

g is t r o  para la s  bajadas de oandera (1 6 ) ,  r e g is t r o  de k ilóm etros 

t o ta le s  r e co rr ía o s  (16) y r e g is t r o  de k ilóm etros re co rr id o s  con 

banaera baja (1 7 ) ,  Unido al zóca lo  (2 ) está  un c u e l lo  ( l a ) ,  

que su je ta  e l  term inal cardán por medio del cual e l  cable ac­

c iona e l  mecanismo d e l  apar1 ato. Un t o r n i l l o  (19 ) f i j a  e l  tubo 

terminal de la  cu b ierta  p ro te cto ra  ae l c a c le ,  e l  cual va tam­

bién precin tado . Unidas al zó ca lo  (2) e x is te  dos patas (20 y 

21) destinadas a f i j a r  e l  aparato al soporte de l ven ícu lo .

2 . -  mecanismo de accionar bandera.

El e je  ae la  oandera (22) ( f ig u r a  6) l l e v a  en un extremo 

y unido solidariamente un piñón (23) y un s e c t o r  dentado (24) 

que, por medio d e l  tr inqu ete  (25) impulsado en p o s ic ió n  v e r t i ­

c a l  por e l  resorte  (2 6 ) ,  impide e l  r e tro ce so  ae la  bandera 

mientras esta  en su g ir o  no naya llegado  a la  p o s ic ió n  de p r i ­

mera "TARIEA". En e l  momento ae g i r o  de la  Dana era e l  piñón 

(23) engrana con e l  (27 ) que l l e v a  una corona sa lien te  (2a) 

actuando a moao ae leva  en e l  extremo in fe r io r  ae la  palanca 

(2 9 ) ,  e l  cu a l, mediante un balancín (30) y una a r t icu la c ió n  

(3 2 ) ,  nace que e l  e je  ae piñones (31) se mueva axilmente para 

desengranar con lo s  tamoores in d icadores  a e l  "PRECIO DEL VIAJE", 

cuando la  bandera está  en p o s ic ió n  ae "UBRE", un piñón (33)
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arrastrado por e l  (23 y 27) transmite un g iro  a su e je  (3 4 ) ,  

donde se n a iia  f i ja d o  con una chaveta, transmitiendo su g iro  

a i s e c to r  (35) ( f ig u r a  iO) destinado a accionar la  palanca 

(3 6 ) ,  de la  cual nos ocuparemos en e l  ep ígra fe  correspondiente.

En e l  o tro  extremo ael mismo e je  (22) y por la  parte ex te ­

r i o r  de la  p la t in a  del otro lado ( f ig u r a  3 ) ,  e s tá  unido e l  tam­

bor (37) que l le v a  unas entalladuras donue viene a a lo ja rse  e l  

r o u i l l i t o  ( 3ü) unido a un extremo de ia  palanca (40) que, im­

pulsado por e l  resorte  (4 lJ ,  r i j a  la  d is tr ib u c ió n  de la  bande­

ra en cualquiera ue xas p os ic ion es  "LIBRE'1, "PARADO", "PRIMERA", 

"SEGUNDA” , "TERCERA", "TARIFA". En e l  tamDor (37) está  f i ja d a  

una espiga (42) que s irve  para accionar la  palanca (43), l a  que 

por mediación de la  ñor q u i l la  (44) y la  esp iga  (4 5 ) produce un 

movimiento ae g iro  a la  paxanquita (4 6 ) ,  y e s ta  a su vez lo  

transmite a i e je  (4 7 ) ,  en e l  cual por e l  in te r io r  de l a  p l a t i ­

na está  x ijauo un alambre de acero con un r o d i l i i t o  de metal 

unido a un extremo, e l  cual t iene su p e r i i e r ia  rugosa. Cuando 

l a  üandera está  en p o s ic ió n  de "LIBRE", la  espiga (42) na pro ­

ducido una pequeña o s c i la c ió n  a l a  palanca (4 3 ) y a la  norqui- 

11a (4 4 ) ,  as í como a la  paianquita (46) y a su e je  (4 7 ) .  Du­

rante e l  movimiento ue g iro  de este  e je ,  e l  r o u i l l i t o  f i ja d o  

a i  e je  (47 ) por mediación de un alambre ae acero, viene a apo­

yarse en la  p e r i f e r ia  del volante ael r e l o j ,  la  cual siendo 

tamoián rugosa le  s irve  ae freno.

Estando la  Dandera en p o s ic ió n  "LIBRE", l a  esp iga  (45) 

f i j a d a  en la  ñor q u i l la  (44) na venido a engancnarse con la  uña 

(4y) de la  palanca (5 0 ) .  AI accionar la  uandera desde "LIBRE" 

a "PARADO", la  espiga ( 4 2 ) queua separada de la  palanca (4 3 ) ,



y esta  aunque está  impulsada por e l  resorte  (51 i no hace mo­

vimiento alguno, ya que queda l i j a d a  por la  uña (4y ) y la  e s ­

p iga  (4 5 ) .  Así es que en este  aparato, estando la  bandera en 

p o s ic ió n  de "LIBRE" o "PARADO", e l  freno que queda d e sc r ito  

impide e l  runcionamiento ael r e l o j .  Al pasar l a  bandera del 

"PARADO” a "PRIMERA TARIFA", la  espiga (42) viene a apoyarse 

en la  palanca (5 0 ) ,  estando e s ta  mantenida por e l  resorte  (52) 

y haciéndola levantar l o  s u f i c ie n te  para que l a  uña (49) pue­

da de jar  l i b r e  por mediación de la  espiga (45) a l a  palanca 

(4 3 ) ,  como esta  está  impulsada por e l  resorte  (5 1 ) ,  en e l  mo­

mento de de jar  l i b r e  l a  uña (49) a la  espiga (4 5 ) ,  produce un 

g iro  brusco a i  e je  (4 7 ) ,  separándose con t a i  motivo e l  r o o i l l i -  

to  ae metal que frenaua el volante de l r e l o j ,  qu.e queda en 

marcha de3de este momento, lo  que sucede igualmente en la  "SE­

GUNDA y TERCERA TARIFA".

3 . -  FUNCIONAMIENTO DEL MECANISMO CONTADOR POR MEDIACION 

DEL CA3IE FLEXIBLE.

En la  figu ra  3 se ve montado un mecanismo p ro v is to  de va­

r io s  piñones y dos Sxn f in e s  que actúan en es te  aparato como 

a cambio de marchas, o sea cambio de t a r i fa s ,  y para mayor c la ­

ridad en su d escr ip c ió n  l o  haremos por partes en l a  f igu ra  4.

El cable  f l e x i b l e ,  por mediación de un terminal cardán de 

embrague de f r i c c i ó n ,  cuyo funcionamiento se d e ta l la rá  más ade­

la n te , transmite e l  movimiento a i e je  primario (53) ( f ig u r a  4 ) .  

Este e je  l l e v a  montados lo co s  io s  piñones (54 y  55) con unas 

coronas s a lie n te s  dentadas (56 y 57) en lo s  mismos piñones;
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es tos  transmiten su g iro  al e je  (5 o )  por mediacién de lo s  

piñones (59 , 60 y 61) f i ja d o s  al mismo. En e l  e je  ae bandera 

(22) está  l i ja d a  l a  excén tr ica  (62) que actúa a modo de leva  

con la  palanca (6 3 ) ,  impulsada por e l  e je  (65) y e l  resorte  

( 66).

El cu e l lo  (67) montado en este  e je  l l e v a  una h orq u illa  

(68) que acciona e l  manguito (69) unido a la  rueda (71) con dos 

coronas s a lie n te s  dentadas ( 70) y (7 2 ) .  El manguito (69) y 

por e l  in te r io r  ae l agujero uiene una uña s a l ie n te ,  la  cual se 

a l o ja  en una ranura lon g itu d in a l que tiene e l  e je  primario (5 3 ) .  

La excén tr ica  (62) t ien e  tres  leva s , como puede verse en la  

f ig u ra  4, una para caáa t a r i f a  de la s  que pueden a p lica rse  en 

este  aparato. Guando la  oandera se n a lla  en la  p o s ic ié n  de 

"PEIMERA TARIFA", e l  re sorte  (73) acciona a la  palanca (63) 

contra la  excén tr ica  (6 2 ) ,  d is t r ib u id o ra  ae la s  t a r i fa s ,  pro­

duciendo movimiento a la  palanca (53) que ob liga  al e je  (65) 

y l a  ñor q u i l la  (68) a l le v a r  e l  manguito (69) a engranar con 

l a  corona (72 y 57), transmitiendo e l  movimiento ai e je  (58) 

por mediacién de io s  piñones (54 y 61).

Cuando la  oandera se n a lla  en la  p o s ic ié n  de "SEGUIDA 

TARIFA", la  leva  de l a  excén tr ica  (62) acciona axilmente la  

palanca (6 3 ) ,  y esta  a su vez a i e je  (65 ) y h orq u illa  (6tí), 

l a  cual l l e v a  a engranar e l  piñén (71) con e l  (6 0 ) ,  transm itién­

dose entonces por mediacién de estos  su g iro  a i e je  (5 8 ) .

Cuando la  bandera está  en p o s ic ié n  de la  "TERCERA TARIFA", 

l a  e x cén tr ica  (62) ha hecho un g iro  s u f ic ie n te  para que la  l e ­

va destinada a l  erecto  accione la  palanca (63) lo  p rec iso  para 

que la  h o rq u il la  (68) l le v e  a engranar l a  corona ( 70) con la
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(5 6 ) ,  y esta  por mediación de lo s  piñones (55 y 59) promue­

van e l  g ir o  d e l  e je  (5 8 ) .

Estos t re s  ¿uegos de piñones, destinados uno para cada 

t a r i f a ,  t ienen e l  mímero de d ien tes  d i fe re n te s ,  de forma que, 

aunque e l  eje primario (55) re c ib e  siempre e l  mismo mímero de 

g i r o s ,  ex e je  (58) lo s  reducirá  de acuerdo con la  t a r i f a  a 

que t ra b a je ,  por mediación del manguito (6 9 ) ,  piñón (71) y la s  

coronas dentadas (70 y 72) destinadas ai e fe c t o .

En e l  mismo e je  (58) hay un s in  f in  (74) que engrana con 

la  rueca n e l io o id a l  (75) ( f ig u r a  3 ) .  Esta rueda tiene  v a r ia ­

b le  su mímero de d ien tes , para a ju star  exactamente la s  t a r i ­

fas a que está  dispuesto en re la c ió n  con e l  diámetro de l a  

p e r i f e r ia  ce io s  neumáticos. Dicna rueda está  montada s o l id a ­

riamente a un manguito y a una rueda de tr inqu ete  (7 6 ) ,  ambos 

montados lo co s  en e l  e je  (77) que tiene f i j a d o  un cu e llo  con 

un sa l ie n te  (78) y un trinquete (79) que, impulsado por e l  

resorte  (8 0 ) ,  nace que todos l o s  g iro s  que e fectúa  e l  sin  f i n  

(74) se transmitan por mediación de la  rueda (75, 76) y t r i n ­

quete (7 9 ) ,  siempre y cuando e l  veh ícu lo  marcne naoia adelante.

En e l  p re c is o  momento que e l  veh ícu lo  funcionase con marcha 

a trá s ,  ex s in  f i n  (74) g ir a r ía  a la  inversa , y entonces la  rue­

da trinquete  (7 6 ) ,  accionada por l a  rueda (7 5 ) ,  d e s l i z a r ía  con 

e l  trinquete  (7 9 ) ,  por cuaf motivo e l e je  (77) d e ja r ía  de g ira r  

y ce tx-ansmitir por tanto movimiento alguno a l  mecanismo conta­

dor. En e l  e je  (77) y a continuación de la  rueda h e l i c o id a l  (7 5 ) ,  

e x is te  un cu e llo  (80 ) ( f ig u ra s  5 y l l )  e l  cual t iene  un secto r  

( d i )  con dos caras p a ra le la s  (82 y 83 ).  A continuación y monta 

da lo c a  sobre su e je ,  tenemos l a  rueda (84) con oos espigas sa -



l i e n t e s  (85 y c¡6 ) por la  cara donde está  e l  segmento (8 1 ) .

Por la  otra  cara y f i ja d a  a l e je  (77) hay un c u e l lo  (87) so­

bre e l  cual se a r r o l la  e l  re so r te  ( 8 8 ) .  Un extremo de este  

resorte  va l i ja d o  a la  rueda (84) y e l  otro  extremo al cu e llo  

( o ? ) ,  l o  que nace que ai encontrarse la  oauúera en la  p o s ic ió n  

aa "LIBRE" la  espiga (85) venga a tope con la  cara (82) d e l  seg­

mento (81).

El e je  de bandera (22) l l e v a  una esp iga  (89) ( f ig u r a  14) 

accionando a mooo de leva  l a  palanca (9 0 ) .  Esta palanca está  

f i j a d a  por e l  eje ( 9 l )  mediante dos c o j in e t e s  la t e r a le s  de bo­

la s  para f a c i l i t a r  e l  g iro  suave a su e je .  A continuación de l 

c o j in e te  y f i j a d a  solidariamente al r e fe r id o  e je  (91) hay la  

rueda (92 ) que engrana coas tantemente con la  (9 3 ) f i ja d a  por 

mediación ue un t o r n i l l o  a la  palanca (9 0 ) .

Xa cantidad marcada en e l  "PRECIO DEL VIAJE" a l  bajar ban­

dera, da derecno a un re co rr id o  i n i c i a l  correspondiente a un 

número de metros determinados, según sea la  t a r i f a  adoptada; 

a i ponerse en marcna e l  ven ícu io  e l  mecanismo contador no fun­

ciona nasua que la  cara (83) de l segmento (81) s o l id a r io  ai e je  

(77) ( f ig u r a  5) ha necno tope con la  espiga ( 0 6 ) s o l id a r ia  de 

l a  rueda (8 4 ) ,  desde cual momento ya sea la  fuerza  transmitida 

por e i  eaole o uíen la  prouuciaa por e l  r e lo j  se transmite d i ­

rectamente a i  meuanismo uesoinaao a producir e l  d isparo  de la s  

fra cc ion es  de peseoa en io s  tamoores ind icadores ae l p re c io  uel 

v ia je .

Para que esua transmisión de fuerza se e fectúe  y se ponga 

en marcna e l  mecanismo contador, es p re c iso  que i a  rueca ( y2 ) 

por medio ael piñón (9 3 ) accionado por la  palanca (90) engrane



con la  rueda (84) ( f ig u ra s  7 y 14) arrastrada por e l  segmento 

(81) s o l id a r io  a l  e je  (7 7 ) ,  en la  forma que se d e s c r ib irá  más 

adelante ( f ig u r a  5 ) .  Dicha palanca ( 90) es accionada d ir e c ta ­

mente por e l  e je  de Dandera (22) ( f ig u r a  1 4 ),  l o  que nace que, 

de l misino modo que al empezar a funcionar e l  taxím etro, e l  r e ­

fe r id o  e je  ae Dandera, por mediación de la  espiga  (8 9 ) ,  haga 

engranar la  rueda (92) con la  (84) mediante e l  piñón (9 3 ) ,  que­

dando desengranadas nuevamente aicnas ruedas (84 , 93 y 92) a l  

vo lver  e l  aparato a la  p o s ic ió n  de "LIBRE", en cual momento e l  

resor te  (88) ( f ig u r a  ó) hace retroceder  la  rueda (84) hasta que 

la  espiga (85) s o l id a r ia  de o icna rueda venga a hacer tope con 

la  cara (82) de l segmento (8 1 ) ,  quedando as í preparado e l  apa­

ra to  para e l  re co rr id o  i n i c i a l  de l próximo v ia je ,

4 . -  MECANISMO PARA PRODUCIR IOS DISPAROS DE LAS FAC­

CIONES DE PESETA.

Despuós de ba jar bandera y naber re corr id o  e l  veh ícu lo  

lo s  metros correspondientes a la  cantidad i n i c i a l  f i j a d a ,  la  

rueda (84) empieza a transm itir  su g iro  a las  ruedas (93 y 92) 

( f ig u ra s  14 y 7). Como esta  rueda es tá  s o l id a r ia  a l e je  (9 1 ) ,  

l o s  g ir o s  transm itidos por la s  ruedas (34) (93) hacen que jun­

tamente con dicha rueaa (92) g ire  su e je  (9 1 ) ,  en e l  cual está 

f i ja d o  e l  dxsco (95) con unos segmentos sa lien tes  de un f r e ­

sado e s p e c ia l  (96 y 97) ( f ig u ra s  7 y 7 b i s ) .  En e l  e je  (98) 

está  montada una rueda (99) y un d isco  (100) ( f ig u ra s  2 y 7) 

solidariam ente unido a e l l a ,  la  cual g ira  lo c a  sobre su e je  

(9 8 ) ,  impulsada por la  rueda (9 2 ) ,  A continuación d e l d isco  

(lOO) tenemos otro d isco  (1 01 ) , f i ja d o  solidarlam ente a su e je  

(9 8 ) .  Cuatro re so r te s  (102) están unidos por sus extremos en-
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tre  lo s  d iscos  (100 y 101). X su lado y f i j a d o  en e l  mismo 

e je  (9 8 ) ,  hay un d isco  de acero (103) con unos segmentos sa­

l ie n t e s  de un fresado e s p e c ia l  (104 y 105) ( f ig u ra s  2, 7 y 7 

b i s )  que, juntamente con (96 y 97) constituyen un mecanismo 

de escape para producir  l o s  disparos en la s  fra cc ion es  de pe­

se ta , l o  cual suceae de l a  s igu ien te  manera: l o s  resor tes

(102) nacen que uno de lo s  segmentos (104 o 105) ( f ig u r a  7) in 

distintamente se vengan a apoyar soore la  p e r i f e r ia  del d isco  

(9 5 ) ,  y como este d isco  es ta  unido a l  mismo e je  que l a  rueda 

(y 2 ) ,  e sta  impulsada por la  rueda (93) nace que transmita su 

g iro  a lo s  segmentos (96 y y7) d e l d isco  (9 5 ) ,  deslizando 

su p e r i f e r ia  por lo s  segmentos (104 y 105). Durante e l  g iro  

de un cuarto de vu elta  de este  e je ,  la  rueda (99) y e l  d is co  

(1 0 0 ) , ambos montados lo c o s  en e l  e je  (9 8 ) ,  producen la  d e fo r ­

mación ae lo s  re so r te s  (1 0 2 ) ,  viniendo a ad qu irir  p os ic ion es  

correspondientes a la s  gen era tr ices  de una n iperbolo ide  de r e ­

vo lu ción  v a r ia b le ,  aumentando la  tensión  de estos  re so r te s  a 

medida qu.e aumente e l  g ir o  de la  x-ueda (9 9 ) .  l a  tensión  pro­

ducida por estos  re sor tes  queaa detenida por e l  apoyo de lo s  

segmentos (104 o 105) contra la  p e r i f e r ia  del d isco  (95) has­

ta  despuós de e fectuar  un g iro  de 90®; debido al fresado e s ­

p e c ia l  de io s  d is co s  (95 y iü 3 ), dicno apoyo a e ja  de tener lu ­

gar y lo s  segmentos (104 o 105), s o l i c i t a d o s  por la  ten sión  

crec ien te  ae lo s  re so r te s  (1 0 2 ) , producen e i  escape, girando 

bruscamente e i  d isco  (103) un ángulo de 90® y viniendo e l  s e c ­

to r  l i b r e  (104 o 105) en este  g iro  a apoyarse contra la  cara 

in t e r io r  de uno u otro  sector  ae l a is c o  (9 5 ) .  Durante e l  cuar 

to  de vu e lta  s ig u ie n te ,  l a  cara interna del s e c to r  a e l a isco
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(95) re t ien e  a uno ae i o s  se cto res  del d isco  (103) hasta que, 

terminado o uro g iro  ae 9ÜS, de ja  l i b r e  a este d isco  (1 03 ), g i ­

rando o tro  cuarto ae vu elta , movimientos que van rep it ién dose  

en la s  fra cc io n e s  ae vueltas sucesivas.

En e l  e je  (9o ) hay unida solidariamente una rueda (1 0 6 ) , 

l a  cual es tá  destinada a trausmi oir  io s  g iro s  ae eOC a ia  rue­

da (107) ( f ig u r a  2 ) .  Uniao a la  rueda (107) e x is te  un piñón 

(1 0 8 ) ,  e l  cual engrana con una rueda (109) que l l e v a  unido 

doiidariamente e l  tambor (1 10 ), destinado a in d ica r  la s  f r a c ­

c iones ae peseta  en e l  "PHEGIO DEX VIAJE” ; asi es que queda 

entendido que oaaa uno ae io s  movimientos producíaos por i o s  

escapes de io s  d iscos  (95) y (103) transmiten e l  g ir o  s u f i c ie n ­

te a ia  rueda (107) para que e i  piñón (108) varíe  en una f r a c ­

c ión  de peseta  io s  mímeros que e x is ten  en l a  p e r i f e r ia  a e i  

tambor (110) por mediación de la  rueda (1 09 ) . En e l  tamoor 

(110) tenemos unos d ientes e sp ec ia les  (111) ( f ig u r a  9) que 

engranan con e i  piñón (112) ( f ig u r a  2 ) ,  e l  cual a cada vuel­

ta  completa aei tamoor (110) hace accionar por mediación de lo s  

d ientes  (111) e l  piñón (1 1 2 ) , y , como este al mismo tiempo t i e ­

ne su engrane con la  rueaa (113) en ia  cual e s tá  unido e l  tam­

bor ind icador ae unidades ae peseta  ( l i< t ) ,  es te  g ir o  es s u f i ­

c iente  para que io s  números marcados en la  p e r i f e r i a  a e l  tambor

(114) aumenten en una unidad ae peseta . Por cada vuelta ente ­

ra  ae este  tambor y por mediación de unos d ientes  e sp ec ia les

(115) ( f ig u r a  9 ) ,  que vienen a engranar con e l  piñón (116) 

( f ig u r a  2 ) ,  estando es tos  unidos solidariamente a obro piñón 

(1 17 ) , se transmite a su vez a la  rueda (1 1 c ) ,  l a  cual l l e v a  

unida solidariamente e l  tambor (119) con unos némeros en su pe-



n f e r i a  destinados a in d icar  la s  decenas de peseta , im g ir o  

su x ic ien te  para marcar una fr a c c ió n  de decena de peseta , que­

dando entendido que cuando e l  tambor (110) marcará e l  número 

”9" en e l  s a lto  s igu iente  y por mediación de lo s  d ientes  (111) 

y piñón (112) accionará la  rueda (113) de l tarnDor (1 1 4 ) , mar­

cando en ronces este "UNA PESETA" y e l  tamDor ( l i o )  "0 " ,  y as í 

sucesivamente nasia que i o s  tambores l i i 4 )  y ( l l ü )  tengan la  

in d ica c ió n  " y ' » "  en que, en e i  s a lto  s ig u ien te ,  por mediación 

de lo s  d ientes (1 11 ) , piñón ( i i 2 ) ,  rueda (113 ), diente (1 15 ) , 

piñones (116 y 117) y rueda ( l i d ) ,  nará que lo s  números del 

tamuor l í i y ) sumenten una decena, leyéndose entonces la  can­

tidad de "ÍO 'O", Estos tambores in d icad ores , cuando llegu en  

a in d icar  ,f99T9", a i  s a lt o  s igu iente queaarán marcando f,00T0", 

empezando uesde este momento a marcar ae nuevo, y así s u ce s i ­

vamente,

5 . -  MECANISMO PAciA DESMARCAR LOS TAMBORES, VOLVIEN­

DOLOS A SU POSICION INICIAL.

Anteriormente se na dicno que la  rueda (33) ( f ig u r a  6) 

d e l mecanismo ue uanuera estaba r i j a  al e je  (3 4 ) .  Este e je  

y por e l  in te r io r  de la  p la t in a  l l e v a  unido un segmento (35) 

( f ig u ra s  10 y 15) que actúa a modo ue leva  a l a  palanca (36); 

la  misma palanca, por mediación ue la  uña (37) y ue la  e s p i ­

ga ( 3 d ),  acciona ai s e c to r  dentado (3 y ) ;  un resorte  (40 b i s )  

unido a l  s e c to r  (39) nace que se mantenga en p o s ic ió n  l a  pa­

lanca 136) coutra e i  se c to r  (3 5 ) .  Al bajar canoera, por media­

ción  ue la s  ruedas (23 , 27 y 33) ( f ig u ra  ó) se na necno g ira r  

a i e je  (34) l o  s u f ic ie n te  para que la  palanca (36) ( f ig u ra s  

10 y 1 3 ),  accionada por e l  s e c t o r - ie v a  (3 5 ) ,  accione por medio



de l a  aña (37) al sector  (39) lo  S u fic ien te  para que e l  p i ­

ñón l- ii  o i s i  ae ana vuexoa entera. SI piñón (41 b i s )  está  

l i j o  ai e je  (1 2 0 ) ,  e l  cual tiene an fresado lo n g ita a in a i , 

donde pueden d es liza rse  unos trinquetes  co locados en e l  in ­

t e r io r  de lo s  tambores (110, 114 y 119) ( f ig u ra s  2, o y y ) .

Al levantar bandera, e l  segmento-leva (35) ( f ig u ra s  10 y 13) 

de ja  l ib r e  a la  palanca (3 6 ) ,  y esta  a su vez a l  segmento 

dentado (3 9 ) .  Como qae este está  impulsado por e l  resorte  

(40 b i s ) ,  hace que e l piñón (41 b i s )  f i ja d o  a l  e je  (120) ac­

cione su re tro ce so ;  pero como sea que lo s  trinquetes  de l o s  

tambores (110, 114 y l l y ) ,  según sea en la  p o s ic ió n  en qae 

estos  se encuentran a l  levantar bandera, vienen a encajar 

con e l  fresado lon g itu d in a l ,  no puede por este motivo acabar su 

g ir o  e l  piñón (41 b i s )  por estar  f i ja d o s  l o s  tambores por lo s  

piñones (100, 112, 116 y 117). Estos piñones están montados 

lo c o s  sobre e l  e je  (31) ( f ig u r a s  2, 11 y 1 2 ),  y , a l ob je to  de 

que puedan desmarcarse estos  tambores y acabar su g iro  e l  p i ­

ñón (41 b i s ) ,  e l  eje (S I) impulsado por e l  resorte  (121) ha­

ce un pequeño movimiento axilmente, en e l  p rec iso  momento que 

la  palanca (29) ( f ig u r a  6) de ja  de apoyarse sobre e l  cu e llo  

( 2d ), siendo este  movimiento l o  s u f ic ie n te  para que queden l i ­

bres las  raedas (109, 113 y 11b) juntamente con lo s  tambores 

(110, 114 y 119) ( f ig u ra s  2 y a ) .  En este momento, al quedar 

l ib r e s  io s  tambores, e i  piñón (41 b is )  que es impulsado por e l  

resorte  (40 b i s )  p rod u cir ía  unos g iros  bruscos a dichos tambo­

res ; pero ai e fe c t o  ae que queaen l i ja d o s  en la  p os ic ión  i n i ­

c i a l ,  tenemos a ispuestos unos topes (122) ( f ig u r a  y) sa lien tes
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por la  p e r i f e r ia  de l o s  tambores, donde van a apoyarse con 

e l  e je  (1 2 3 ) . Este e je  t ien e  una ranura e s p e c ia l ,  que por 

mediación de la  paianquita (124) nace un g ir o  s u f i c i e n t e ,  pro ­

movido por un s e c to r  sa l ie n te  b e l  tambor in d icador ae t a r i fa s

(1 2 5 )  , dejando paso l ib r e  a lo s  topes (122) a l encontrarse e l  

aparato trabajando en alguna ae la s  d is t in ta s  t a r i fa s .  Así es 

que a l  oa jar bandera, e l  segmento del tambor (125) ha promovi­

do un movimiento de g iro  a l e je  (123) l o  s u f ic ie n te  para dejar 

paso a lo s  topes (122 ), y , por otra  pa rte , e l  cu e l lo  (28) de 

la  rueda (27) ( f ig u r a  6) ha accionado la  palanca (2 9 ) ,  y esta  

por mediación de balancín (3 0 i y la  a r t icu la c ió n  (32) ha pro­

ducido e l  s u f ic ie n te  movimiento a x i l  a l e je  (3 1 ) ,  e l  cual 

l l e v a  lo s  piñones (108, 112, 116 y 117) ( f ig u r a  2) a engranar 

con la s  ruedas de lo s  tambores, quedando a s í  en p o s ic ió n  de 

transm itir  todos io s  sa lto s  producidos por io s  d iscos  de escape, 

l o s  cuales dejamos d e scr ito s  anteriormente.

6 . -  MECAUmíOS DE IOS EiCDRAS.

Este mecanismo de i o s  extras (Suplementos), como en todos 

l o s  aparatos ae es ta  ín d o le ,  s irv e  para r e g is t ra r  la s  cantidades 

que se tienen  que cobrar ya sea por retornos o por exceso de pa­

s a je ,  por cual motivo t iene  que ser accionado por e l  conductor 

d e l  veh ícu lo . A t a i  ob je to  tenemos en la  ( f ig u r a  l )  l a  l la v e  

(6 )  que r e g is t ra  a cada o s c i la c ió n  "O ^O ", pudiendo alcanzar 

hasta la  suma de Cantidad más que s u f ic ie n te  para e l

o b je to  a que es tá  destinado.

Para in d icar  e l  p re c io  ae l suplemento, tenemos e l  tambor

(126) ( f ig u ra s  2, tí y 9) numerado en su p e r i f e r ia ,  y f i ja d a
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a l  mismo va una rueda de trinquete  (127) que a cacia o s c i la ­

c ión  producida por la  l la v e  (6 )  ( f ig u r a  i )  l a  transmite por 

mediación del e je  (12tí) ( f ig u r a  3 ) ,  palanca (1 2»)  y balancín  

(1 3 0 ) ,  teniendo un trinquete (131) a su extremo, e l  cual a 

caaa o s c i la c ió n  nace que g ire  un diente la  rueda (127) ( f ig u ­

ra  2 ) ,  transmitiendo e l  g ir o  al tamoor (126) correspondien­

te a una fra c c ió n  de suplemento. En e l  in te r io r  de este tam­

bor va l i ja d o  un resorte , por medio de l cu a l, en e l  momento 

en que la  oandera se pone en la  p o s ic ió n  de "IIBiHE", una espi 

ga (132) l i ja d a  a l  e je  de uandera (22) ( f ig u r a s  tí y 14) levan 

ta  e l  trinquete (1 33 ) , quedando e l  tambor (126) a merced del 

re so r te  colocado en su in te r io r ,  lo  que le  p rod u c ir ía  unos 

g iro s  lo co s  s i  no fuera por e l  tope (134) ( f ig u r a  y) que se 

viene a apoyar contra e l  e je  (123J, e l  cual le  nace de tope 

a l desmarcar. Con o o je to  ue que las  cantidades marcadas por 

suplementos queden reg istra das  a cada o s c i la c ió n  producida 

por la  palanca ( 12y) ( f ig u r a  3 ) ,  es ta  la  transmite a la  rue­

da (135) por mediación de la  p alan quita-uña (1 3 6 ) .  Dicha rué 

da (135) t ien e  d iez  d ientes y e s tá  unida a l  e je  d e l  r e g is t r a ­

dor (1 37 ) , que corresponde a la  v e n ta n il la  (12) de la  p laca  

co locada  en e l  fren te  u e l  taxím etro. Como que a cada o s c i l a ­

ción  de la  palanca ( 12 y ) la  uña (136) acciona un diente a la  

rueda (1 3 5 ) ,  r e su lta  que aumenta en una unidad de este  r e g is ­

trador (137) ( f ig u r a  tí); teniendo en cuenta que la s  f r a c c i o ­

nes marcadas por e l  tamoor (126) son de ” 0 T50 P t a s . ’T, Cada 

mírnero reg istra do  en e l  (137) será equivalente a ,,0 '5 0 n.
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7 . -  MECANISMO DE RELOJ ¿SI A Y SU ENLACE CON EX CONTADOR.

El aparato de r e l o j e r í a  con s iste  en un tamoor (13o) ( f i ­

guras 7, 11, 12, 13 y 14) con una corona dentada (1 3 y ) ,  la  

cual en su in t e r io r  l l e v a  un fu erte  re so r te  destinado a impul­

sar e l  movimiento ae l aparato. La corona ( 13U) t ien e  su en­

grane con un e je  piñón (1 4 0 ) ,  y f i ja d o  a este va una rueda 

(141) la  cual transmite su movimiento al piñón (142) ( f ig u r a  

7 ) ,  que a su vez es s o l id a r io  de la  rueda (143) que tiene su 

engrane con e l  piñón (144) y en e l  cual está  montada la  rueda 

de escape (1 4 o ) .  El movimiento ae g ir o  producido por e l  r e ­

sorte  y transm itido a la  rueda ae escape (1 4 5 ) ,  esta  l o  tran s­

forma en movimientos a lte rn a tiv os  por mediación ae l áncora y 

h o r q u i l la  (147) accionada por las  o s c i la c io n e s  ael volante (146) 

y la  e sp ira l  (1 4 b ) , la  cual regula  la s  o s c i la c io n e s  ae l volan­

te .

Para f a c i l i t a r  e l  dar cuerda a l r e so r te ,  teniendo en 

ouenta la  r e s is te n c ia  ae e s te ,  nemos adoptado un reductor con 

dos ruedas ae engrane n e l i c o ia a l  (A, B, C, D ,) l o  cual permite 

que por e l  e je  (1 5 6 ) ,  aonde va f i j a d a  la  l la v e  para dar cuerda 

( f ig u r a s  6 y 7 ) , f a c i l i t e  esta  operación con seguridad y poca 

r e s is t e n c ia .

El enlace de la  fuerza  producida por e l  r e lo j  a l  aparato 

contador se e iectú a  por e l  e je  (I4ü) ( f ig u r a  11) y lo s  piñones 

( l4y y loü )  a i e je  (7 7 ) .  Eijado a este  e je  hay un c u e l lo  con 

un sa l ie n te  ( i o i ) ,  donde está  l i j a d o  un trinquete (1 5 2 ) .  Este 

trinquete  se d e s l iz a  sobre su rueda (153) siempre que e l  apa­

ra to  se encuentra accionado por medio d e l cau ie , o sea cuando 

e l  veníanlo está  en marcha. En e l  p re c iso  momento en que e l
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ven ícu lo  quede parado, e l  e je  (7 ? )  continuará su g ir o  paula­

tinamente mediante e l  aparado de r e l o j e r í a ,  transmitiendo su 

fu erza  io s  pifiones li^ y  y 150). Estos tienen e l  dentado va- 

n a o i e ,  segiín sean las  t a r i fa s  aaoptaaas en cada lo c a l id a d ,  

marcando la s  fra cc ion es  correspondientes ai tiempo en que e i  

veh ícu lo  naya permanecido paraao.

o . -  MECAM3MU3 DE REGISTROS.

Anteriormente se na indicado que e i r e g is t r o  correspon­

diente a io s  extras es e i  (1 3 7 ) , nauiendo queuaao claramente 

u escr ioo  su funcionamiento. Los r e g is t r o s  perten ec ien tes  a las  

fra cc io n e s  de peseta  están marcados con e l  niímero (154) ( f ig u ­

ra  o i ,  y corresponden a la  v e n ta n il la  (14) de la  p laca  que 

f ig u ra  a i fren te  d e l aparato, lo s  cuales san accionados en la  

forma s ig u ien te : En e l  e je  (9 ó )  y por e l  e x te r io r  de la  p la ­

t in a  ( f ig u r a  ó) está  d ispuesta una rueda e s t r e l l a  de cuatro 

puntas (157) solidariam ente unida a uicno e j e ,  que nace un g i ­

ro de yOC por cada fra c c ió n  ae peseta  indicada en io s  tambores 

d e l  p r e c io  del v ia je .  Una palanca (15o) actiía ae uaiancín 

juntamente con e l  r o a i l i i t o  ( 15y) uniao a un extremo de esta  

palanca. En e l  extremo in f e r i o r  ae ia  misma nay una a r t ic u la ­

c ión  (160) donde Juega e l  trazo  (1 6 1 ) ,  e l  cual l l e v a  una e s p i ­

ga (162) que se d e s l iz a  sobre l a  rueda (163); ai producirse  

e l  d isparo para marcar una fra c c ió n  de peseta , aquel promueve 

e l  g ir o  brusco de 9 0& a la  e s t r e l l a  (1 5 7 ) ,  y e s ta  por mediación 

de l r o a i l i i t o  (159) acciona la  palanca (1 5 8 ) ,  haciendo d e s l iz a r  

l a  espiga  (162) de un diente a la  rueda (163 ). Gomo estas pa­

lancas están impulsadas por e l  resorte  (1 6 4 ) , este hace que la s  

mismas (158 y 161) vuelvan a su s itu a c ión  normal, haciendo g i -
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rar ae un diente a la  rueda (1 6 3 ) . Como esta  se d a l la  un i­

da a l  e je  del reg is tra d or  (154) ( f ig u r a  o ) ,  r e su lta  que cada 

fr a c c ió n  de peseta  marcada en lo s  tambores d e l  "PRECIO DEL 

VIAJE” queda reg is tra d a  por este  procedimiento en e l  c itado  

reg is tra d or  (1 54 ) .

£1 r e g is t r o  de bajadas de bandera está  accionado por la  

palanca (165) ( f ig u r a  3 ) .  Esta palanca actáa por un medio ae 

un iresauo e s p e c ia l  de l tambor (37) s o l id a r io  d e l e je  de ban­

dera (2 2 ) ,  en forma ta l  que cada vez que es oajada la  oandera 

transmite una o s c i la c ió n  a la  r e fe r id a  palanca (1 6 5 ) .  A un 

extremo de esta  y unida por medio de una a r t icu la c ió n  está  

l a  palanquita (1 6 6 ) ,  que t ien e  una espiga (167) que d e s l iz a  

un diente ae la  rueda (16tí), llevándose en esta  acción  e l  

espacio  correspondiente a un diente de esta  rueda. Como es ­

ta  se n a lla  unida a i e je  ael r e g is t r o  de Dandera (169) ( f i ­

gura tí) correspondiente a la  v e n ta n il la  (1 5 ) ,  r e su lta  que por 

cada vez que es accionada la  bandera desde cualquiera de sus 

t a r i fa s  a l  "LIBRE" aumenta de una unidad este r e g i s t r o ,  de 

modo que, teniendo en cuenta que a l  ba jar bandera lo s  tambo­

res  marcan un p r e c io  i n i c i a l ,  r e su lta  que cada unidad que au­

menten dicnos r e g is t r o s  se m u lt ip l ica rá  por e l  va lor  i n i c i a l ,  

dando así un resu ltado t o t a l  de pesetas  correspondientes a la s  

bajadas de bandera e fectuadas.

Los r e g is t ro s  (170 y 171) ( f ig u r a  tí) indican lo s  kilóm e­

tro s  r e co r r id o s ,  perteneciendo lo s  t o ta le s  al námero (170)

( v e n ta n il la  16 de la  f ig u ra  1 ) ,  y lo s  efectuados con la  bande­

ra  baja corresponden a l  námero (171) (v e n ta n i l la  17 de la  f ig u -



ra  l ) ,  Su funcionamiento es e l  s igu ien te :

En e l  e je  primario (53) ( f ig u r a  4) está  l i j a d o  un piñón 

(1 7 2 ) ,  e l  cual por mediación de otro  piñón (173) transmite 

sus g ir o s  a un manguito, solidariam ente unido a i piñón (174) 

y un s in  f i n  (1 7 5 ) ,  montado lo c o  en e l  e je  (5 8 ) .  Este s in  f in  

transmite e l  g ir o  a una rueda n e l ie o id a l  (176) ( f ig u r a  1 2 ) ,  

que t ien e  v a r ia b le  e l  mímero de sus clientes segán sea e l  diáme­

t r o  ae la  p e r i f e r ia  de lo s  neumáticos. Esta rueda, por media­

c ión  de un juego de tr in q u ete , transmite e l  g ir o  a la  rueda 

(1 7 7 ) ,  y es ta  a su vez a la  (178) ( f ig u r a  3) que está  f i ja d a  

a i  e je  ae r e g is t r o s  (170) ( f ig u r a  o ) ,  de moao que todos lo s  

g ir o s  producíaos por e l  e je  prim ario (53 ) lo s  transmite en la  

forma antedicna a la  rueda I17t¡) que r e g is t r a  lo s  nectómetros 

y k ilóm etros  t o ta le s  r e co r r id o s .  En e l  mismo e je  a e l  r e g is t r a ­

dor (170) y por la  parte in te r io r  está  e l  piñón (179) ( f ig u r a  

1 4 ) .  Una palanca (1 8 0 ) ,  accionada por la  esp iga  (181) ( f i g u ­

ra 13) d e l e je  ae Dandera (2 2 ) ,  nace actuar a la  palanca (180) 

como embrague para que lo s  piñones ( la 2 )  engranen con lo s  (179 

y 183). Este piñón (183) es tá  unido solidariam ente al e je  de 

l o s  r e g is t r o s  (171) ( f ig u r a s  tt y 1 3 ) .  Cuando este  aparato fun­

c iona  con oandera a ,,IIBKEn, la  esp iga  (181) ña separado por 

mediación de la  palanca (loO ) lo s  piñones (182) de lo s  (179 y 

183); a s í es que en e s ta  p o s ic ió n  de bandera s o lo  xUncionaría 

e l  re g is tra d o r  (1 7 0 ) . Al ba jar  bandera la  espiga (181) de ja  

de apoyar a la  palanca (1 8 0 ) ,  y esta  atraída por e l  resorte  (94) 

( f ig u r a  13) l l e v a  a engranar lo s  piñones (182) con lo s  (179 y 

1 8 3 ) ,  reg istrándose  en e s ta  lorma lo s  nectómetros y k ilóm etros 

re co r r id o s  en lo s  r e g is t r o s  (170 y 171), de moao que la  d is ta n -

-  22 -
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c ia  k i lo m é tr ica  re co r r id a  con oandera a ita  se aeduce por d i ­

fe re n c ia  entre la s  in d ica c ion es  ae l o s  t o ta l iz a d o re s  (170 y 

171).

9 . -  MONTAJE DE lA TRANSMISION DEL CA3IE E1HZIBIE AI

VEHICULO.

Gomo se na indicado en e l  apartado correspondiente , este 

aparato es accionado por un cable f l e x i b l e  unido por un e x tre ­

mo a i aparato y por e l  o tro  a un piñén dentado, e l  cual median 

te un soporte va f i ja d o  a l gobierno de la  d ire c c ió n  d e l vehícu 

l o .  En una de la s  ruedas de este va montado un aro e s p ir a l ,  

con o b je to  de que, a cada vu elta  que e fect iíe ,  por mediación 

d e l  e s p ir a l  naga g ira r  de un diente a este  piñón ( f ig u r a  15 ).  

Con o b je to  de que e l  roce producido por e l  funcionamiento sea 

s ix e n c io s o ,  se na ideado la  constru cción  de este  piñón de f i ­

bra.

Cuando e l  aparato deba ser montado en un automóvil, ya 

sea de modelo europeo o americano, siendo ue constru cción  mo­

derna, puede u t i l i z a r s e  un reductor e s p e c ia l  ( f ig u r a  1 6 ) ,  e l  

cual ap licado a l cambio de marcnas ae l veh ícu lo  permite que se 

acoplen simultáneamente a l mismo lo s  cab les  transmisores de l 

contador taxímetro y d e l  aparato cuenta ve ioc iu ades .

En la  mayoría de lo s  casos en que e l  aparato va adosado 

a l  ta b le ro  del automóvil, e l  ocupante d e l  as ien to  contiguo a l 

conductor t ien e  que adoptar p os ic io n e s  v io le n ta s ,  motivadas 

por estar  e l  cable  f le x iD le  acoplado vertica lm ente a l aparato 

taxím etro. Para subsanar este  in conveniente, se ha dispuesto  

un mecanismo construido por engranes h e l i c o id a l  o s in  f i n ,  pu- 

diendo s e r l o  también por engranes de ángulo ( f ig u r a  1 7 ) ,  e l



cu a l, acopiado por uno ae sus extremos en la  parte in fe r io r  

d e l  zóca lo  del aparato, permite que e l  cable H ex iD le  pue­

da acopiarse en s itu a c ión  n o r íz o n ta l ,  quedando de esta  forma 

completamente l i b r e  e l  lugar correspondiente a i  asiento con­

tigu o  d e l  conductor, y puaiendo por tanto su ocupante sentar­

se con toda la  comodidad que permita e l  ven ícu lo .

Para determinados casos , como por ejemplo en lo s  autos de 

s e r v ic io  ae lu j o ,  que en algunas ocasiones in teresa  que la  

e x is t e n c ia  d e l  contador taxím etro sea im perceptib le , se na o is  

puesto este aparato ue forma que puede ser  totalmente empo­

trado en uno de lo s  ta o le ro s  d e l  v en ícu io ,  de suerte que la  

s u p e r f i c ie  del ta b le ro  quede completamente l i s a ,  no delatando 

por tanto la  e x is te n c ia  de l aparato.

Con o b je to  de que por la  nocne sean perfectamente v i s i ­

b les  la s  c i f r a s  indicadoras a e l  p re c io  del v i a je ,  se na d is ­

puesto en e l  in te r io r  d e l aparato una luz e l é c t r i c a  que iu n cio  

na por medio ae un in terru p tor  automático que nace contacto  

con la  transmisión de la  bandera de forma que en e l  momento 

que esta  de ja  de e s ta r  en p o s ic ió n  nace accionar e l

encendido de la  lu z .  B1 f lu id o  que produce l a  ilum inación es 

transm itido por un cordón muy f in o ,  empalmado a uno ae lo s  

n i lo s  conductores del f l u id o  que u t i l i z a  e l  v en ícu lo .

I  0 T i

Por la  patente de invención a que se r e f i e r e  la  presente 

memoria d e s c r ip t iv a ,  se HEIVIHDICA la  propiedad y la  exp lo ta ­

ción  ex c lu s iv a  de:

1 . -  Una d isp o s ic ió n  que impida e l  paso ue la  oandera



ESPECIA

-  25 -

desde la  p o s ic ió n  de "PAGADO" a la  ae "PRIMERA TARIFA" sin  que 

previamente naya pasado por la  p o s ic ió n  de "UBRE", con o b je ­

to  ae qae en un segundo v ia je  no pueda sumarse su importe al 

que previamente se nuuiese coDrado ya por e l  v ia je  a n ter io r ,  

mediante un trinqu ete  ae seguridad destinado a i e fe c t o  jun ta­

mente con todo e l mecanismo de accionar bandera.

2 . -  Un sistema de eamoio de t a r i fa s  con st itu id o  por dos 

e je s  y s e is  p iñones, cuatro ae io s  cu a les , correspondientes 

dos a caaa e j e ,  engranan constantemente. Dos ae estos  cuatro 

piñones, o sean io s  que corresponden al e je  prim ario , están 

montauos lo c o s  y tienen unas coronas aentaaas destinadas a 

engranar con o tro  piñdn móvil situado entre amóos y guiado 

por una n o rq u il la  accionada directamente por e l  e je  de oan- 

aera. Entre io s  dos piñones s o l id a r io s  d e l  e je  secundario 

e x is te  otro  piñdn, también s o l id a r io  del mismo, de manera que 

corresponden t re s  piñones al e je  primario y otros  tantos a l 

secundario. Segiín sea la  t a r i f a  a que tra oa je  e l  ven ícu lo , 

e l  piñdn mdvil del e je  primario transmite directamente la  

fu erza  producida por e l  cable f l e x i b l e  a i  piñdn cen tra l d e l  

e je  secundario o bien, desplazándose v ert icá lm en te , engrana 

por medio de una de sus dos coronas dentadas con la  corona del 

piñdn superior  o oien con la  d e l i n f e r i o r .  Como e l  niímero de 

d ientes  ae lo s  s e is  piñones c ita d os  es d i s t in t o ,  segxín sea e l  

piñdn de l e je  prim ario que tx’ansmita la  fuerza a i e je  secunda­

r i o ,  será mayor o menor e l  mimero ae revo lucion es  de e s te ,  l o s  

g ir o s  producidos por e l  e je  secundario son transm itidos por 

medio de un s in  f i n  aimecanismo contador.
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ó , -  Un mecanismo de escape para producir ex disparo 

a io s  tambores indicadores d e l p r e c io  de l v ia je ,  transmi­

tiendo e l  movimiento ya sea producido por e l  cable f l e x ib l e  

o por e l  r e l o j ,  y con st itu id o  por una rueda solidariam ente 

unida a un e je  en e l  cual va montado un d isco  de acero con 

dos s e c to re s  c i l i n d r i c o s  diametralmente opuesto, de un f r e ­

sado e s p e c ia l .  Otra rueda, montada lo c a  soore otro  e je  pa­

r a le l o  a l a n ter io r ,  l l e v a  cuatro re so r te s  unidos por sus ex­

tremos a un p la to  solidariam ente f i j a d o  al mismo, en cuyo e je  

y unido solidariam ente e x is te  o tro  d isco  de acero con dos sec ­

to re s  c i l i n d r i c o s  a i  ame tr  afínente opuestos con un fresado e s ­

p e c ia l  que s irven  para transformar lo s  movimientos uniformes 

d e l  e je  a n ter io r  en un movimiento por impulsiones de un cuarto 

de vu elta  a i otro  e je ,  motivado por e i  esfuerzo  debido a la  

tensión  cre c ie n te  de io s  cuatro r e s o r te s .  Estos movimientos 

transm itidos por impulsiones nacen accionar de una fra cc ió n  

de peseta  lo s  tamuores ind icadores del p re c io  d e l  v ia je .

4 . -  Un mecanismo para que io s  tamuores in d icadores  d e l 

p re c io  d e l  v ia je  vuelvan a su p o s ic ió n  i n i c i a l  a l  levantar la  

bandera a ''LIBRn,'*, e l  cual está  dispuesto  en la  forma s igu ien ­

t e ;  En e l  in t e r io r  de la  p la t in a  y unido a un e je  s o l id a r io  

de un piñón está  dispuesto un segmento que actúa a mouo de l e ­

va a una palanca terminada en una uña que viene a apoyarse eon 

una espiga  unida a un secto r  uentauo, y este  está  impulsado 

por un resor te  lo  que nace que mantenga en p o s ic ió n  la  palan­

ca contra e l  s e c t o r .  Al accionar la  bandera, por mediación 

de un sistema de engranajes, es accionado e l  segmento-leva, y 

este  nace accionar e l  sector  aentaao por mediación de la  palan-
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ca lo suficiente para que un piñón solidario del eje de tam­

bores ae una vuelta entera. Dicho eje ae  tambores tiene un 

fresado longitudinal donde se deslizan unos trinquetes colo- 

cauos en e l interior ae los tambores. Al levantar bandera e l 

segmento-ieva deja libre a la palanca, y esta a su vez al seg­

mento aentaao, como este se encuentra solicitado por la  ten­

sión del resorte, nace que el piñón fijado al eje efectiíe su 

retroceso, pero como sea que ios trinquetes de ios tambores, 

segdn sea en la  posición en que estos se encuentran, vienen a 

encajar con e l fresado íongituainal, no puede por este motivo 

aeaDar su giro e l piñón, por estar fijados los tambores por me­

diación de sus mentes con unos piñones destinados a mantener 

en posición a aichos tambores, iün el preciso momento que la  

Dandera llega a su posición de "XIBRii", los piñones dispuestos 

para mantener en posición a aicnos tamDores automáticamente 

hacen un pequeño movimiento a x il, Siendo lo suficiente para que 

queden libres los tamDores. listos, en su p eriferia , tienen dis­

puestos unos topes salientes aonde van a apoyarse contra un eje 

dispuesto al efecto, y, por la  presión recibida del resorte 

acoplado ai sector aentado, hace que queden así los tambores 

en su posición in ic ia l ael precio ael viaje .

5 .  -  Una disposición en que se encuentran las ruedas y 

piñones que constituyen e l mecanismo ae re lo jería , a oase de 

dos cuerpos formados por tres platinas, en el primero ae cuyos 

cuerpos se encuentran montados el Darrilete y la  rueda "deuxieme", 

y en el segundo las rueaas secundaria y ae escape, como tam­

bién e l áncora y el volante con su correspondiente espiral.

6 . -  Un emDrague ae fricción que, siendo colocado en cual­

quiera ae las piezas que constituyen el funcionamiento ael meca-
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nismo contador, pudiéndose también co loca r  en e l  cable f l e x i ­

b le ,  deje ue transm itir  lo s  g iros  reciD iaos  al aparato conta­

dor, en e l  caso ae que algiín mecanismo oe este o f r e c ie r a  una 

r e s is te n c ia  anormal, evitándose asi toda rotura .

7 . -  l a  d isp o s ic ió n  y adopción de piñones construídos ae 

"• f ib r a  u otro m aterial s i l e n c io s o  empleado para transm itir  lo s

movimientos de l ven ícu lo  por mediación de un caüle o cadena 

f l e x i b l e s  al aparato contador, pudiendo accionar estos  un aro 

e s p ir a l  colocado en una de las  ruedas del veñ icu lo .

o . -  Un aparato con stitu id o  ya sea  por unos engranes ae 

ángulo o bien con s in  f in  como también con engrane n e i i c o ia a i ,  

que colocado en la  parte in fe r io r  d e l  zóca lo  d e l  aparato per­

mita que e l  caDie n e x i u i e  pueda ser acoplado a l contador en 

p o s ic ió n  H orizontal.

y . -  El empleo ae una luz e l é c t r i c a  colocada en e l  in te r io r  

d e l  aparato que, mediante un mterx'uptor que funciona automáti­

camente con e l  e je  de Dandera, quede encendida en e l  p re c iso  

momento de accionar la  Danaera a cualquiera ae la s  d is t in ta s  

"V t a r i fa s  en que está  dispuesto este aparato.

Barcelona, 2y de Octubre de ly25 .
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