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MZMORIa DIESCRIPZPTIVA

para une patente de invencidn por veinte afiog, por = Procedimien-
¥0 para el aunmento antomdtico del rendimiento ds motores a dos
tlempos en revoluciones elevadas. = a favor de Don Fritz DURR,

residente en Minchen ( jlemania ) Herzogstrasse 61.-

Con objéto de aumentar el rendimiento de motores a 408 +tiem—
pos dec construccidn conocida hay dos posibilidudes para ello.
™ primer lugar debe procurarse wue la expulsidén del clliindro con
g§as nuevo sea tan completa gue no pueda quedar sn el c¢ilindro res
%0 de la expulsidn. T comparacidn con el motor normal de dos
tiempos en la disposicidn de canal triple pueds conseguirse un'
amento de rendimiento de unos 40 . 1 parte de esto puede tam-
bién del mismo modo como en los wotores de cuatro tlempos aumen-

tarse aun mes el rendimliento por el swiento de densidad de ly



curgs. Tota dltima puede ser auentads de jundo reposar el gas
nuevo introducido bajo clertsa comprasibn. Solo los motores a 408
tiempos de ia clase dltimamante mencionada pusden deslgnarse como
de compresién, misntras gue motores a dos tiempos  ue mejoran su
expulsién mediunte sopletec han de denoninarse motores con expul-
gidn mejorada. T la pressnte digposicidn ambos efectos son rsl-
ridos del modo gue en los mimeros de revoluciones corrientes fun-
ciona un sopliete como bomba de sxpulsién propiamente dlcha para
mejorur la expulsidn, mientras que en nlmeros 8s revoluciones ma;
vores, &sta bomba de axpulsién es automidtiocamente transformada

en una bomba de compresidn que pone la carga bajo previa oompre—
sién.

®sto se consigne por ser la vdlvula 8 relativamente pesada
sn su mass y por estar sintonizuda contra el muslle de vilvula
11 de tal modo que & contar desde cierto ntumero de revoluciones
jueda atrasada con relacibn a la veriiis de distribuciébn de la
vdlvula. 20 el presente invento se trata pues de mantener la v4l-
vula constantemente bajo la accidbn de su muelle, pero siando tan
pgsada con relacibn & su masa, yue antomdticamente se produce a
pariir de un cierto ndmsro de rsvoluciones, un retraso de cierre
de la vilvula y por ello una sobre-carga del cilindro, Con obje-
to de reullzar ests efecto, solo es necesario construlr el dis-
trimmidor de la vdlvula de tal Porma que 1a vilvula no seu per—
judicada por la masa dsl varilliajJe distrlbuidor durante su cis-
rre. ™ el ad junto dibujo se representa un modo especlalmente
sencillo purs consesuir esta d1stribucidn.

Tos dibujos ensefien esguematicamente sl proceso, reprefen-
tando la fig. 1 o1 proceso normai de la expulsidn y ia fig. 2 la
expulsidn con ndmsro de revoluciones elevados. n el eilindro 1
s2 d991liza haclia arriba y hacla abajo el embolo 2.

2L aibujo representa el embolo en una posicidn poco despuéds
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de2l punto muerto inferior, es decir en la cual ha iniclado ya S
movimiento de ascenso. Mediunte 10s parnos de emhodio 3 ge halla
£1jeda la bisla 4 que efectua, del modo conocido, el lupulso de
ls manivela la cual, a su vez, hace acclonar en el espscio 5 un
Pusile que esté en comunicacidén con el espacio 7 medlante el gon-
queto 6. 1 egpacio 7 es cerrado por la vdlvuls hueca 8. Desde el
embolo penetra la variila de distribucidn 9 en dicha vélvula hus-
6a accionando a ésta con ayuda del tope 10, del modo conocido.

18 vilvula se halls bajo la infiuencia del muslle cénico 11, wi
gas de expulsidn ha sido expulsado por las ranuras 12 porgue gde-
hido a la vdlvula 8 y espacio 7, conducto 6 y fuelle 5§ ha sido
introducido gas vivo en el ciliniro, Mespuds de que el embolo ha-
va vualto a iniciar su movimlento de ascenso, el‘tope 10 habri
Cejado libre la viélvula 3, habiendose efectuado el clerre de .la
véivula por ia accidn del muelle. 20 esta caso se ha producigo
pues solo una ex@ulsién completas Zas ranuras de sxpulsidn siguen
abiertas despuds de csrrar la vilvula de evacuacién, existisndo
sengién atmdésferica 2n el cilindro.

My dlstinto es el caso segln la fig., 2, donde se han admi-
tido ndmeras de revoluciones mas elevados. 31 émbolo 2 se halla
en ol punto mas bajo de su carreras T vista de que en el momen-
to inmefliato se mueve muy rdpidamsnte hacla urriba desiizando en-
asima de las panuras de expulsiébn, quedard mas gas vivo en el ci-
lindro 1 que de costumbre poryue la vilvula 8 debido a sus gran-
des dimensionss, conorme al invento, no pueds cerrarse enssgul-
das ™1 fuelle Aispuesto en el gspacio 5 comprime por lo tanto
mediante 21 conducto 6 y el espaclio 7 el éontenido del ciliindro
es declr con otras palabras, la densidad de carga es aunentadas
31,momento cuando se efectua este efecto adicional de la bomba
de carga pusde averiguarse exactamente tanto por cdlculos como

por sxperimentos. Nicho momento depende Unilcamente de la rsilacidn
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entre la fuerza del muelle 7 de la masa de la vdlvula de modo gus
el motor con ndmeros de revoluclones normalss trabaja como motor
a dos tiempos con expulsiédn complsta y densidad de carga aumehta—
das

T  la fig. 3 se ha previsto una distribucién de vilvulm
normal en un mo%or propiamente din alterar. ™ eolla se regprsgsh-
tan las posiciones de todas las partes movibles del motor en el
momento de deslizar encima de las ranuras de expulsién en el mo-
vimiento de retroceso del émbolo. Ia masa de la vdlvula 8 aeon
relacidn a 1la Pfuerza del mmelle es ofioulada tal gue dicha vil-
vula en el momento de pasSar por las ranuras de expulsidn 12 gun
ro haya vencido su inerecia por lo gue gqueda en ol ciliﬁdro 1l al=-

guna santidad de gas vivo es decir se aumenta lu densidad de car-

ga»
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Descrito suficientemente el presente invento lo yue ss de-
clarsa como de novedad s invencidn propia, son las siguientes rei-
vindicaciones: |

le~ Procedimiento para el aumento automdtico del rendimien-
to de motores de dos tiempog en revoluciones elevadas, caradgte~
rizado, porgue una vélvula (8) gque se halla constantemente bajo
la accldn de un muelle, de masa relativamente grunde con relg -
3idn a la fuerze del muelle, estd cdleculada tal gue en las revo-
luciones usuales se abre y se clerra por 1o que es consgeguida
una expuleidn completa pero no una previa compresidén, mientras
gue con revoluciones mayores debido & las fuerzas de sus masas
sigue con retraso con relacidn a la distribucién cerrando por
lo tanto la entrada de gas vivo solo cuando el canal de escape.

(12) ya ha gueldado cerrado, por lo gue el contenido del cilindro



adquisre la tensidén de la bomba de expulsidn (5) siendo aumenta-
do el rendimiento del motor por el aumento de la densidad de la
carga.

2.,=- Procedimiento para el aumento sutomdtico del rendimien-
to de motores a dos tiempos en revoluciones elevadas.- Segin se
deseribe y reivindica en la presente memoria descriptiva y se
flustra con los dibuJos gue & la :alsma Se agompailale

gongta esta memoria de cinco pdginas foliadas y escritas por

una sola caraes
ladrid, 28 ds Octubre de 1925.

Teocadio Ibpez ¥ Ipez.-
P, P.
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