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El motor de explosidn de dos tiempos es sgﬁié‘
mecénicamente més sencillo que el de cuatro tiempos; e - o
to no obstante, ha sido poco empleado rara motores de
automdéviles y aviacidn por algunos inconvenientes que
Presenta, entre los cuales los principales son: el con-

sumo excesivo y su poca regularidad & regimenes de mar-
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que se han organizado yhconstruido los®*motores de ex-
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plosion dendos tiempos, pero es posible, con una orga=-

‘'nizacidén diferente, 11ega§ é cbnéumos andlogos & los
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de cuatro tiempos v & que'el par motor*se mantenga ca-
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~nido haciendo nde estgasuestion me ha demostrado que
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el invento que nos ocupa, llega 4 su grado mejorado y
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susceptible.yaude positivas ‘realizaciones prédcticas
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con los perf{écionamientosﬁimportantes que describo a
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continuacidn yague se reivindican al final utilizén-
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Elnnuevo motor asi constituido se orga- L
niza por grupos'de dosﬁfilindros (pudiehdo tener un
solo grupo o;varios),ucuya cémara de explosion y par-
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te 1nferiog4de los cllindrosgde cada grupo, se comuni -
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7?# Lo primero se consigue ha-

ciendo unica la cémara dg}explosion para los dos, y

1o segundo, por las lumbrerasg—b— del bloque de cilin—
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ﬁbwn cada pareja de cilindros las mufie-
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quilles correspondientes del cigﬂenal estan caladas,
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formando un angulo pequeﬁo. nfsEn la figura 1l estd
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maxrcado este angulo, que{es elique foréﬁ los diametros
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:ﬁipificacion de

distribucion que resulta

dros, y & continuacion se detalla la




cads uno de los puntos:

-m= - punto muerto superior del cilin-
dro avanzedo,

-n= - punto muerto inferior del cilin-
dro avanzado.

~p- - punto muerto superior del cilin-
dro retrasado,

-q=- - punto muerto inferior del cilin-
dro retrasado.

-e- principio de la admisidn al carter

(por el cilindro avanzado),

-f- fin de la admisién al carter (por
el cilindro avanzado).

-1~ principio del escape (por el cilin-
dro avanzado).

-k~ final del escape (por el cilindro
avanzado) .

-h~ principio de la admisién & los ci-
lindros (por el cilindro regrasado).

-g- fin de la admisidén & los cilindros
(por el cilindro retrasado).

Las figuras 2, 3 y 4 representan es-
queméticamente el corte longitudinal de un grupo de
cilindros para‘distintasposiciones de los émbolos.

Los gases del carburador pasan, por una
§ varias lumbreras -a- (figura 2) practicadas en el
cilindro cuyo émbolo marcha avanzado respecto é su pa=
reja, & la regidn inferior de dicho cilindro; estas
lumbreras se descubren cuando el pistdén ocupa la parte
alte de la carrera, Para que la corriente principal
de gases no pase al otro cilindro 4 través del carter

(impidiendo hacer el engrase del motor por los proce=-
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) brera de escape -c- (figuraﬁs) mucho %ntes que el
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‘dimientos corrientes en 1os motores di cuatro tiempos),
Ji_se han practicado las lumbreras “bw (una é varias) que

comunican un cilindro cd% otro por su parte inferior;

A fﬂg La 1umbéera -a- de entrada de gases es-
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‘. t4 situada en el cilindro cuyo pistdn va avanzado, pa-

éi&gura 1) el volumen de la
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'regién jnferior de los cilindros yitdel carter comin es-

ra que cuando se cierre
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té cerca del méximum, y no haya retrocesos al carbu-
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rador. «Verificado el«cierre, los éﬁses se compri-
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men ligeramente para pasar 4 la region superior de
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los cllindros en el momento oportuno.:
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-'.;;& Al descender, por efecto de la explo-

- sidn, el piston que merche avanzado, descubre la lum-
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que marcha retrasado descubra la lumbrera -d- (figu-
A Y

ra 4), por efecto del avance y ser la lumbrera de es-

cape de mayorlaﬂ.htura..:ﬂ (vease diagrama de distribucidn
de la figura 1). Los gases quemados se escapan &

la atmésfera por la lumbrera 6 lumbreras de escape, ¥
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presion cercana 4 la atmosférica cuando la lumbrera
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0 1umbreras -d~ pongan eqﬂcomunicacion la regidén in-

ferior de los.cilindrOSQZOn la superior, no necesitan-
dose que l; compresidn prellminar, dada 4 los gases,
sea sino d; pequertio val%r“h E

ig{g Para quizlos gases Sﬁeiiasan por las

lumbreras —d- no arrastren el aceitemdel carter y
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sean 1o mas frescos posible, se %9n practicado las -

lumbreras ~m- en los émbolos, que en el momento opor=- e
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Los gases de’ la regidnginferior del carter seran sen-
siblemente los mismos, comprimiéndose § expansionén~

dose segin la posicidén de los pistones. Tn las

5.

figuras 2, 3 y 4 solo se ha dibujado{jpara mayor cla-
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ridad, un condxto -t~ que 44 peso 4 la lumbrera -d-;

pero generalmente habré varios conductos -t- reparti-

dos alrededor del cilindrg'cuyo pistén v4 en retraso.
Los conductos -t- situados en la pared cercana al otro
cilindro, é;incidiran g%n las lumbreras ~b~ para ma=-

: yor facilidad de paso de‘lo;p gasgs.’.{m

';:% ‘ * Al seguir su ﬁovimien%;'el motor des-
pués de pésar pos los puntos muertosL}nferiores, lle~-
gard un momento en que se clerre el g;cape y poco des-

pués (figura 1) la admision g los cilindros, para
__%3 empezar la compresidén y continuar el ciclo.
AL #
Las ventajas que el motor descrito pre-

senta sobre los motores corrientes de dos tiempos, son.

les siguientes.

1? - E1 volumen de gases que puede admi-
tirse en la regién inferior de los pistones es mayor,
- .
por verificarse la admisidén por,la lumbrera =-a- del

— ; cilindro cuyo pistén marcha, avanzado, eviténdose casi

‘  totalmenté también el retroceso de gases al carbu-
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ﬁ};’_ ;aﬂég' 2% - Por éfecto§de las lumbreras =-m- y
| | )-b—, la corriente prlnéf;;l de sases no pasa por el

‘carter, pudiéndose hacer el engrase del motor en la
'~ forma corriente de los moiores de cuatro tiempos.

32 . Verificénddse la apertura del es-

T
cape por.el pistdn que marcha en avance y siendo su
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gx;‘»@f-lumbrerajde mayor altura que la de admisidn 4 los ci=-
N 3
lindros (que se verifica por el que va en retardo),
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avance de la apertura de escape respecto & la admisién,'
es sensiblemente doble que en los motores corrientes,»

permitiendo que la compresidn preliminar sea muy peque-.%f
fe. LA

42 - verificdndose asimismo el cierre
del escape al mismo tiempo 6 un momento antes que el
cierre de la admisién (figura 1), no hay vaciaje par-
cial de los gases, efecto de lua velocidad adquirida .
por los de escape.
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Los puntos de invencién propia y nue; _f
vVa que se preseritan para que sean objeto de esta Pa-
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

12 =~ Ur motor de explosidn de dos

tiempos, que, esfando constituido por grupos de dos

cilindros, cuya cémara de explosidén y parte inferiéff‘

de los cilindros de cada grupo se comunican y cuyas mull

flequillas del cigtlefial forman un éngulo pequefio, ca- :
racterizado por el hecho de que la distribucidn Se;
lleva & cabo conforme se detalla 4 continuacidn:

a) - Los gases del carburador penetran:
en la regidén inferior del cilindro, cuyo émbolo vi
avanzado, por una ¢ varias lumbreras, que deja libres
la parte baje del pistén cuando ocupa la parte supe-
rior de la carrera, no pasando los gases al segundo

cilindro é través del carter, sino por otras lumbre-

l

ras que comunican un cilindrolcon otro en su regidén in-
ferior, .

b) - Tl escape de los gases quemados
después de reelizada la explosidn y el efecto util, se
efectia por una é varias lumbreras situadas encima de

las de admisidn al carter, que son descubiertas por TR
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el émbolo cuando estd en la regidén inferior de su ca-
rrera.

¢) - Bl paso de los gases frescos de la
parte inferior de los cilindros 4 la superior, se efec-
tda por una & varias lumbreras, que descubrep,por su
parte superior, el pistén que marcha retardade,las
cugles lumbreras se abren con bastente retardo respec-
to 4 las de escape, y se cierran, aproximadamente, al
mismo tiempo que ellas, & con ligero retardo; llevan=
do los pistones unos orificios que confrontan en tal
momento con las lumbreras que comunican un cilindro
con otro en su regién inferior, para que los gases
frescos que estén en la regidén inferior del cilindro
que marcha én avance no tengan que circular por el car-
ter para pasar por los lumbreras del cilindro en retar-
do,

2¢ - Un motor de dos explosién de dos
tiempos, como el'reivindicado en el punto 1%, caracé
terizado por el hecho de que el engrase de los cojine-
tes del asiento del cigtetial y de las bielas, por
né pasar lea corriente principal de gases frescos por el
carter, sino por la regidn inferior de los cilindros,
ge realiza por presidn, para los cojinetes del ci-
gllefial, y por presién 6 por barboteo, pera las bie-
las, cocn la particularidad de que la cantidad de acei-
te suministrada en cada momento, es proporcional, no
solo & la velocidad del motor, sino & la centidad
de gases admitidos; moviendo para ello, el mando de
la mariposa del carburador una excéntrica que limi-
te la carrera de 108 pistones de la bomba de engra-
se.

3¢ -~ Perfeccionamientos en los moto-
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res de explosidn de dos tiempos.

Tal y como se ha descrito en 1la le-
moria que antecede, representado en el dibujo que
se acompafia y con los fines que se han especifi-
cado.

Esta Memoria consta de ocho hojas

escrites por una sola cara.

Madrid 26 de octubre de 1925
P. A.

Alberto de fllzaburg
Por Poder
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