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7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7;

E l  motor de e x p lo s ió n  de dos t iempos es 

mecánicamente más s e n c i l l o  que e l  de c u a t ro  t iem pos;  <33 

t o  no o b s t a n te ,  ha s ido  poco empleado p a r a  motores  de 

au tom óvi les  y a v ia c ió n  p o r  a lgunos in c o n v e n ie n te s  que 

p r e s e n t a ,  e n t r e  l o s  c u a le s  l o s  p r i n c i p a l e s  son: e l  con

sumo ex ces iv o  y su poca r e g u l a r i d a d  á reg ímenes de mar-

-  1 -



cha d i f e r e n t e s .

• ' Tant o el"bonsumo ex ces iv o ,  como l a  f a l -  • **
t a  de r e g u l a r id a d ,  reconocen  como causa  l a  forma en

íj-que se han organ izado  y ^ c o n s t ru id o  los*m otores  de ex-
i*

p l o s i ó n  deudos t iem pos;  pe ro  e s  p o s i b l e ,  con una  o rg a -
- ;-«Í ;

■1 ! ' 
- V-.i,v ■'

i.
►f.

n i z a c i ó n  d i f e r e n t e ,  l l e g a r ' á  consumos análogos á  l o s

de c u a t r o  t iempos y i  qué fe l  pa r  m o to r* se mantenga Ca-
f i í ^  ■>

s i  c o n s t a n t e  . e n t r e  v e lo c id a d e s  de l  motor muy d i f e r e n -
■.•y

t e s . ' ¿ip»*

> ■  , I

>
««(•{itV i  

• v

•' • wy::-
v -  ’

Los e s t u d i o s  que constan tem ente  he v e -
* ” , ■''* i

n ido  haciendo-¿,de e s t a ^ c u e s t i o n ,  me ha demostrado que a* tfc ¿j/i  ̂̂
e l  in v e n to  que nos ocupa l l e g a  á su grado mejorado y

.:T ,

su sce p t ib le^ f l f ad e  p o s i t i v a s  r e a l i z a c i o n e s  p r á c t i c a s
■ni yycon lo s  p e r f e c c io n a m ie n to s  im p o r tan te s -q u e  d e sc r ib o  a
y F  t E a *  > ; ^

c o n t in u a c ió n  y que se r e i v i n d i c a n  a l  f i n a l ,  u t i l i z á n -  

dose p a r a  su mejor compre^á^on l a  h o j ¿ ^ a d j u n t a  de d i -  

»buj o s . ,
,í*p- a

■'■lu E l  nuevo motor a s í  c o n s t i t u i d o  se o rg a -

n i z a  por gruposide* d o s u c i l i n d r o s  (pudiendo t e n e r  un•»*■* *• _ » _JB.----*• „-J
/ - \**^^^*— /  ̂ i  5*so lo  grupo ó-jvarios)  jC cuya cámara de e x p lo s ió n  y p a r -

t e  i n f e r i o r . ' d e  l o s  c i l i n d r o s ' d e  cada grupo, se comuni-
í* r .  . .. ^

Lo primero  se consigue  ha -can ( f i g u r a s  2, 3 y 4)7 w.'w;
ciendo ú n i c a  l a  cámara d e ^ e x p lo s ió n -p a ra  l o s  dos, y

c-íi';o V. ■■ 1 ói?. i-
‘?w.¡

.ÁlHjí 

■ ’ K~fMt .
: ■

T ‘ . \
. •' ¿ fe

••iiv.í *
« «T í 
■ .vV; -

-*t. í«*v ‘ - '
4 ¡Vi *

lo  segundo, po r  l a s  l u m b r e r a s / - b -  d e l  b loque de c i l i n -
9  Jí . A

(dros  y -m- d é f l o s  émbolos,  - • . ■
, ■/ f í L  -jáp» cada p a r e j a  de c i l i n d r o s ,  l a s  muñe-

+r - , 
q u i l l a s  c o r r e s p o n d ie n t e s  de l  c ig ü e ñ a l  e s t á n  c a lad as ,

S i . .  X 5 v  ' » -  J

formando un ángulo pequeño.’ En l a  f i g u r a  1 e s t á
a í f  . * , .  - tmarcado e s t é - á n g u lo ,  quedes el{ que forma lo s  d iám etros

- m - ' - n -  y -p -■ - q - ,
i í :.'«fe.^ > - t- La. f i g u r a r  1, jn i& resen ta  é l  diagrama de

■;A J w  -- , ; W

d i s t r i b u c i ó n ^ q u e  r e s u l t a ^ p a r a l i s a d a  grupo de dos c i l i n ­

dros ,  y á c o n t in u a c ió n  s e : d e t a l l a . l a  s i g n i f i c a c i ó n  de

«.A»’. „•

; ,:i a

■/•i*
¡jLJ'b • -rvSfj 2 -iipst . ..«y

*. '-.V'-’v.lñ



cada uno de lo s  p u n to s :

c\¿

dro avanzado.

dro  avanzado.

dro r e t r a s a d o

-m- - punto muerto s u p e r i o r  de l  c i l i n ­

- n -  - punto  muerto i n f e r i o r  de l  c i l i n ­

■p- - punto  muerto s u p e r io r  del  c i l i n ­

-q -  -  punto  muerto i n f e r i o r  de l  c i l i n ­

dro r e t r a s a d o .

- e -  p r i n c i p i o  de l a  admisión a l  c á r t e r  

(por  e l  c i l i n d r o  a v an zad o ) .

- f -  f i n  de l a  admisión a l  c á r t e r  (por 

e l  c i l i n d r o  av an z ad o ) .

-1 -  p r i n c i p i o  de l  escape (por  e l  c i l i n ­

dro avanzado) .

- k -  f i n a l  del  escape (por  e l  c i l i n d r o

a v an z ad o ) . fl
- h -  p r i n c i p i o  de l a  admisión é l o s  c i -

&
l i n d r o s  (po r  e l  c i l i n d r o  r e t r a s a d o ) .

-g -  f i n  de l a  admisión á lo s  c i l i n d r o s  

(por  e l  c i l i n d r o  r e t r a s a d o ) .

Las f i g u r a s  2, 3 y 4 r e p r e s e n t a n  e s ­

quemáticamente e l  c o r t e  l o n g i t u d i n a l  de un grupo de 

c i l i n d r o s  p á rd  d i s t i n t a s  p o s i c io n e s  de l o s  émbolos.

Los g ases  d e l  ca rb u rad o r  pasan ,  por una  

ó v a r i a s  lum breras  - a -  ( f i g u r a  2) p r a c t i c a d a s  en e l  

c i l i n d r o  cuyo émbolo marcha avanzado r e s p e c t o  é su pa ­

r e j a ,  á l a  r e g ió n  i n f e r i o r  de dicho c i l i n d r o ;  e s t a s  

lum bre ras  se descubren  cuando e l  p i s t ó n  ocupa l a  p a r t e  

a l t a  de l a  c a r r e r a .  P a r a  que l a  c o r r i e n t e  p r i n c i p a l  

de g a ses  no pase  a l  o t ro  c i l i n d r o  á t r a v é s  d e l  c á r t e r  

( im pid iendo  hace r  e l  e n g ra se  de l  motor por l o s  p r o c e -

-  3 -



■;r

•;v '■

w .

■■

dimi entos  c o r r i e n t e s  en l o s  motores  de c u a t ro  t iem pos) ,
i . * •*
t ’ se han p r a c t i c a d o  l a s  lum breras  -b~ (una  ó v a r i a s )  que

ti
; comunican un c i l i n d r o  con o t r o  por  su p a r t e  i n f e r i o r .

"v La lum bre ra  - a -  de e n t r a d a  de g a se s  e s -
. /  0  v

*, t á  s i t u a d a  en e l  c i l i n d r o  cuyo p i s t ó n  vá avanzado, pa -  
•ff

r a  que cuando se c i e r r e  ( f i g u r a  l )  e l  volumen de l a
%¿r

r e g ió n  i n f e r i o r  de l o s  c i l i n d r o s  y í d e l  c á r t e r  común e s -
■ %
t é  c e r c a  d e l  máximum, y no haya r e t r o c e s o s  a l  ca rb u -

t:
r a d o r .  .V e r i f i c a d o  e l * c i e r r e ,  l o s  g a ses  se compri­

ma **
men l ig e ram e n te  p a r a  p a s a r  á l a  r e g i ó n  s u p e r i o r  de

, - .i v..

.• j .

l o s  c i l i n d r o s  en e l  momento opor tuno .

Al d e sc e n d e r ,  por e f e c t o  de l a  e x p l o ­

s ió n ,  e l  p i s t ó n  que marcha  avanzado, descubre  l a  lum­

b r e r a  de escape  - c -  ( f i g u r a '3) mucho a n t e s  que e l
D

que marcha r e t r a s a d o  d e scu b ra  l a  lu m b re ra  - d -  ( f i g u -  

r a  4 ) ,  por  e f e c t o  d e l  avance y s e r  l a  lum brera  de e s -  

cape de m ayorTal tu ra .^  (véase  diagrama de d i s t r i b u c i ó n
¿íü*

de l a  f i g u r a  1 ) .
d  Q
Los g ases  quemados se escapan á

■

• -

■ <• . "V -

■P*- ■ & i
: ■

l a  a tm ó s fe ra  por l a  l a b r e r a  ó lum breras  de e sca p e ,  y
. , *' %  , 

l a  p a r t e  s u p e r i o r  de l o s  c i l i n d r o s  e s t a r a  con una
¡f *

p r e s i ó n  ce rca n a  á l a  a tm o s f é r i c a  cuando l a  lum brera

ó lumbreras  - d -  pongan en comunicación l a  r e g ió n  i n -

f e r i o r  de l o s  c i l i n d r o s ^ c o n  l a  s u p e r io r ,  no n e c e s i t a n -  
&

dose que l a  compresión p r e l i m i n a r ,  dada  é  l o s  g a se s ,
".V ÍE_. ,*•»! "

s e a  s ino  de pequeño v a l o r a •
ó * -

í
.£ .

« A :  P a r a  que l o s  g a ses  que pasan  por  l a s
%  a

lum breras  - d -  no a r r a s t r e n  e l  a c e i t e  d e l  c á r t e r  y
WI . i’*..jJksean lo  más f r e s c o s  p o s i b l e ,  se han p r a c t i c a d o  l a s

r
lum bre ras  -m- en l o s  émbolos, que en e l  momento opor-

v-
tuno c o n f ro n ta n  con l a s  - b -  de comunicación e n t r e  am-

bos  c i l i n d r o s  y que p e rm i te n  que l o s  ’g a s e s  ú l t im am en-
&■t e  adm i t idos  sean l o s  que pasen á l a  r e g i ó n  s u p e r i o r .

■ Jk<

t?

r '
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Los g a ses  de* l a  r e g i ó n ^ i n f e r i o r  d e l  c á r t e r  s e rán  sen­

s ib lem en te  l o s  mismos, comprimiéndose ó expans ionán­

dose según l a  p o s i c ió n  de l o s  p i s t o n e s .  En l a s
, , ,

f i g u r a s  2, 3 y 4 so lo  se ha  dibujado^jbpara  mayor c l a -
, . :

r i d a d ,  un con&cto - t -  qué dá paso á  l a  lumbrera  -d - ;
Hf:

pero generalmente  hab rá  v a r i o s  conductos - t -  r e p a r t i ­

dos a l r e d e d o r  de l  c i l i n d r o  cuyo p i s t ó n  vá  en r e t r a s o .  

Los conductos - t -  s i t u a d o s  en l a  p a re d  ce rcana  a l  o t ro
jp--

&
c i l i n d r o ,  c o i n c i d i r á n  con l a s  lumbreras  - b -  p a r a  ma­

yor  f a c i l i d a d  de paso de * l o  ŝ  g a s e s ,  4 .

Al s e g u i r  su movimiento e l  motor des-n?
pues de p a s a r  pos l o s  p u n to s  m u e r t o s . i n f e r i o r e s ,  l l e -

g a ra  un momento en que se c i e r r e  e l  escape y poco des-  

pues ( f i g u r a  l )  l a  admisión  á  l o s  c i l i n d r o s ,  p a r a
fe

empezar l a  compresión y c o n t in u a r  e l  c i c l o .

Las v e n t a j a s  que e l  motor d e s c r i t o  p r e ­

s e n t a  sobre  l o s  motores  c o r r i e n t e s  de dos t iem pos ,  son

l a s  s i g u i e n t e s : -

l f  - El  volumen de gases  que puede admi 

t i r s e  en l a  r e g ió n  i n f e r i o r  de l o s  p i s t o n e s  es  mayor, 

por v e r i f i c a r s e  l a  admis ión  p o r , 1 a  lum brera  - a -  d e l  

c i l i n d r o  cuyo p i s t ó n  marcha avanzado, e v i tán d o se  c a s i  

t o t a lm e n te  también e i  r e t r o c e s o  de gases  a l  ca rb u ­

rad o r  .
■ '!°í

¿ r

2.  -  Por e fec to . .de  l a s  lum bre ras  -m- y

- b - ,  l a  c o r r i e n t e  p r i n c i p a l  de g ases  no p a sa  por e l
3

c á r t e r ,  pudiéndose hacer  e l  engrase  de l  motor en l a
5—■

forma c o r r i e n t e  de l o s  motores  de c u a t ro  t iem pos .
o R  ^  -h

3v -  V e r i f i c á n d o s e  l a  a p e r t u r a  de l  e s -  

cape p o r t e l  p i s t ó n  que marcha en avance y s iendo  su

lu m b re ra .d e  mayor a l t u r a  que l a  de admisión á  l o s  c i -
’V

l i n d r o s  (que se v e r i f i c a  por e l  que v a  en r e t a r d o ) ,  e l
» :  ;
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avance de l a  a p e r t u r a  de escape  r e s p e c t o  á  l a  admisión 

es s e n s ib lem en te  doble  que en l o s  motores  c o r r i e n t e s , '  

p e rm i t ie n d o  que l a  compresión p r e l i m i n a r  sea  muy peque 

ñ a .

4^ - V e r i f i c á n d o s e  asimismo e l  c i e r r e  

d e l  e scape  a l  mismo tiempo ó un momento a n te s  que e l  

c i e r r e  de l a  admisión  ( f i g u r a  l ) ,  no hay v a c i a j e  p a r ­

c i a l  de l o s  g a s e s ,  e f e c t o  de l a  v e lo c id a d  a d q u i r i d a  

por l o s  de e sc a p e ,

- o -  N O T A '  - o-

Los pun tos  de in v en c ió n  p r o p i a  y nue­

va  que se p r e s e n t a n  p a r a  que sean o b j e to  de e s t a  P a ­

t e n t e  de VEINTE años,  son lo s  s i g u i e n t e s :

1? -  Un motor de e x p lo s ió n  de dos 

t iem pos ,  que, e s tando  c o n s t i t u i d o  por  grupos de dos 

c i l i n d r o s ,  cuya cámara de e x p lo s ió n  y p a r t e  i n f e r i o r  

de l o s  c i l i n d r o s  de cada grupo se comunican y cuyas mu 

ñ e q u i l l a s  de l  c ig ü e ñ a l  forman un ángulo  pequeño, c a - ' : 

r a c t e r i z a d o  por  e l  hecho de que l a  d i s t r i b u c i ó n  se 

l l e v a  á cabo conforme se d e t a l l a  á  c o n t in u a c ió n :

a) - Los g a ses  de l  c a rb u rad o r  p e n e t r a n  

en l a  r e g i ó n  i n f e r i o r  d e l  c i l i n d r o ,  cuyo émbolo vá 

avanzado, por  una ó v a r i a s  lum breras ,  que d e j a  l i b r e s  

l a  p a r t e  b a j a  d e l  p i s t ó n  cuando ocupa l a  p a r t e  supe­

r i o r  de l a  c a r r e r a ,  no pasando lo s  g a ses  a l  segundo 

c i l i n d r o  á t r a v é s  de l  c á r t e r ,  s in o  por o t r a s  lumbre­

r a s  que comunican un c i l indro jcon  o t r o  en su r e g i ó n  i n ­

f e r i o r  ,

b) -  E l  escape  de l o s  g a se s  quemados 

después  de r e a l i z a d a  l a  e x p lo s ió n  y e l  e f e c t o  ú t i l ,  se 

e f e c t ú a  p o r  una ó v a r i a s  lum breras  s i t u a d a s  encima de 

l a s  de admisión  a l  c á r t e r ,  que son d e s c u b i e r t a s  por
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e l  émbolo cuando e s t á  en l a  r e g ió n  i n f e r i o r  de su c a ­

r r e r a .
c) - E l  paso de l o s  g ases  f r e s c o s  de l a  

p a r t e  i n f e r i o r  de l o s  c i l i n d r o s  á l a  s u p e r i o r ,  se e fe c ­

t ú a  por una ó v a r i a s  lum breras ,  que d e scu b re p ,p o r  su 

p a r t e  s u p e r i o r ,  e l  p i s t ó n  que marcha r e t a r d a d ? , l a s  

c u a les  lum bre ras  se abren  con b a s t a n t e  r e t a r d o  r e s p e c ­

to  á l a s  de e scap e ,  y se c i e r r a n ,  aproximadamente, a l  

mismo t iempo que e l l a s ,  ó con l i g e r o  r e t a r d o ;  l l e v a n ­

do lo s  p i s t o n e s  unos o r i f i c i o s  que c o n f ro n ta n  en t a l  

momento con l a s  lum breras  que comunican un c i l i n d r o  

con o t r o  en su r e g ió n  i n f e r i o r ,  p a ra  que l o s  gases  

f r e s c o s  que e s t á n  en l a  r e g i ó n  i n f e r i o r  del  c i l i n d r o  

que marcha én avance no tengan  que c i r c u l a r  por  e l  c á r ­

t e r  p a r a  p a s a r  por l o s  lum breras  d e l  c i l i n d r o  en r e t a r ­

do.

2? - Un motor de dos e x p lo s ió n  de dos 

t iem pos ,  como e l  r e i v i n d i c a d o  en e l  punto 1$, c a r a c f  

t e r i z a d o  p o r  e l  hecho de que e l  eng ra se  de l o s  c o j i n e ­

t e s  de l  a s i e n t o  del  c ig ü e ñ a l  y de l a s  b i e l a s ,  por 

nó p a s a r  l a  c o r r i e n t e  p r i n c i p a l  de g ases  f r e s c o s  por  e l  

c á r t e r ,  s in o  por  l a  r e g i ó n  i n f e r i o r  de l o s  c i l i n d r o s ,

3e r e a l i z a  por  p r e s i ó n ,  p a ra  l o s  c o j i n e t e s  d e l  c i ­

güeñal ,  y por  p r e s ió n  ó por b a rb o te o ,  p a ra  l a s  b i e ­

l a s ,  ccn l a  p a r t i c u l a r i d a d  de que l a  c an t id a d  de a c e i ­

t e  s u m in i s t r a d a  en cada momento, es p r o p o r c io n a l ,  no 

so lo  á l a  v e lo c id a d  d e l  motor, s in o  á l a  c a n t id a d  

de g ases  a d m i t id o s ;  moviendo p a ra  e l l o ,  e l  mando de 

l a  m ar ip o sa  de l  c a rb u rad o r  una e x c é n t r i c a  que l i m i ­

t a  l a  c a r r e r a  de l o s  p i s t o n e s  de l a  bomba de e n g ra ­

se .

3° -  P e r f e c c io n a m ie n to s  en l o s  moto-

■J

-a
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r e s  de e x p lo s ió n  de dos t iem p o s .

T a l  y como se ha  d e s c r i t o  en l a  Me 

moria  que an te ce d e ,  r e p r e s e n ta d o  en e l  d ib u jo  que 

se acompaña y con lo s  f i n e s  que se han e s p e c i f i ­

cado.
E s t a  Memoria c o n s t a  de ocho h o ja s  

e s c r i t a s  por una s o l a  c a r a .

Madrid 26 de octubre de 1925
P .  A .

Alberto de Elzabura 
Por Poder

C t/ 8



lili IIIlili II llllllllllll III

- * '*•

I X

T

I

►


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



