&1 0071925
PROPIEDAD INDUSTRIAL

RS I@ﬁ..-
MUNAR Y GUITART

SOCIEDAD EN COMANDITA

- - -

DIRECTORES:

MIGUEL MUNAR CONA ]M[ BENITO GUITART TRULLS

INGENIERO ARQUITECTO

OFICINAS:
CALLE DE DIEGO DE LEON, 4 Y 6.-TELEFONO S. 52

M ADRID

— o> - -

PATENTE DE INTRODUCCION

POR CINCO ANOS

A FAVOR DE

RESIDENTE EN

Liege (BElgica),Rue du Vieux Mayeur ,Ne 2,
POR

»DISPOSITIVO DE MANIOBRA DE PRENOS PARA VEHICULOS AUTO TOVIIES»

- . — - —— ;D G G D ey e WD W R P AR WD At G G WD e TR G BE D G e A G W A S WD S e e e ow e =

v 4w oy S S om e M wv W R NS M S e M W ew AN M e em WD v R UD e e U WS TR R MM Mn Mn my o W e Mm m em 0w A e e =

REGISTRADO
EN EL NEGOCIADO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL
Enellibro .. . .. _folio . ... namero
NOTAS.-Las anualidades sucesivas deberén pagarse antes del/ de de cada afio.
La préctica del objeto de la Patente deberda hacerse antes del/ de . ... de 19

I

i




2

MEMORIA TESCRIPTIVA de una selicitud de patente de INTRODUC-
CIOR per clnce afios, per »DISPOSITIVO DUE MANIOBRA IE PRENOS
PARA VEHICUIOS AUMOVIIES=, & fsver de la Seoldté Anenyme &m
Seywe-Frein Dewandre, residente en Liege (Bélgica), rue au

Vieux Mayeur, He 2,-

La presente invenolén tlene per ebjete una Adlsposictlén
de maniedrs de fremes pars vehfoules autenéviles y andleges,
Es blen oeneclde que en les vehfoules auteméviles y més es-
peclalmente de les que estén previstes de frencs scbre las
cuatre susdas, el esfuerse necesarie para preductir el fre-
nade es gensralmente muy intense;resultande una fatiga muy
grande para el ocenducter cuande este es obligade.por las
clrounstancias.a hacer use frecuente de los frenos.

Se cenecen frenes acclienades per una fuerza cualqulera
¥y conbinades con el mecanismo erdinario de palanca ¢ pedal
y oon el objete de ejercer un frenads de les vehfculos men-
clenades,se ha utilizade el vacfe parclal que existe en el
cendncte de aspiracién de les meteres a cembustién interna,
de manera a desplasar un plsten en el ollindre y & actuar
as{ sebre ¢l mecanleme de palancas de frene de les érganos
de manlebra,accienades per la palanca usual s el pedal,sien-
de utilisales para la mantedra de les frenes.

Hasta shera estes medies de maniebra presentaban la des-
ventaja partioular ds permitir el reterne del alre al ocone
duote de adnislén e al carburader ocenectsds al meter.y 1a
presente invencién mira p&olmcnte el precurar medtos nu
érgsnes de¢ manilebra oatabhothc de tal manera qus el alre,
adnitide en le que se pusde llamar ¢l ollindre 4e¢ vacfe del
frenads,para velver s pener el pistén en su pesiocién nermal
neutra,serd en tede tiempe y en ne imperta cual otrcunstane
ola,alslade del cenduote de aspiracién e aei carburador,sal-

Ve en le que osnclerns a su ssplrsclén fuera d¢1 dicho otllin-
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dre per el heche de aplioar les frenes. estando estes drgse
nes de maniebra accienades per la palanca e el pedal emplea~
des habltualmente para preduclr la scclén del frensde de las
ruedas.

A fin de tener esta indepandencia cempleta tal oeme se
ha menclenads antes,en les dlbujes anejes y la descripoién
que sigue se ha representads y desorite un rebinste retative
ceme ferma preferids para la realisacién de¢ un dlspesitivo
destinade a prednocir el efecte antes mencienade,pers es evi-
dente que etres géneres de redinetes pedrdn ser empleades
cen ¢l mizme ebjete.

Ls filg. 1 es una vilsta esqueméftisa en certe representans
de las Adlferentes partes em pesiclén de repese,es decir ,
mientras les frenes ne aprietan.

la fig. 2 es una vista esquemdtica en secclén andfloga
a2 la de 1a flg. 1l,representande las diferentes partes en la
posioién en que ellas se encuentran cuande la accldn del
frensde estf en su méxime,dlsmimyende el esfuerzo a ejer-
cer per el oenductor.,

La flg. 3 es uns vista anflega de las mismas partes en
su pesicién neutra que cerrespende al mements en que ellas
quedan estaclenarias en ne lmperta quéd punte de su carrera.
i guste del cenduncter,

Haclende referencla a les Adlbujes.en les cuales lee nig-
mes rndmeres designan las mismss partes en tedas las figuras,
1 designa el pedal d¢ maniedra sctusnde per intermedie de la
palanca acedada 2 pivetands sedre un oje 3 fljade al bdastl-
der,sebre la timeners 3¢l frene 4 manlebrande de una manera
cualquliera omoolia les frenes 5 de¢ las cunatre ruedas del
vehfoule, En este ejemple se ha suapueste sapatas de¢ frene 5
plvetande sedre gesnes fijes 6 4o manera a aplicarse cen~
tra la periferia interns d¢ peleas de frene (ne representa~
das) fuers de la pussts en retaclén de levas 7 menlebradas
on cada pelea d¢ frene PeT 1la timenera 4,
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Cenferme a la lnvonclln 1s plancs 2, que estd semetidz a
la acclén ds un reserte de llsamds 8 eesperande cen 108 To~
sertes de llamads 9 erdinaries b las zapatas del frene 5,
1leva un abultade de rebinete 10 en el ocual estd alejads la
mmes 11 de un rebinete de tres pases previste de un pase
transversal 13 y Qe un pasage 14 celecads en #ngulos rectes
cen relacién a este ltime ¥ semmnioanie cen este, este pasa-
g¢ 14 se encuentra en oomlmlln cumds el reblnete estd
en su pesiolén nermal,cen une sbertura 15 dispuesta en el
abultade 10. La nues 11 estd enlasads per una palanca 16 y
una varilla 17 al pedal 1 que puede girar en 18 Sebre 0l oxe
tremo d¢ la palanca 2 cen el ocual puede ella ceseperar ocem=~
primlends un reserte 19. la palanca 2 estd artioculada per
otra parte en 20 a 1a cafia £1 de un plstén 22 desplazéndose
en el ollindre 23 artioulads en 24 sebre el bastidor del
vehfcule, Bste cllindre 23 estd enlasade per un cenducte
flexlble 25 2 un racerd 26 dsl abultazde del rodbinete 10,el
cual estf enlazade per stra parte per un racerd 27 y un tu-
be 28 al oenducte de aspiracidén 29 en el ousl se opera la
suooclén preduclda per el meter 30 aspirasnds el atre en ol
oarburader 31, En 1a pesiolén de les érganes representados .= |
en la fig. 1,1s nues 11 del reblnete 10 estf en oomunica- |
olén per el pasage 14 ocen el erificle 15,de tal msnera qwe /
ol alre atmesférioe pueds penmetrar en el reblnete per el ]
erificie 153 y el pasage 14 ¢ ir s parar per el pasage 13 en
el tube 25 y de allf al eollindre 23, manteniends asf 1a ac-
olén de 1la presién ﬂ&l"t‘tul sebre ol plastén 22,

Es evidemte qwe ol vaels pawelal extstente en o1 centue-
te de agplrcoth 39 sl meter ojercerd{ su aceién per el cen-
Guote 28,el pasage 13 ds la mwes 11 sl rebinete 10 y el
cenduote 25 y prevecard el desplassmiente del pistén 22 en
el ollindre za del sletema mmxiliar del frenads,

1a presién ejerclia pew el ple sedre ol pedal ord.lmi.o
1 tiens per ebjete cemprimtzr el reserte 19 y bajar cempleta-
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mente dlche pedal en 1la pesioida representsda en la fig, 2,
le oual permite la accién eempleta de aspiracidn tenlende en
cuenta que la mues 11 dsl redbimete 10 establece la cermnlioca-
olén entre el cenducte ¢ asplracidn 29 del meter y el ole
lindre 23 per 1a canalisscién 88.e1 cendnote 13 y la canall.
saclén 25, Este prednce un deaplasamients del plsten 22,0uys
cafia estf reunids a la palmmen 8 del pedal. Esta palanoca 2
del pedal gira al rededer &¢ WA ymmte fije 3 § per consecuen
ola de su reunién cen el pilstéa 38 es atralda hacla el ollin
dre 23, 31 1a presién ejercids sebre el pedal 1 cesa en este
mements el pedal suxtliar 2 centimard (tan large tlempo ose
me la canalisacién e tube 28 permanece en eemuniocacién per
el cenduocte 13 cen la canallsacién 8$3) a desplasarse baje 1la
acolén del vacfe parcial predncide en el oflindre 23 inde-=
pendientements de la maniedra del pedal 1 per el cenincter,

Se cemprende que dmrante la carrera dsl pedal auxtlliar
2 (la oual oarrerz estd limitada per la puestz en comunioa=-
olén de lee contuctes 25, 26 y 13) el pedal 1 quedard,a pe-
sar do tede,en oentacte cen el ple del cenducter,graclas a
1a expansién del reserte 19 hasta que la cemmnicactén entre
les ocenductes 25 y 28 sea interrumplda a eentinuaién de 1la
retacién de 1a de la rmes 11 del rebinete 10. En este memen-
te.el cual ne ebstante pusde ser determinads a veluntad per
el cenduocter,el pistén 28 (fig. S) ne estande mas semstide
nl a 1a depresién .pueste gue la via 15 estd alslada de loe
cenduotes 25 y 28,n1 a la proet fn del aire utnuf&rloo.pu‘
te que 1a via 14 d¢ 1z mmes 11 estd aislada del oanalilie 15
permansce inmévil sn e llln‘n &3; la estadbliisacién de ‘h
pesicién del dlehe piotén om Wn punte vualquiera de 1a carre
ra. estande debida,en estas ssmdlclenss,al vacle o deprestén
preducida en el ollindre per la aspilracién del meter.

La carrera hacla alelmmie y Mola atrds del pistén.puslde
ser preducida de la sigulente —nn peér ol osndnocter,

Apeyanie sebre el pedal;wns deprestén parctel es de mue-
Ve estableclida en ¢l ollindye 83 T ol pletén 22 vuelve a

o4 =




-

L

partir per una meva earrera, 1o gae $leme per efeote actuar
sobre les cables ¢ varillas que sesiemsn lss fremes y ¢l etm
dncter ne tiene entences mas, l( o8 nsoesarie,qus ejeroer UM
ligers esfuerse adlolensl page esmpletar la sceidn del free
nde. Si, per el centrarie.levemts ol pid, es decir,cess 1a
presién sebre ol pedal 1, este,velviemds s temar su pesioiln
iniokal cerrard ¢l eamal & mth 7 establecerd 1a oce<
mntcacién del aire atmeaffisles eon o1 otlindre 23.con le
ousl la via 14 ds la nues 11 esterd en la allnescién del
wanalille 13 (£ig. 1), tentende asf per efecte el velver a
oslecar ¢l plestén en s pestetén asutra. Esta fmnotén premme
olrd una reacclén perceptible al ple 3ol cenfmoter y que »0
sord mas que menenténes,perqas desds que olla se predunocird
el pedal 3,%aje ¢l esfuerse 4ol reserte do llamada é.volvl.on
de a su peslelén d¢ atrds mas sprisa que ol ple,la cemunios-
olén del cenducte 28 cen el oenducte 25 per el oamal 13 de
la nues 11 se restedlscer{ suteméitiocamente per ¢l juege de
les pedales 1 y 2,asf cemo por el efecte del reserte 19 cemo
representan las fig, 28 ¥ 3. % oeenolde desde luego,que el
otmlusbor o abselutamente lidre de eondmolr ol pletén 22
pregresivamente hasta el punte méxime & == uﬁcrn:al nie=
me tlempe ne depends sine de¢ sf mieme ¢l hagserle avansar em
ol ollindre.o ds hacerle retreseder a su veluntad,

Zera facllitar la cemprestén del principle,etrs ferma
de ejecucién,basaia en lo que amtes se ha descrite,estd ree
presentada en las figures 4, 8, 6,7 se reflere a 1la aplices
olén 4 un reserte llmmade 80l yedal del frene, reserte
cuys fuersa do expmsidn o & twaceién sebre ol pedal el
frene orece cea o1 fyemeds,

La fig. 4 represeants ol &lstridulder en 1s pesicién &
frenes sueltes.

la fig. 5 represemte ¢l dlstribulder en la posiclén de
frenee apretades, _ h

la fig. 6 represmutn ol &lstridulier e 1s pesiclén neu-
tra,la accién de frenade paveds e oures ds ejoomot én,




El pedal erdinarie &s frene 1 iadloadse en la fig, 4, ®e
encuentra en 1z pesicién ds rerese, rechazads per el resords
19 cemprimide en parts entre 1a palance 41 y el pedal 1; e
ebserva que ol distribulder 11 en el asbultads 10 descudbre el
agujers 14 do mtrads 4 aslve atmesférice hacia el cllindre
23 per el ocenduste 26 7 ls smmsllseolén 25,

31 ee ejeroe sebre ¢l pedsl 1 una presién del ple ee conm
primir{ desds luege ¢l ressrts 19 sntes de que el estribe 3¢
del pedal 1 venga a penexse ext eentacte cen ls palancs de
maniebra 2 del frene giranids ssbre ol miasxe oje 3J,

Durante esta epersoilén.la dlelita 36 enlasande el pedal
1 a la palanca 16, hard desplasar la palancs 16 y le dard la
posicién indicada en la fig, 5. La palanoa 16 manlobrads por
1a varilla 17 el, distribuldor 11 del abultads 10, desplasard
el dlstribuider 11 en ¢l abultade 10 (fig. 5) descubriends
el agujere 13 y permitiends el pase por el caml 27 y el
oonduato 22 a la gsasatén de) metor,proednociends en el cllin-
dro 23 ur vacfe,forzande el jistdn 23 2 meverse en el sen-
Side ds la fleochs X,

Per el juege de lus palamocae 21-24 y de ]:a. blelas 39 ¥y
40 se obtenir{ la manlebrs ds la pelancs 41 glrands en 32 uts-
cande,en preslén selamente,per la blela 33 (sentids ds la
flechs Y) ls palsmca 2 pivetanis alrededer del punte fije 8 .
Y nanliebrande lee cables ¢ varillas de les frenes,de dends
ol frenade.

Se cenclbe que sl el esfusrse predncids en el ocilindre
23 per ls swostén dsl meter me o8 suflclente para ebtemer
ol frenads deseadc.un semplsmsmbe pusds sfialdlrse per el ple
sebre el pedlsal 1,

S1 durants la ocarrers del frenade ¢l cenducter pare
mementénsamente 1a presién sebws ¢l pedal 1,este se lnmevie
1lsard,pere mientras el agujers 13 del alstribuider 11 sl
abultads 10 estd e semntleacién een 1a succién del metor
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hasla el ollinire 33,eete suseldn wteserd ¢l pistén 32 an @
senmtlds de la flseds X,lccplosenis per las yslmmcas 31-84 ¥
1ss blelss 39,40 la yalmmes 43 mamlebrends per 1s dlela 38
on ol semtide do la floeha ¥ 1a palmmes 8 de nmledre lo 1as
varillas ¢ oshles &o los fyemss,

Beta palanes 8 pev su esellasifn sebre su eje 3 se spare
tard 4l ostride 3¢ &¢ 1a palemes ) mementéresmente Lnmovill
sads, Apartisdese Lol ectwide 84 per 1s blels 36,1s palanoce
16 tenderd & velwr & temer ou phsielen do salldas (fig. 4)
arrastrands per l= varills 17 el &istribuidsr 11 &l adbultee
de 10;el distriduldsr 11 en swu oarrers,cerrarf el agujere
13, Oesande la moocidén,el, distribulder 11 se tnmevilisard
on 1s pestelén neutre (f1g, 6).1les dos agujeres 14 7 13 ee~
tanis cerrsdes.el plstén 3% se lnmevilizard em su carrera.

Se cemprende despuds 4 un examen d¢ ls flg, 4,qQue el
rs3rte 19 satemde 30le08ds entre la palanoce 41 que plvota
on 32 y el 3312Y 1,lex e puntos de unlén del resorte 19
108: 3dnlo:e m o> 3vse repreoentais en trase lleno,o sepa-
réalsse on ¢l ocasc representado en trase de yuntos.en ol
mements del frenade cemprimente ¢ Sireamm sebye el resorte 19,
Cemprender{ unc mismo que el esfuerse & ejerser 8edTe ol po-
dal 1 Lrd oreclends cen las eerrerss ds las palmmess 1 y 41,
¢l reserte 19 sufrienis eccapweetionse Alferentes dard sodre
el pedal 1 una rescolén que varfa oen ¢l frenmde en las pre-
poercienes deseadas y determinalies per la fuersa ds) resorte
19, '

Uns preotds ocbve ol podud 1 velwrf o pemes o1 fremsde
en acclén (fig, §) wa aflejuulumte del peial 1 ehetrd lee
frenes (fig. 4).

3¢ ocempresderf oen faaliilad gue daje otra fesms &
ojocucidn o1 fametonamients o ol misme que se ha descrite
pevs las figures 1-8 7 8,
ey que haoer 2oter @ie o por wne yasen smalquiere
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(ejemple: pereds 40d S00OR) Ae sposetes descritos ces uer
Ge fumsionar o) oeningler o Seevtrfs ic sus ficnos eewc '#
ezdinarie.pore touhof @ efovier uus presién saperter ac re
o] pedal lol freme A
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ia petente G¢ Lubledneol & yor otnoo aes gne se soliel-
48 o% prepls,pere 2o mueve {patantes belgas &3 11 Cotubme
1923 y 21 Cotdie ds 1934 -esta eertiflesds & altolén) y-
patente Ingless Na 223,214 del 23 Septiembre G 1986)gedn
q@e no ha sldo pmests en priotica en los Ssumiew sepefieles;
deblenio recser esbye las relvindioaiones ¢ paptes priele
pales 1. la Ilnvencidm 2l ulentes:

le- In un mecsnisme = freno pars sutoméviles atl ixamds
¢ vacfo perolal exiet nie o 1o oonductos de asplysot’r
1.7 motur por zr - 2lr el frenado,medios oreruybles por T Pie
1% @ @) 3+ ) (rilnarle ::1 freno para oo Jrodar 1a come
M zectdn.entr: 21 ollindre en depresidn J 6. camlnets o se
piracién del motor T pars la aduisidn de alre ol dlohe ol
1indro con obJete de permitir la oerrers &¢ retaime del F Ll
tén o deasprieto ds los frenos,slendo cetes medise 4¢ woa
ssiuralese Sl gue uns 30 Yo seustesslenve me yusls ooy
similtdnes cen 18 otre,en ooty me yasls permitiy le sdmiodam
del alre 8l coninste de asplractéa,:slve pars el atre sapie
rade de) ollindre en ol memswbe 1 1a plaseldh %0 los free
Dee,

2o I dicpwiotve pare 1o nenichss & Jos Suames S lee
vehlonios mtandvilos eome v ba relvindloede o8 3,%emr
palames o fosms 4 pedel gare sectlensr 109 fyemmn ssa w
podal onillliar axticwlads G9dre oste palmos y malde & 3o
Wt &al roblasts ds Sletetbuelfn. us slrve pers ogtadlese-

18 semmnionsids descaln emtes o] oflindre smmtliar o 3¢ -.-.
mis 7 o1 mnduets & sgptractd 4c1 mster do sebustidn tn-
e
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