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ME2JDBIA RE3CRIPTIVA de una solicitud de patente de INTROBUC- 

CXOH per olnoe año s, per *BI3P0SXtülTO HE MANIOBRA BE FRENOS 

para YESX0DL03 AUUDVIIE3», a favor de la  Seolótó Anenyms da 

3orss-Froln DowanáLro, residente en Llege (Bélgica), rué da 

Vloux Hayeur, í® 2*-

La presente Invención tiene per objete una disposición 

de maniobra de faenes para vehículos automóviles y enólogos* 

Es bien oeneolde que «o les vehículos automóviles y mós es­

pecialmente de les que estfo prerlotea de frenos sobre las 

cuatro suedas, el esfuerse necesario para producir el fre­

nado es generalmente muy Intense;resultando una fatiga muy 

grande para el conductor cuando este es obligado .por las 

o ir cuna taño las, a hacer use frecuente de los frenos.

Se conocen frenes accionados por una fuerza cualquiera 

y dOnbInados con e l mecanismo ordinario de palanca o pedal 

y con el objeto de ejercer un frenado de los vehículos men­

cionados, se ha utilizado el vacío parcial que existe en el 

conducto de aspiración de les motores a combustión Interna, 

de manera a desplazar un pisten en el cilindre y a actuar 

así sobre el mecanismo de pslanoas de frene de les órganos 

de mmlobra, accionados psr la  palanca usual s el pedal,sien­
do utilizados para la  maniobra de lea frenes*

Hasta ahora estes medies de maniobra presentaban la des­

ventaja particular de permitir el retorne del aire al con­
ducto de atalslfo e a l carburador conectado a l meter,y la  

presente Invenolón mira precisamente el procurar medies u 

órganos de maniobra establecidas do tal asiera que el aire, 

admitido en le que se puede llamar el cilindre de vacíe del 

frenada,para volver a poner el plstfe en su posición normal 

neutra.aeró en teda tiempo y en ne Importa cual circunstan­

cia, aislado del conducto de aspiración e del carburador. sal-

t.  n  l .  «n. Mnol.ro* .  an «plrm olfc fa .r »  d .i «oho otila-
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dre par el hache le cplloar lee frente,estando estes árga­

nas de manlebra acóleñadas per la  palanoa e el pedal emplea­

das habltnalmente para predaolr la  acoLán del frenada de las 

ruedas*
A fin de tener esta Independencia campista tal oeme se 

ha mencionada antes,en les Alhajes anejes y la  deaorlpolln 

que sigue se ha representada y des orí te un rebínete rota t i re 

oeme fama preferida para la  reallsaolán de un dlspesltlTO 

destinada a predaolr el afeóte entes mano lanada ,pere es evi­

dente que etres gáneres de robinetes pedrAi ser empleadas 

oen el misma ebjete.

La flg . 1 es una vista esquemátlsa en oerte representan­

do las diferentes partes en peslolln de repese,es deolr , 

mientras les frenes ne aprietan*

La flg* 2 es una vista esquemtftloa en seoaltfn análoga 

a la de la flg* 1 , representanda las diferentes partes en la  

poslolán en que ellas se encuentran cuando la accLán del 

frenada está en su máxime, dismlxxayende el esfuerzo a e j e r ­

cer per el oenduotor*

La flg* 3 es una vista an&ega de las mismas partes en 

su pea l clin neutra que oezreapande SI mámente en que ellas 

quedan aataoLenarlae en ne lacerta qué punte de au carrera,
A guste del oendnoter*

Haciende referenola a lae dibujas,en lee anales lee mis- 

mee nrfmeres designa* lae mismas partee en tedas las figuras, 

1 designa el pedal de manlebra aotuande per Intermedie de la  

palanoa aoedada t plvetande sabré un eje 3 fijada a l bastl- 

l i r ,s i 1)Tt la  t Imanara dal frena 4 moni abranda da una manara 

cualquiera osnaolda las frsnss S la Isa castre ruedas del 

vshfault* Sn asta ejampia ss ha supuesta «apatas da frena 5 

plvetande sabré gasnas fijas  6 ds asnera a aplicarse oen­

tra la  periferia Interna de paleas de fren# (na representa­

das) fuera de la  puesto en retaolán de levas 7 man lebradas 

en oada pelea de frene per la  tlmenera 4*
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Oenfeime a la  Inrenclón.la jlflDOt 2 ,gue estó semetlte a 

la  acción te toa resert• te llamada • •••parante can loa ra­

sarte a te llamada 9 ordinarias te lita zapatas tel frena 5, 

liara nn abúltate da rebínate 10 en al cual está alejada la  

unes 1 1  te un rebínate te trae paaaa prarlata te un paaa 

tranararaal 13 7  te un pasaga 14 ealaoate en Axguloe rectas 

can relación a este última 7  aemual canda can asta .este pasa- 

ge 14 se encuentra en oaomnleaolóki cuente e l rebínete está 

en au posición normal,can una abertura 15 dispuesta en al 

abultada 10, La núes 11 estó salseada par xma palanoa 16 7  

una ra r llia  17 a l pe¿Lal 1 qpe pueda girar en 16 sabré el ex­

tremo te la palanoa 2 oen al cual pueda ella  o separar oao- 

prUniente un rasarte 19* La palanoa Z está articulada par 

•tra parta en 20 a la o aña 21 te un pistón 22 desplazándose 

en al cilindra 23 artloulate an 24 sabré al bastidor tel 

rehíoule, Este cilindra 23 as tú enlazada par un can ¿tacto 

flexible 25 a un raoard 26 tel abúltate tel robinete 10.el 

cual está enlázate par atra parte par un racard 27 y un tu­

ba 28 al oandnota te aspiración 29 an al cual sa opera la  

succión producida por al matar 30 aspirante a l aire en al 

carburador 31* En la  pastelón te los órganos representadas 

•n la flg . 1 . 1a nuez 1 1  tel rebínate 10 estó an comunica­

ción par al pasage 14 can al erlflo le 15,te tal manara qpa 

•1  *1*» atmasfórloa pueda penetrar an al rebínate por al 

erlflo le 15 7  al pasage 14 a Ir a parar par al pasage 13 an 

al tuba 25 7  te a l l í  al cilindra 231manteniente M Í la  ac­

olar te la prealfo adaosfórloa sabia al platón 22.

2s cridante «se al mala parala! existente an a l conduc­

ta te aspiración 29 dal matar a Jar oaró su aoelób par al can­

daste 28,a l pasage 13 te la  raes 11 tel rebínate U> 7  al 

oandnota 25 7  praraoaró al desplazamiento tel pistón 22 an 

al cilindra 23 tel sistema auxiliar tel frenada»

i» SXmalén tjwolte p«c *1 ,1. n )n  #1 p,tel (rdlnsrl«

X t in a  p«r «X M u t a  X» y ta ]v  o«apl,t»-
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mente lidie pedal en le  pee leí éa representada en la ftg* 2 , 

le anal permite le  aool&i acopíete de aaplraolán teníanle en 

(menta que la  nuca 11  del retínete 10 eetableoe la oernunloe- 

olón entre el oendnote de aspiración 29 del meter 7  el ci­

lindre 23 per le  oanallsaolóh Si. el canteóte 13 7 la  oanall- 

1solón 25. Seta preteoe en decplasanlente del pleten 22, cepa 

oafia está reunida e le  pele— e •  del pedal. Sata peíanos 2 

del pedal gira al rededor de n i yente fi je  3 p per oonaeoaen 

ola de en reunión oen el p lllA i 22 ee atraída heola el ollln  

dre 23. 31 la  presión ejercida eebre el pedal 1 oeea en eate 

memento,el pedal manillar 2 continuará (tan laxge tiempo ee- 

me la oanallsaolón e tobe 28 permanece en eamunloaolón per 

el oendnote 13 oen la  oanallsaolóh. $5) a desplasarae baje le  

aoolóh del rao fe parolal preteolde en el olllndre 23 Inde­

pendientemente de le maniobra del pedal 1  per el oendnoter* 

3e oemprende qa» teraite la  oarrera del pedal auxiliar 

2 (la  cual oarrera está limitada per la  puesta en 00 moni oa- 

olrfn de lee oenduotee 25# 26 7  13) el pedal 1 quedará,a pe­

car de teda,en oantaote oen el pie del oenduoter,gracias a 

le  expansión del recorte 19 beata qpe le hoiiun 1 11 cotón entre 

lea oenduotee 25 7  28 aea Interruoqplda e continuación de le  

rotación de la  de la núes 11 del rebínete 10* En eate memen­

to, el anal ne ebatante puede eer determinada a reluntad per 

el oendnoter.el platón 22 ( f lg # 5) ne catando maa a eme ti te 

ni a la  deprecian .puerta «ee le  ríe  13 está alelada de lee 

oenduotee 25 7  28,ni a le  psmetón del elre etmeefórloo,puen­

te que la  r ía  14 de le mece 11 eetá aislada del oanallUe 15 

permaná oe InmMl en SU « l ía t e »  23; le  eatablllaeolón de le  

posición del di tea plstók m  m  punte cualquiera de la  oarre 

ra , catando debldaten eetea eendlelenes.al re ole e depreslóh 

prednolda en el olllndre per le  aeplraolóh del meter.

La oarrera hacia adel anto 7  léala atrás del plstdh.puete 

aer preteolde de la  siguiente mamare per el conductor.

ÜP*7anl. n te . .1 i - l  n t  « q m t A ,  p u o lt í . .  te m »-

r .  .«ttf.l.etta «> .1  .lítate, as y .1  p l.tfo  22 n u m  a
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partir per una narra serrara, le. qpe l ia »  por afecte actuar 

sobre las cablas • rarlllaa qaa aeslaasn las frenes 7 al een 

anotar na ttana antanoaa aas,at aa neeesarle.que acercar m 
ligara esfuerse allolanal paraeenpletar la aceláa Sal fTe» 

nada, 31, par al oratrarle.leranta «1 pll* aa daolr.oaaa la 

presltn aabra al patal 1, eate.ralrtante a tasar aa peelolAi 

Inlotal aarrart al aanA ia ÜpCpralát 7 aa tabla oará la ora• . k» . »■
munloaolln tal afra «bocfAtaa aaa al Allntro 88,con la 

cual la ría 14 ta la nasa 11 aataráf an la Alnoaolfe tal 

aaaaltlla 15 (flg. D.tealrato raf par efecto al ralTsr a 

oalaoar al plstfo an aa postal 4 l neutra. lata ftaotán pratra 

oirá  ana reaooltn paroaptlbla al pía tal oantaatar 7  qaa aa 

aart aaa qaa aenmtfcsa,parque taita qaa alia aa pretaolrá 

al patal 8, baje al esfaarse tal raaarta ta llaaata 8,raIrían 

ta a aa peelelln ta atrte ras aprisa qaa al pía,la oamanloa- 

olán tal oantaota 88 aaa A  oantaota 85 par al oanal 13 ta 

la anas 11 aa raatáblaoará entente l asmante par al juega te 

la* patalea 1  7  2,aaf cano par al afaota tal resorte 19 oamo 

rapreoaataa las flg. 8 7 3, 8a aanolba leste luego,que el 

eaotaater aa absalutamenta libra ta ataimalr al ptatái 88 

pragras traman ta hasta el punta ta sa esfnerse;al alo*

me tiempo na tapante alna ta af alono al haaarla arañar an 

al olllntra.a ta haaarla retreeetar a aa raluntat.

lora facilitar la oeapreotAi tal principia,atra farma 

ta ejeonoltfn9basata an la qaa ratee aa ha tesar lte,eat4 rra 

preséntala an laa flgaraa 4» 8. 8,7 aa raflera a la apilara 

oUn ta un raaarta ta llórala «al patal tal fteas. rasarte 

capa ÍOarsa ta Mprailái i ti t a f ite aabra al patal tal 

frena oreos can al ftrantee

£a flg. 4 representa A  tietrlbulter ra la peclolte te
frenas sueltes.

la flg. 5 representa A  ilstrlbulter an la posloite te 
frenes apretales.

1* flg. 6 representa A  tietrlbulter an la poslelte ara. 

t*a,la acal te ta frénate parata ra aaraa ta ejcouotte.
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El pedal ordinario te frene 1 Indloade «a la  ftg. 4, se 

encuentra en la pea leí Ai Aa reyese,reohazade per e l reM fli 

19 comprimid* en parte entre la  palaaoa 41 y el pedal 1; ee 

ebaerra que el distribuidor 1 1  en el abultado 30 descubrs el 

agujere 14 de entrada te alte stoaesfárloe bao La el olllndie 

23 per el oenteete 24 y la  aaazellseolán 25,
31 ee ejeroe eebre el pedal 1  une preelán del pie ee eea 

pr Unirá deede luego el reeerte 19 antea de que e l estribe 34 

del pedal 1  renga a peneree en «anteóte oen la palanoa de 

manlebra 2 del frene gírenle «abre el miañe eje 8,

Dorante esta operad Ai, le b le llta  36 enlaeenle el pedal 

1  a la  palanoa 16,hará desplazar la palanoa 16 y le  dará la 

pealclán Indicada en la  flg , 5* La palanoa 16 man Lebrada per 

la  varilla  17 el,distribuidor 11 del abultada 10 , desplazará 

el dlstelbulder 1 1  ea el abultado 10 (f lg . 5) descubriendo 

el agujere 13 y permitiendo el pase per el oaael 27 y el 

oondnoto 23 a la eujelán del metor.produciendo en e l c il in ­

dre 23 un ráete,forcande el pletán 23 a mererse en el sen­

tido de le  fleoba X*

Per el juego de las p alen cae 21-24 y de, lee bielas 39 y 

40 se obtendrá la  manlebra de la palanoa 41 girando on 32 ata­

cando, en proelán solamente,per lo biela 33 (sentido do lo 

fletes T) lo palanca 2 pire tente alrededor del punta f i je  9 . 

y maniobrando lee cablee e varillas de lee frenes,de dente 

el frenado.

3e concibe que al el eefaerse producido on ol cilindro 

23 por la oaael án del meter me ee «afielante para ebtsner 

el frenado A««eate,aii complemente puede aAadlree per el pie

eebre el pedal 1 ,

31 durante la  carrera del frenado el conductor para 

mement Aie amento la  proal án otero el pedal l.eete se Inmevl- 

Usará,pero mientras s i agujere 18 del dlatrlbuldor 11 del 

abultado 10 está en oemmtoaelá* een lo euoolán del metor

*  4 -



haola «1 cilindra IS.m U  m i l ál É é & fti al ylatfe 99 aa al 

sentida te la flash* l . l u l n w li  »• *  il-fte f
1m  Malas 39,40 la yalaaaa 41 ü É iW w é i  par la  blala 99 

•n al sentida de la  fie aba f  la  palanas t te amlabra te Isa 

■varillas a otelaa te la# f r t e l i
Sata palanas 9 ya# a# asfllM lái «abra su aja 8 aa apar­

tará tel aatrlb# M te la jte te »  1 nsuantioeamenta Inmovlll 

iate« ipartirtas# tel estribe Si ya# la blala 34.1a palana#

16 tenderá a valuar a tasa# aa ffes laten te aallte (f lg . 4) 

arrastrante par la varilla IV al distribuidor 1 1  tel abulta* 

la 10 ;al distribuidor 11  m  su carrera, cerrar! al agujera 

13* Casando la atoolAi.el, Alatrlbulter 1 1  aa Innerlllsarl 

aa la yaalalAi aautra (flg * 4) .Lee dos agujara# 14 y 13 so­

tando serradas, el plstla tt as inmovilizar! aa su carrera.

3a oaaprenda despula te un examen da la flg* i.quo al 

riscrte 19 sataada osláoste «ntre la palanca 41 que ptvota 

on 32 y el ja 50 1,1a* tes puntos de unlln del resorte 19 

is*toaodo¿e en » :  *nse representada en trass lleno,o sepa- 

rásiaaa an al oaso rapresentada en tras# te puntos,en al 

mámente del frenada aauprlmenta a tlrasa sobra al rasorte 19* 

Comprenderá uno mismo que al asfueraa a ajaras# sobre al pe­

dal i  irá era o lando osn las savraras te Isa pal «o se  1  y 41* 

al reserta 19 sufriente s sapas a teosa diferentes dará sobra 

el pedal 1  una ramealfo cas varia osn al frénate en las pro­

porciones deseadas y de te rolantes pa# la  fuarsa del rasarte 

19*

tea yssatél tabas si ya tel 1  ra l vari a yaoa# al frénate 

en acolín (flg *  • ) te «Cl ajótente is l ysdal 1  tert r l  Isa 

frena# (flg * 4)*

te comprender! osn fa a llU a i g e  baja otra faena te 

ejeeuolái al teoslenaoleote sa s i ninas que ee ha tesortbs 
yara las figuras 1*9 y 9*

lay que haaar asta# gas et ysr ana rasas lgalera



tejedles p«rMl M  «Nl»l A* p̂etates detCrttoa C«? ri«T;

4» tem í mar el em SM ttf «a  ta tvtr f »  le sus írenoe n kv  \* 

M lk ü r t i . f c r i  tM ft f l  p »  p t i i « r  vui» preeltfn ac re

•X pedal del trv m  U

X* p tt «a t «  te l nü i pM t 4 i | «t  el no© «Ote <pm •• eollel- 

%• « t  IT ^ ll.p W t *0 M m  fpatemtee belgas d i  n  Ootafcm 

1913 y t i  O tM n  A» lt t4  ~est* eertlfleade p  adloltn) y ...

patenta Inglesa ss Í23.214 del t3 Septums* de 

<tfte no ha il&o jmsata en pr¿otloa en loe demÉ^ta •dpefitlce; 

lela l ando reoaer e efe re lee retvlndloar lonas a pea te > prt&el* 
palee 'K ia Lirrtncife atenientes:

1*- iün un roe o an lea* if freno para aatom<ÍYtles etl-tum is 

e l ▼aoío perolel v x lz ' .  nú Iw  oonduotoe de aspiran! *r 

i . ’ motor p̂ .r pr slr e l frenado .mellos operables pox ' y j  

Ion/** e • ) p* 1 ordinario i¿1 freno para o o ¡  retar la  conm- 

nt 3»ol6i\ ■ entrs s i olllndre en depresión y e. ¿asteóte Jd •«  

plraclán del motor y para la  admisión de aire «1 ttede et* 

llndro oon objete de permitir le  oarrera d* re taime del p4e» 

ttfn o desaprieto de loe frenos.siendo setas m iles da mm,

matar alees tal * u  una da t e a ---- U r tit m n  me ym d ae»

•limitánea eea la  etra.ee destrame pmete permitir la  eteHIiai 

4*1 »l*e  a l oondnots de aspirad dk, aalm para #1 aire aqpt» 

rada del olllndre en al mammtee le  la  «p itase! A i de lea fse» 
m i.

t « *  S i  & l@ p m lt ls e  tem e l a  

e e h te e le e  m tm ^ ir i le a  tana ai 

p e lm a s  en £t*sm  de p ed a l y »

— d » l m  im a m  la  le a

ba r e t r tn d le a A »  em Internar m  

i aeaiamar l e a  im a m  asm m

m s ie w e s »  m e r e  s a ta  p a lm e a  y  amida a l e

a m e  d e l ro b in e te  de d le ts tb a e ! A r q u e  a i r e »  p a re  e s ta b le e »?  

l e  ea m m lo a e i4 i tem a d a  m u  « t  o lU n d ra  « t u »  © di

^  m nduete te  s a l s e e  l  A  d e l matar t e  e m b e s t íd n  in -

t
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