Memorias Descriptiva

para una patente de invenciém por veinte afios por »Un acoplamiento
universal flexible para vehfeculos motores y otra transmisién de fuer-
za» a favor de Rrnest Rudolph S IEBEGENT HALERR, residen=-

te en Pulham (Gran Bretaffa) Britannia Road.~
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El invento se refiere & un acoplamiento por muelle en espi-
ral y muy especialmente a la constraceiédn de los muelles ¥y &8 108 méwm
dios para fijar los extremoe de ecstos de tal modo que no sufrem frie-
cibén 1o gque en elevadas velocidades deteriorarianm 1los muelles en ta-
les acoplamientos,

conforme al invento se emplean muelles eén espiral que ter-
minan en ojetes y que son fijados & 1o largo de la circunferencia en-
tre brazoe y anslogos de los miembros de acoplamiento y corridos en
loe pernoe y fijados rigidamente por lo gue se evita que los ojefes

se aflojen exponiendose de este modo & friccidn y deterioro.




Es sabido qze ya se akan hecho sarios ensayos de fabri

car acoplamientos de muelles en espiral de diveress eclases, formas
de muelles y medios de fi jacién. Todos emtos ensayos sin embargo no
han dado como resultado acoplamientos practicos, tales como se em-
plean por eJemplb en los automdviles entre al mecanismo de transmie.
8ién y e1 eje trasero. Poyel presente invento s&in embargo se crea un
acoplamiento aplicable en la practica sobre todo por 18 forma espe-
cial de los muelles y de la manera de fijar 8 estos.
. Bn el adjuhto dibajo se representan como 6 jemplo varias

formas de ejecucién del objeto del invento, siendo:

La fig. 1, una vista completa de un acoplamiento para
la unién de dos arboles dispuestos en lines recta.

lLa fig. 2, una vists latersl de aste acoplamiento.

La fige 3, apa vista terminal de otra ejecucién del aco
rlamiento.

La fige. 4, una vista lateral del miemo.

la fig. &, un acoplamiento paraecido al de la fig.3, pero
2lgo modificado,

la fig. 6, una vista lateral delacoplamiento conforme &
la fig., 5.

La fig, 7, ana vista terminal de an acoplamiento nniver
sal para 1a unidén de dos arboles que forman un angulo entre sf.

La fig. 8, una vista lateral del miemo.

la fig. 9, un detalle de uno de los mwelles,

La fig. 10, un detalle de 1a fijacidn de los extremos
de los maelles.

La fig. 11, una vista por encima de 1la fig, 10.

La fig. 12, un detalle de 1a f1ijacién de los extremos
de los muelles de auh acoplamiento segdn las figs 5 y 6.

Ia fig. 13, una vista en seecidén de otra e jecucidn del
extremo del muelle y de su fijacién, y

La fig. 14, una vista terminal del muella segdn 1la fi.

gara 13,

En el acoplamiento segdn 1as figuras 1 y 2, por el cnal




gon unidos entre sf dos arboles 15 y 16 situados en linea recta, hay

dispuestos en 1los extremos de estas bridas 17 y 18 y en estas los
miembros de scoplamisento 19 y 20 que poseen brazos radiales 19®' y 20°
o0 analogos., Estos brazos llevan en sas extremos los pernos 21, Sobre
estos pernoe son corridos alternativamente log ojetes 22a de los mue-
11les 22 y unidos rigidamente de tal forma que no pueden aflojarse es-
tando por lo tanto protegide contra friccién destractora.

El1 acoplamiento unissersal representado en las fige 7
y 8 estd destipado especialmente para aguellos casos donde es necesas
ria una flexibilidad especialmente grande en direccién transversal y
donde se producen fuemtes momentos de torsién como por ejemplo en ar-
boles situados en un angulo uno & otro: Esto es por e jemplo el ca=mo
en 10s arboles de unién conocidos hasta la presente por arboles de
cardan entre los arboles de engranaje y de transmisién. Conforme &l
invento este acoplamiento estd constituido de 1la manera siguiente:
los extremos de los dos arboles 23, 24 son provistos de brazos 231
241 o analogos que actuan como miembros de acoplamiento, cuyos brazos
en sus custro extremoe llevan cada uno un perno 25. En estos dltimos
estan fijados alternativamente en direccién de la circanfarencia los
ojetes de los cuatro muelles en espiral 22, 28+, 22°7 22’’’ median-
te arandelas 26 sajetas por tnercas, las cuales segin se representa
en la fig, 10 poseen bridas 27 curvadas en angulo, Bstas bridas estdn
provistas de almohadillas 28 de cuero o fibra gue sirven de apoyo pa-
ra los arrollamientos finales 29 de los muelles protegiendo & astos
en caso de repercusién pronunciada. Las diversas partes que se hallan
situadas en los pernos 25 son fijados pdr tuercas segdin se represanta
en las figs, 10 y 11 de tal sunerte gue ya no pusden aflojarse y no
siendo expuestas & 1los efectos destructivos por friceidn. Con objeto
de fortaleecer aun mas los arrollamientos finales 29 contra esfuerzos
transversales, aguellos son de diamétro mas corto que los demas &rro-
llamientos del mualle de modo gque el efecto de torsidn tiene lugar
principalmente eh el centro de los muellss.

Durante el servicio los dos brazos 247 del extremo del
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arbol 24 tirasn en los dos muelles 227, 22’7, cuyos otros extremos a su
vez tiran en los brazos 23’ del arbol de transmisién 23 los cuales
otra vez influyen de modo analogoc en los muelles 227, 2277,

El efecto del acoplamiento universal descrito es al rew
vds cuando se emplea para marcha atrds.

Los cuatro muelles ean espiral abiertos cuyos extremos
estdn fijados rigidamente en los extremos de los brazos 237, 237, 247,
24’, transmiten eldsticamente 1a fuerza del impulso sobre el vehfculo
poniendo este paulatinamente en marcha, mientras que en los acoplamien
tos rigidos actuales esto se efectua ba jo sacndidas o golpes pronunw
ciados gque son muy perjudiciales para las partes del engranaje y desaw
gradablee para los ocupantes del vehicalo.

E1l vehfculo es pussto en marcha en que los brazos impuls
sores 24’ comprimen los muelles 22, 22’7, acumulando en ellos fuerza
de torsién, provocando poco & poco la revoluciédn de locs brazos 23’del
arbol 23 y por consiguiente de las ruedas del vehfculo. Cuando estas
ultimas lleguen & revoluciones admiten 1a fuerza acumulada en 108 muew
lles de suerte que estos se dilatan volviendo & hacerse cargo de su
efecto normal en calidad de un miembro de acoplamiento universal hasta
que se produzcan repercusiones y emphjes laterales por influencia o=
bre los tambores de frenos por frenos puestos en accién mas 4 menes r&
pentinamente. En aguel momento entran enm funcién los muelles en espi-
ral debido a su efecto contrario elastico y paunlatino., como topes
elasticos y evitan los efectos de empuje y de retencién de los frenos
en los tambores como se producen frecuentemente en vehfculos con &co-
plamientos rigidos resultando en ciertos casos gue el mecanico pierde
el dominio del coche,

El acoplamiento representado en las figs 3 y 4 se presta
may especialmente para su montaje entre la cajs corrediza y hueca del
acoplamiento usual o el arbol de acoplamiento y el arbol impulsor. Es-
te acoplamiento representa una disposicién que actda amortiguando los
chogues en la transmisién de 1la fuerza, llevando & cabo al mismo tiem

ro 6l impulso paulatino y actuando como tope en las repercusiones desde




el freno. La disposicidn es tal gue el arbol de acoplamiento hueco

puede ser libremente tirado hacia atrds al efsctuar el embrague para
el cambio de la velocidad sin perjudicar el efecto de los muelles,

Este acoplamiento esta constituido del siguiente modo:
Los arboles 32 y 33 de los cpales el primero representa el arbol de
acoplamiento hueco y el ultimo el arbol del engranaje estan provistos
en sus extramos de bridas 35 entre las cuales sa monta el seoplamien-
to propiamente dicho, Bste ultimo consta de los dos miembros de acoe
plamiento 30, 31, con brazos radiales 30’ , 31’ o analogos gue 1llevan
en su8 extremos pernos 34, Los muselles 22 estan f1jados con uno-do sas
extremoe en los brazos 30/ del arbol %2 y con sus otros extremos en
1los brazos 31’ del arbol 33. En los pernos 34 hay ademas dispuestos
topes 36 reveetidos de cuero y cuerpos de proteccién 37 para los ex-
tremos de los muelles, conférme se ve especialmente por 18 fig. 12,
Las diversas partes dispuestas en el perno 34 son finalmente fuertew
mente apretadas entre s{ y en el perno medianta tuercas 38 de modo
gue los muslles no puede aflojarse pues de otro modo se producira una
friccidn perjudicial en los ojetes de los muelles.

1a extensién de los muelles es limitada por los topese
36 es decir evitan una extensidn exzgerada, pues al subir cuestas muy
pronanciadas se ponen Juntos uno a otro hasta que los muelles vuelven
8 encontrarse por mejorss condiciones de camino,.

El acoplamiento representado en las figs 56 y 6 es8 pare-
cido al antes descrito. Esencialmente se distingue de este por un do-
ble Juego de muelles 22 gue son fijados slternativamente eh los brazos
30’, 317de los dos miembros de acoplamiento 30. 31. Lo& brazos de uno
de 1los miembros son por 1o tanto unidos eldsticamente con ros brazos
del otro miembro y pueden girar unos & otros en sentido adelante y
atrds solo tanto que permita la posibilidad de extensidn y de contracw
cién de 1los muelles en 1la transmisién de 1a fuerza, Los ojetes de
dos muelles 22 son corridos cada vez en un perno 34 del miembro de
impulso 30, siendo fijados en otros extremos en 1os pernos 34 del

miembro 31 Juntamente con los ojetes de dos muelles vecinos. Entonces




se apldican en los pernos arandelas de soprte 26, con bridas 27, 28 re=
vestidas de ctero o fibras para apoyar los arrollamientos finales de
los muslles, 1as distintas partes son entonces apretadas pox tuercas
segdn se desprende de las figs. 10 y 1l.

Los acoplamientos descritos no se prestan solamente para
vehfenlos automotores y mduinas agricolas, sino pusden emplearse siem-
pre donde se trata de 1a transmisdn de movimientos giratorios,

cegin se reprecenta en los dibujos los muelles tienen
una forma especial, Cada uno posee en cadas extremo un ojete 22a de sec
¢ibén redonda, cuadrada, § ovalada. Un punto esencial es la fijacidn
rigida de los ojetes de los mnellas en 1os pernos de los miembros de
acoplamiento; por ello es evitadoc que ss aflojen los muelles siendo
protegidos contra fricecidn perjudicial. Las tuercas previctas en los
vernos pueden ser asegursadas por pasadores o analogos,

Bn la forma de muelle representsda en la fig. 9 los arro
llaemientos finales 29 son de menor diametro que los demes arrollsmienw
tos. Debido 8 esto es reducida la flexibilidad en los extremos y el
efecto de torsidn tiene lugar princiralmente en la parte central de
los muelles.

En caso dado los munelles pneden tambien ser envueltos
en sacos de cuero gue evitan un ruidd parecido & un2 campana que pod ¥fa
producirse eventualmente al funcionar el acoplamiento.

Los cuerpos de apoyo revestidos de cuero o de fibra para
los extremos de los muelles se elijen correspondientemente & 1la forma,
tamafio y ancho de los muelles emplesdos. Dichos cuerpos protegen las
riezas de unidn 29”(figura 9) contra un esfuerzo excesivo.

Finalmente se porveen los muelles para su proteccién
contra el moho de un bafio de color de plomo de modo qus no necesitan
mas cuidado especial, En vista de que ademas, segdn se ha descrito

son protegidos contra friccién, son de larga duracién de vida.
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pescrito suficientemente el prasente invento 1o gue se&
declara como de novedad 4 invencién propia con la prioridaad de 12 B0 =
1icitud de patente inglesa del dia 21 de octubre de 1924, son lss siw

guientes reivindicaciones»

i&8,.,~ Un acoplamiento por muelles en espiral en &1 que
1os muelles estdn dispuestos a lo largo de la circunferencia o casi &
1o largo de esta entre brazos o analogos de los organos de acoplamien=
to 1levando cada muelle en cads extremo un ojete siendo corrido y fils
do dicho ojete en un perno de modo que 68 avitado todo movimiento rela
tivo en los ojetes de los muelles y una friccidén eventual provocada por
dieho movimiento.

2a.- Un acoplamiento de muelle en espiral, segdn 18 cone
clusidn 1, y 1as figs 1 y 2 del dibujo en el que dos organos de acopla
miento son provistoe cada unoc de una cantidad de brazos que llevan en
sus extremos pernos en loe cuales son fijados alternsativa y rigidamen-
te muelles & lo largo de 1s circunferencia gque termiﬁan en ojetes, pa-
ra evitar que los ojetes se aflojen puedan ser expuestos a una frice-
cidn perjudicial que pudiera resultar de ello.

%&,- Un acoplamiento segﬁn 1as conclusiones 1 y 2 y las
fige, 7 y 8 del dibujo, que consta de dos organos de acoplamiento que
son formados de ecuatro brazos dispuestos en foma de cruz cada uno
provisto en su extremo de un perno en el cual se hallan fijados alterw
pnativa y rapidamente a lo largo de 1a circunferencia cuatro muelles
que terminan en ojetes, con objeto de evitar que los ojetes se aflojen
y se expongan & un efecto destructivo de friccién.

42 .. Un acoplamiento de muedle en espiral segin las con-
clusiones 1, 2 y 3, y 1as figs 3 y 4 del dibujo, en el que dos organos
de acoplamiento estan provistos de una cantidad de brazos gue llevan

rernos en sus extremos en los que son fijados & lo largo de 1a circunw




ferencia los ojetes interiores de muelles en espiral en el organo de

acoplamiento situado en el lado del motor, mismtras que log otros oje-
tes ostdn fijados en el organo de acoplamiento situado en el lado del
emgrana je, habiendose fijado a1 mismo tiempo con los ejetes cuerpos
de proteccién en los pernos para gque no puedan aflojarse los ojetes
no estando por lo tanto expuestos & ningune friccién ni destruccién.

58.= Un acoplamiento @ muelle en espifal segdn cual-
guiera de las conclusiones anteriores y las figuras 5 y 6 de loe dibu=
joe, en el gue dos organos de &coplamiento estdn provistos de una sew-
rie de brazos o analogos en cuyos extremos hay previsto pernos en los
cuales a 1o largo de 1a circunferencia y alternativamente se hsllan
fijados los ojetes de muelles en espiral y cusrpos de protecci&n Pars
los arrollamientos de los muelles de tal modo que s6 evita un aflojaw
miento de lo ojetes de 1os munelles y gue se expongan & un efecto de
friccién destructivo para el acoplamiento.

68,.~ Las formas me joradas de acoplaﬁiento por muellas
en espiral conforme 1a conclusién 18, segin se ha descrito con referen
cia & lo dibujos.

78, Un acoplamiefito universal flexible para vehfculos
motores y otra transmisién de fuerza. Segdn se describe y reivindica
en esta Memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos gue a 18 misw
ra se acompahian.

Consta esta memoria de ocho hojas foliadas y escritas

por una sola carm,

Madrid 19 de QOctubre de 1925,

Leocadio Lépez y Lépe z.
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