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Carpeta N°,.3553. Expediente N°,

MBEMORTIA descriptiva que forma
parte iantegrante de 1a PATENTE DS INVENCION solicitad:
en Bsp:fia 4 nombre de Dn; J; EKRRIHIRZKY y Dn. L. WLB R~
GER, por "Contacto de ocarril que soclo aotua cuando el ve-

hiculo sigzue una cierta direcoidn”, (Clase 86).

---ooooo---

La iavenoién se refiere 4 los contao-
tos de carriles que solo actian cuandc el wvehicule sigue
una cierta direcoidén y sirven como de seguridad y sefial
pare el vehiculo d4icho que puede consistir éste, por ejem-
plo, en un tren,

La esencia de la invenocién se funda
en que el contaoto del carril consta de 2 palancas dispues-
tas en el alma del ocarril influenciadas por muelles; los
extremos de dichas palancas se ponen erfrente y muy cerca
uno de otro, estando sujetos, e:i un extremo de palanca, un
manguito con un contacto movible influenciado por un mue-
lle y un contra-contaoto aislado; lae dos palancas son em-
pujadas hacia acajo por las pestafias & bordones de las --
ruedas de los trenes que pasan por encima; la palanca Que

lleva el manguito en la direccidn en que debe actuar el -
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contaoto del ocarril, se e:icuentra detris del otro contac-
to.

Bn el dibujo y figuras 1, 2 y 3, se -
representa una disposicion del contacto de carril de que
se trata.

Este contacto consta de dos palancas
41, 43 articuladas al alma del ocarril 40; estas palancas
se oi;van, por médio de muelles 43 ¥ _g_t, nasta llegar -
proximadamente =l borde ¢ oanto superior del carril, en
donde los extremos libres de estas palancas, se presentan
eufrente y muy cerca uno de otro, como se ve en la figu-
ra l.

83 :.asa uns rueda, qobre este contaoto,
siguiendo 1la direccién de derechs 4 izquierda {figura 2)
e.;tonces deaciehde primeramente/ la palarca de lz deracha,
gor: 10 que 3u extremc libre encuentrs al extremdo tambien
liore de un manguito 48 sujeto al lado inferior de 12 pa-
lanca izquierda, por lo.cual el extremc libre de este man-
gulito puede llegar mas 1acia la derecha que el ex:reme li-
bre de la palanca izquierds ﬁ;, oprimiendo tambien por e~
110, haocia abajo., la palsnca isquierda 41, con lo que el
extiremo libre de la palanca de la derecha 42 penetra en
el manguito 48 y oprime un contra-oontacto 48§ existente
debajo de la pieza de contactc la que & su ves obra por
la accién de un muellq,m representado en la figura.

La pieza de contacto 44 estid, por ejem-
plc, en comunicaciin ocon el carril y contra-contacto 45
con 1a linea 5, efectuindose por consiguiente la comunica-
cién eitre el carril y 1inea‘§_por los trenes que pasan de
derecha i izquierda, Pero si el tren pasa sobre el contac-
to siguiendo la direccién contraria (de izéuierda a dere-
cha) (véase figura 3) entonces desciende primeramente la

palanca de contacto izquierda arrastrando & la pslanca de
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la dereche y su punta 8e colooa en el cuerno 47 en ¢l lado
inferior de la palanca de la derecha 42 que se encuentra
al lado del manguito 48, Cuando ha paiado el tren sobre -
las palancas, entonces ascienrdern éstas nuevamente por mé-
dio de los muelles 43, 44 separandose el contacto ¢4 del
contra~contacto por'midio de sus muelles no representados,
El oontaoto se encuentra después dispuesto para el priéxi-
mo tren,

A causa de la gian seguridad, se reco-
mienda combinar el contacto de seguridad descrito antes,
en serie con uan segundo contsoto accionado por la flexion
del carril bajo el pesc dsl tren, 1o que puede realizarse

dsl modo oecomocido,

HQOTA .~ Se reivéndion, come objeto
2. asta Patente de 1-menciin, por 20 afios:

1.~ Coataocto de carril que solo actuxn
cuando & veniculo sigue una cierta direocidén, caracteri-
zado en que coansta de dos palancas §41, 42) dispuestas e
el alma del carril influenciadas por muelles, poniéndose
los extremos de dichas palancas enfrente y muy ceros u.»
de otro, estaindo sujetos en un extremo de palanca: un mai-
guito (48) con un contacto (46) movible € influenciado por
muelles y un coatra-contacto aislado (45); las dos palan-
cas descienden debido 4 la pestafia de las ruedas de los -
trenes Que pasan por enoim;; la palanca que lleva el man-
guito, en la direocién en que debe actuar el contacto, se
sncuentra detras de la otra palanca,

29,~ El1 contacto, segun la reivindica-
cion anterior, caracterizado en que el extremo libre del
manguito (48) actia en el extremo libre de su palanca (41)

sobre el extremoc libre de la otra.
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3°.- Z1 contacte, ssgin la reivindica-
cién primers, caracterizzdo en que la palanca (42), que se
encuentra enfrente del manguito ,48), lleva uu cuermo (47)
Que esti dispuesto lateralmente al manguito (48).

Tedo, tal y conforme queda descrito en
ls presente memiria, que consta de cuatro paginss enumera~
das y Tepresentado, i titulo de ejemplo, por les dibujos
de 1a hoja que la acompaiia,

Ests Patente de imvencian racaera ea u:
*Contacto de carril que solo zotia cuands :1 .eniculo si-
gue una cierta direocién®,(Clase 86).

Barcelona 10 de octubrs de 1925,
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