
M E M O R I A D E S  C H I P I  I V A  
que se acompaña 

a la
solicitud de una patente de invención par veinte años en España a 
favor de Monsieur Cario PASSEGA domiciliado en 11 bis, Boulevard 

Jules Sandeau en Paris (Francia) 
par

PERíECCI OIMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS RUEDAS IARA VEHICULOS PARTI­
CULARICENTE EN LAS RUEDAS PARA TRACTORES.

La invención se refiere a las ruedas para vehículos, particularmente 
a las ruedas para tractores y se contrae mas especialmente a los dis­
positivos de adherencia de la clase de los descritos en las patentes 
de la  Sociedad Anónima Cingoli Brevetti Guerrini, depositadas en Ita­
l ia  el 16 de abril de 1918 y en Bélgica el 21 de febrero de 1920.

Por una parte, la  primera de estas patentes, la  patente italiana del 
16 de abril de 1918, se refiere ca un dispositivo de adherencia para ser 
aplicado a ruedas provistas de bandages en caucho y consiste en una 
cintura apretada alrededor de dichos bandages en la  cual esta suspendida 
una serie de zapatas mediante, por una parte, aberturas que tienen a- 
proximadamente la  forma de triángulos de lados curvilíneos unidos en

i
los vértices por arcos de circuios, practicadas en las orejas laterales 
de las zapatas, y por otra parte, de ejes solidarios de bloques que 
forman parte de la  cintura y apretados por esta sobre los bandages.

Por otra parte la  szgunda de estas patentes, la  patente belga de 21 
de febrero de 1920 se refiere a ruedas de llanta rígida, que llevan za­
patas anal ogas a las descritas en la patente italiana antedicha y sus­
pendidas directamente de la  llanta, por medio de un acoplamiento de 

ejes y de aberturas en forma de triángulos curvilíneos analogas a las
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especificadas en la antedicha patente italiana, estand^o ajustados es­
tos ejes y estas aberturas unos en otras de manera que, considerando 
las zapatas dispuestas en un momento determinado sobre el suelo, el 
contacto entre estos ejes y estas aberturas se verifica  siempre enci­
ma de la superficie real de rodamiento de la rueda sobre las zapatas, 
es decir, que los ejes o las aberturas llevados por la llanta se en­
cuentran siempre a una distancia del eje de rotación de la rueda, in­
ferior a l radio de esta.

Estos dispositivos, tienen par objeto permitir el libre asentamiento 
de las zapatas sobre el suelo y su elevación, asi como e l engranamiento 
de la rueda sobre las zapatas que vienen a colocarse sucesivamente de­
lante de ella , sobre él suelo.

Esta disposición de los e jes  y de las aberturas con relación a la  
superficie de rodamiento, presenta el inconveniente de que es imposible 
establecer un perfil ta l de las aberturas que el rodamiento de la  rueda 
sobr® I a superficie interna de las zapatas, pueda hacerse sin desliza­
mientos cuando los ejes se desplazan contra y a lo  largo de las aber­
turas en las cuales están encajados.

La presente invención tiene por objeto suprimir e l inconveniente an­
tedicho asegurando un engranamient o mejor y teóricamente perfecto de 
los ejes en las aberturas correspondientes y permitiendo al mismo 
tiempo una mas rapida y mas fá c il amovilidad del sistema de adherencia

Consiste, principalmente, —al mismo tiempo que se recurre para ase­
gurar la suspensión de las zapatas a las llantas rigidas, a acoplamien­
tos de ejes y aberturas— en disponer estos ejes de suspensión a una 
distancia del eje de rotación de la  rueda, por lo  menos igual al radio 
de la  superficie de rodamiento de esta misma rueda.

Consiste, dejada a un lado esta disposición principal, en algunas 
otras disposiciones que se utilizan de preferencia ál mismo tiempo y 
de las cuales se hablara mas explícitamente a continuación.

Comprende mas particularmente, algunos modos de realización asi como 
de aplicación de dichas disposiciones, y comprende mas particularmente, 

aun, y esto a titu lo  de nuevos productos industriales, las ruedas del



genero en cuestión, comprendiendo la aplicación de dichas disposiciones, 
asi como los elementos especiales propios para su establee imient o.

De todas formas, podrá ser bien comprendida con ayuda del complemento 
de descripción que sigue, asi como del adjunto dibujo, cuyos complemento 
y dibujo, queda bien ai tendido que no se dan mas que a simple titu lo  de 

e jemplo.
La figura 1 de este dibujo, muestra en vista de frente, una rueda pro­

vista de un dispositivo del genero en ouestion establecido conforme a la  
invenci on.

Las figuras 2 y 3 muestran igualmente en mayor escala, respectivamente 
en vista de frente y en vista de lado, un bloque de suspensión de las za- 
pat as •

La figura 4 muestra, parcialmente en corte, parcialmente en vista  de 
lado y a una escala mayor una de las zapatas de que esta provista la  rue­
da representada sobre la  f ig . 1.

Según la invención y mas especialmente, según aquel de sus modos de rea­
lización  a-si como de aplicación a los cuales se refiere mas particular­
mente el dibujo, proponiéndose por ejemplo, establecer una rueda de vehí­
culo provista de un dispositivo de adherenoia, se obra como sigue o de 
manera analoga.

Se establecen los bloques a cada uno de los cuales esta constituido de 
una pieza rígida de forma apropiada y de una longitud aproximadamente co­
rrespondiente a la  anchura de la  llanta, llevando esta pieza en sus extre-
midades dos ejes de suspensión b y b6 laterales, y perpendicularroente a

1 2estos, sobre el lado superior de la pieza, dos espigas c y e  asi como 
entre estas espigas a igual distancia de ambas un vastago de pasador o 
perno d.

A fin  de asegurar la  fijaoion  de estos bloques a la llanta, se practi­
can de una manera apropiada y se reparten en distancias iguales sobre la  
periferia de la  llanta, series de tres agujeros correspondientes a las 
espigas c y c y al vastago o perno d en cuyos agujeros penetran respec­



tivamente la 3 espigas ĉ - y para impedir todo movimiento tangencial 
del bloque con relación a la  llanta y el vastago o perno d que lleva el 
bloque a,el cual es mantenido en su s it io  por el simple encuñamiento 
del passdor o par el apretamiento de la  tuercas que lleva el perno, con­
tra la  superficie interna de la llanta.

Las zapatas e están constituidas ventaj osamenta por dos caras latera­
les  f  y g dispuestas paralelamente con una separación ligeramente mayor 
que la  anchura de la  lla ita  y unidas per piezas h transversales propias 
para asegurar la adherencia necesaria sobre el suelo, teniendo estas 
piezas una superficie de apoyo sobre el suelo suficientemente grande. 
Dichas caras laterales f  y £ están provistas cada una inferí ctr ment e en 
su part e media, de una cavidad k propia para recibir las extremidades 
del bloque sin perjudicar e l movimiento, cuendo, con e l rodamiento de la  
rueda esta áie desplaza con relación a la  zapata; las secciones transversa­
le s  correspondientes de las superficies, respectivamente interior de la  
calidad k y ext^eriar de las extremidades del bloque a pueden ser tra­
zadas ventajosamente, siguiendo perfiles conjugados, de manera que se 
asegure un engrasamiento complementario entre los bloques fijados a la  
rueda y las zapatas correspondientes. Las dos caras de las zapatas cono- 
prenden ademas aberturas 1 que tienen ventajosamente una forma alargada 
sensiblemente ovoide limitada lateralmente por arcos de cicloides unidos 
arriba y abajo par arcos de circu lo. Bl perfil de estas aberturas 1 
esta trazado de manera que, cuando una zapata determinada se encuentra 
aplicada contra el suelo, la  rueda puede sin deslizamiento rodar sobre 
esta zapata y pasar hacia adelante o hacia atras sobre cada una de las 
dos zapatas adyacentes sin que la zapata intermedia cambie de posición 
con relación al suelo y en tanto que los ejes b y b frotan y se despla­
zan a lo  largo del perfil de las aberturas 1; dicho perfil esta por con­
secuencia trazado siguiendo la  envolvente de las posiciones sucesivas 
ocupadas por e l eje durante e l rodamiento sin deslizamiento de la rueda.

Estando asi constituidos estos diversos elementos y convenientemente 
montados, se obtiene una rueda de vehículo que responde perfectamente al



fin  que se ha propuesto alcanzar, a saber: realizar una rueda provista 
de un dispositivo de adherencia muy eficaz, fá c il y rápidamente amovible.

Unicamente la  disposición del eje s/ma distanoia del eje de la rueda 
por lo  menos igual a l radio de la superfioie de rodamiento de esta rueda 
permite establecer tina abertura de suspensión perfilada de manera tal 
que el eje pueda estar constantemente apoyado oontra el contorno de esta 
abertura, mientras que la rueda, rueda sin ningún deslizamiento sobre 
las superficies de las zapatas, reduciendo asi, al contrario que las dis­
posiciones conocidas de esta clase, el desgaste y las perdidas en el ro­
damiento, al mintmun mas extrioto.

Por otra parte, gracias a los dispositivos tales, como los descritos 
anteriormente, se llega a reducir al minimun el trabajo necesario para 
la  adaptación a las ruadas del sistema de adherencia y a aumentar, con 
relación a los demas sistemas existentes, la facilidad y rapidez del mon­
taje y desmontaje de los elementos que le componen, ventajas muy aprecia­
bles para ciertos vehículos tales como por ejemplo, los tractores agrí­
colas.

Gomo se desprende y como por otra parte resulta de lo  que precede, la 
invención no se limita de ninguna manera a aquel de sus modos de rea li­
zación asi como de aplicación que han sido mas especialmente indicados; 
comprende por e l  contrario todas las variantes, notablemente aquellas:

En que las aberturas 1 fueran llevadas par el bloque a y donde los 
1 2ejes b y b fueran llevados par la zapata misma.

Aquellas en que se recurriera a conjuntos de dos o varios bloques 
a fin  de poderlos f i ja »  a la  llanta con un numero mas reducido de Orga­
nos dQ unión.

N O T A

la  presente invención comprende las siguientes reivindicaciones:
1B.-  Pispos it iv o d e adherencia para ruedas de vehículos de llanta rígida 

comprendiendo zapatas libremente suspendidas a la  llanta de la rueda 
par medio de acoplamientos de ejes y ventanas, estando dispuestos dichos 
ejes a una distancia del centro de la  rueda, no inferior al radio de las
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s u p e r f i c ie s  de rodam iento de l a  ru®d®.

2 ° . -  D is p o s it iv o  de adherencia  para ruedas de vehículo®  de l la n t a  á lg i­

da comprendiendo zapatas librem ente suspendida® a l a  l la n t a  de la  rueda 

por ob d io  de acoplam ientos de e je s  y de ventana®, por e l  in term edio de 

b loqu es d isp u estos  oon tra  la  s u p e r fic ie  ex tern a  de l a  l la n t a  de l a  rueda .

3® ,- D is p o s it iv o  de udherenoia para ruedas de v e h ícu lo  de l la n t a  r í ­

g ida  comprendiendo zapatas librem ente suspendida® de la  l la n t a  de la  rue­

da, per medio de bloques fá c ilm en te  am ovibles que pueden ser  a p lica d o s  

y f i j a d o s  ooutra  l a  s u p e r f ic ie  externa de la  l i e n t a  de la  rueda y l le v a n ­

do e je s  que en®ajaa en ventanas de p e r f i l e s  o lo lo id a le ®  p ra ctica d a s  en 

la s  zapatas.

4® .« D is p o s it iv o  de adherencia para ruedas de v e h ícu lo s  de l la n t a  r í ­

gida comprendiendo zapatas librem en te  suspendidas a la  l la n t a  de l a  rue­

da por medio de b loques fá c ilm en te  am ovibles que pueden ser a p lio a d o s  y 

f i j a o s  con tra  la  -raperfio ie  externa de la  l la n t a  de la  rueda y llev a n d o  

quo encajan en v en to la s  de p e r f i l e s  c i c l o id a le s  praotioad as en la s  

sapata®, comprendiendo d ich o s  bloquea s u p e r f i c ie s  que tien en  p e r f i l e s  

con jugados con l o s  p e r f i l e s  de la s  s u p e r f i c ie s  corresp on d ien tes  a la s  

zapatas con la s  cu a les  pueden form ar c o n ta c to .

5fl« -  En resumen r e iv in d ic o  oomo de mi e x o lu s iv a  invenoion  y como o b je ­

t o  sobre e l que ha de re o a sr  l a  patente que se s o l i c i t a  por v e in te  años 

en España PSEI^CCICiUIÍIdaKOS INTRODUCID CÜ BIT LAS RÜBDAS PARA. VEHICULOS 

PaRTICULARI3HTE BIT LAS RUEDAS PASA TRACTORES.

Todo oonforme queda d e s c r i t o  en la  presente Memoria que consta  de s e is  

h o ja s  e s c r i t a s  a maquina por una s o la  cara  y d ib u jo s  que se aconpañan.

Madrid 16 de octubre de 192S
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