MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia

a la
solicitud de una patente de invenci on por veinte afios en Espafia a
favar de Monsieur Carlo PASSEGA domiciliado en 11 bis, Boulevard

Jules Sandeau en Paris (Francia)

rar

PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS RUEDAS PARA VEHICULGS PARTI-
CULARKMENTE EN LAS RUEDAS PARA TRACTORES.

-=000=—_.===

La invencion se refiere a las ruedas para vehiculos, particularmente
a las rwedas para tractores y se contrae mas especialmente a los dis-
positivos de adherencia de la clase de los descritos en las patentes
de la Sociedad Anonima Cingoli Brevetti Guerrini, depositadas en Ita-
lia el 16 de abril de 1918 y en Belglica el 21 de febrero de 1920,

Por una parte, la primera de estas patentes, la patente italiana del
16 de abril de 1918, se refiereca un dispositivo de adherencia para ser
aPlicado a ruedas provistas de bandages en caucho y consiste en una
cintura apretada alrededor de dichos bandages en la cual esta suspendida
una serie de zapatas mediante, por una parte, aberturas que tienen a-
proximadamente la forma de triangulos de lados curviline'os unidos en
los vertices por arcos de circulos, practicadas en las orejas laterales
de las zapatas, y por otra parte, de ejes solidarios de blogues gque
forman parte de la cintura y apretados por esta sobre los bandajges.

Por otra purte la szgunda de estas patentes, la patente belga de 21
de febrero de 1920 se refiere a ruedas de llanta rigida, que llevan za-
patas analogas a las descritas en la patente italiana antedicha y sus-

rendidas directamnte de la llanta, por medio de un acoplamiesnto de

ejes y de aberturas en farma de triangulos curvilineos analogas a las



tos ejes y estas aberturas unos en otras de manera que, considerando
las zaspatas dispuestas en un momento determinado sobre el suelo, el
contacto entre estos ejes y estas aberturas se verifica siempre enci-
ma de la superficie real de rodamiento de la rueds sobre las zapatas,
es decir, que los e jes o las aberturas llevados por la llanta se en-
cuentren siempre a una distancia del eje de rotacion de la ruesda, in-
ferior al radio de esta.

Estos dispogsitivos, tiemen par objeto permitir el libre asentamiento
de las zapatas solre el suelo y su elevacion, asi como el engranamiento
de la rueda sobre las zapatas que vienen a colocarse sucesivamente de-
lante de ella, sobre el suelo.

Esta disposicion de los ejes y de las aberturas con relacion a la
superficie de rodamiento, wesenta el inconveniente de que es imposible
establecer un perfil tal de las aberturas que el rodamient o de la rueda
sotr® la superficie interna de las zapatas, pueda hacerse sin desliza-
mientos cuando los ejes se desplazan contra y a 1o largo de las aber-
turas en las cuales estan encajados.

La presente invencion tiene por objeto suprimir el inconveniente an-
tedicho asegurando un engramamiento me jor y tedricamente perfecto de
los ejes en las aberturas correspondientes y permitiendo al mismo
tiempo una mas rapida y ms facil amovilidad del sistema de adherencia

Consistve, princ ipalmente, ~-al mismo tiswpo gque se recurre para ase-
gurar la suspension de las zapatas a las llantas rigidas, a acoplamien~
tog de ejes y aberturas-~ en disponer estos ejes de suspension a wna
distancia del eje de rotacion de la rueda, por 1o menos igual al radio
de la superficie de rodamient o de esta misma rueda.

Consiste, dejada a un lado esta disposicion principal, en algumas
otras disposiciones que se utilizen de preferencia al mismo tiempo y
de las cuales se hablara mas explicitamente a continuacion.

Comprende mas particularmente, al gunos modos de realizacion asi como

de aplicacion de dichas di sposiciones, y compmrende mas particularmente,

aun, y esto a titulo de nuevos productos industriales, las ruedas del



genero en cuestion, commendienio la aplicacion de dichas disposiciones,
asi como los element os especiales propios para su establecimiento.

De todas formas, podréd ser bien comprendida con ayuda del complemento
de descripecion que sigue, asi como del ad junto dibujo, cuyos complemento
y dibujo, queda bien entendido que no se dan mas que a simple titulo de
e jemplo.

La figura 1 de este dibujo, musstra en vista de frente, una rueda pro-
vista de un dispositivo del genero en cuestion establecido conforme a la
invencion.

Las figuras 2 y 3 muestran igualmente en mayor escala, respectivamente
en vista de frente y en vista de lado, un bloque de suspension de las za-
patas.

La figura 4 muestra, parcialmente en corte, parcialmente en vista de
lado y a una escala mayor una &e las zapatas de que esta ixrovista la rue-
da representada solre la fig. 1.

Segun la invencion y ms especialmente, segun aquel de sus modos de rea-
lizacion a~si como de aplicacion a los cusles se refiere ms particular-
mente el dibujo, proponiendose por ejemplo, establecer una rueda de vehi-
culo provista de un dispositivo de adherencia, se obra como sigue o de
menera analoga.

Se establecen los blogues a cada uno de los cuales esta constituido de
une pieza rigida de forma apropiada y de una longitud aproximadamente co-
rrespondiente a la anchura de la llanta, llevando est e pieza en sus extre-

rpidedes dos ejes de suspension bly bz laterales, y perpendicularmente a

2 asi como

est os, sobre el lado superior de la pieza, dos espigas 01 yeo
entre est as espigas a igual distancia de ambas un vastago de pasador o
perno 4.

A fin de asegurar la fijacion de estos blogues a la llunta, se practi-
can de uns manera apropiada y se reparten en distancias iguales solre la
periferia de la llanta, series de tres agujeros correspondientes a las

espigas c1 y cz y al vastago o permo @ en cuyos agujeros penetran respec-~



tivamente 1las espigas c1 b4 02 para impedir todo movimiento tangencial
del bloque con relacion a la llanta y el vastego o pemo & que lleva el
blogque a,el cual es mantenido en su sitio par el simple encufiamiento
del pasalor o par el apretamiento de la tuercas que lleva el perno, con-
tra la superficie intema de la llenta.

Las zapates e estan constitui®as ventajosamente por dos caras latera-
les £y g dispuestas paralelamente con una separacion ligeramente mayor
que la mchura de la llenta y unidas pa piezas h transversales propias
pars asegurar la adherencia necesaria solre el suelo, teniendo estas
piezas una superficie de apoyo solre el suelo suficientemente grandes.
Dichas caras laterales £ y g estan provistas caia una inferiarmente en
su parte mdia, de una cavidad k propia para recibir las extremidales
del blogue sin pverjuiicar el movimiento, cuendo, con el roiamiento de la
rueda este &6 @esplkza con relacion a la zapata; las secciones transversa-
les correspondientes de las superficies, respectivamente interior de la
cavidad k y ext¥eriar de las extremidaies del blogue a pueden ser tra-
zadas ventajosamente, siguiendo p;erfiles conjugados, de manera que Sse
asegure un engrahamiento complementario entre los bloques fijaudos a la
ruela y las zapatas correspondiemtes. Las dos caras de las zapatas com-
prenden ademas aberturas 1 que tienen ventajosamente una forma alargada
sensiblemente ovoide limitada lateralmente por arcos de cicloides unidos
arriba y abajo par arcos de circulo. Bl perfil de estas aberturas 1
eSta trazalo de manera que, cuando una zapata determinada se encuentra
aplicala contra el suelo, la rueda puede sin deslizamiento rodar sobre
esta zapata y pasar hacia adelante o hacia atras sobre cada una de las
dos zapatas adyacentes sin gue la zapata intermedia cambie de posicion

1 y b2 frotan y se despla~

con relacion al suelo y en tanto que los ejes b
zan & 10 largo del perfil de las aberturas 1; dicho perfil esta por con-
secuenc ia trazado siguiendo la envolvente de las posiciones sucesivas
ocupadas por el eje durmnte el rodamiento sin deslizamiento de la rueda.
Estando asi constituid os estos diversos elementos y convenientemente

mont ados, Sse obtiene uns rueda de vehiculo gque responde perfectamente al



fin que se ha propuesto alecanzar, a
de un dispositivo de adherencia muy eficaz, facil y rapldamente amovible.
Unicamente la disposicion del eje slina distuncia del eje de la rueda
por 10 menos igwl al radio de la superficie de rodamiento de esta rusda

permite est ablecer una abertura de suspension perfilada de manera tal

que el eje pueda estear comstantememte apoyado contra el contarno de esta
abertura, mientras gque la rueda, rueda sin ningun deslizamiento sobre
las superficies de las zapatas, reduciendo asi, al contrario que las dis-
posiciones conocldas de est a clase, el desgaste y las perdidas en sl ro=-
dumiento, al mindmun mas extricto.

Por otra parte, gracias a los dispositivos tales, como los descritos
anteriormente, se llegu a reducir al minimun el trabajo necesario para
la edaptacion a las rusdas del sistema de adherencia y a aumentar, con
relacion a los demas sistemas existentes, lu facilidad y rapidez del mon-
taje y desnomt aje de los element 03 que le componen, ventajas muy aprecia-
bles para ciertos vehiculos tales como por ejemplo, los tractores agri-
colag.

Como se desprende y como par otra parte resulta de 1o que precels, la
invenc ion no se limita de ninguns manera a aquel de sus modos de reali-
zacion asi como de aplicacion gue han sido mas especialmente indicados;
comprende par el contrario todas las variantes, notablemente aqusellas:

Bn que las aberturas 1 fueran llevadas por el bloque & y donde los
ejes b1 y b:a fueran llevados par lu zapab a misma.

Aguellas en gque se recurriera a conjuntos de dos o varios bloques
a fin de paderlos fijap a la llanta con un numro mas reducido de orga-
nos de union.

NOTaA

La presente invencion compremde las siguientes reivindicaciones:
12,- DPisposit ivo de adherencia para rusdas de vehiculos de llanta rigida
commwendiendo zapatas lilremente suspend idas a la llanta de la rueda

por medio de acoplamientos de ejes y ventanas, est ando dispusstos dichos

ejes a una distancia del centro de la rueda, no inferior al radio de las



 J
superficies de rodamiento de la rued s.

29 .. Dispositivo de asdherencia para ruedas de vehiculos de 1llantaxigi-
da conpendiendo zapatas lilremente suspendidas a la llanta de la rueda
por mdio de acoplumientos de ejes y de vertanas, par el intermedio de
blogue s dispuestos contra lu superficie externa de la llanta de la rueda.

3%,- D{spositivo de uiherencla pura ruedas de vehiculo de llunta ri-
eida comprend iendo zapatas libtrenete suspeniides de la llanta de la rue-
da, par medio de bloques fusilmente anovidles que pusden ser aplicados
y f1jados oontra la superficie exiema 46 la 1llmta de la rueda y llevan-
10 ejes que envajan en ventsnas de perfiles oioloidales practioalas en
las zapatas.

49 ,- Dispositivo de al herencia para ruedas de vehiculos de llanta ri-
gidé commrendieni o zapatas lilrenmte suspendidas a la llanta 8¢ la rue-
du por msdio @e blogques facilments amovibles que pusden ser uplicados y
243008 zontra lu maperficie externa de lu llunta de la rueda y llevando
Jiez Juo wmosjan en ventaas de perfiles ocicloidales mracticalas en las
zupatas, conprendiendo dichos bloques superficies que tilenen porfiles
cohjugudos con los perfiles de las superficies correspondientes a las
zapatus oon lag cuales pueden formar ocomt acto,

52 .~ Bn resumen reivindioo ocomo d¢ mi exslusiva invenscion y como obje-
to sotre el yue ha de recaer la ptente que se solicita por veinte afios
en Bgpafia FPIRTZCCIGHANIZNT O3 INTRODUCIDC3 BN LAS TUBDAS PARA VEIICULOS
PARTICULARIERTE EN LAS RUEDAS PARL TRACTORES.

Toio conforme quela d8gxrito en la mesente MMemoria que consta de sels

hojas escritas a maguina por una ®#0la cara y didbujos que se acompailan.

Mdrid 16 de octubre de 19285

J{Wa/@ %ﬁ" .




c'ﬁchh_. A-'. . e ds J:Li
Wedrid 17 e y fb Lﬂ%.
' .. vaf e ?ﬂ“’ '

Ao ﬁ““"?‘”""




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



