& - 9

| Patente Espafiola
| " j L i
19597

l

v MEMORIA

// -
deseriptiva sobre. e c/z»f;wzﬁiliw o piimine /zrmau s 1ce Jralcn.
ol ol c/a,a./tizze;zztax:@ e //‘zrs/i‘,,zL,Lgo?lﬂ?E»’ QL@«C//L/MD//

!'
POR
A\l
Sl iy \\\ - LAt Duaks \’\'\':’\.\a\“\\.\,./ Aru
[ v
DE
U
RIS

,,cf.l;d 7.1;,/;!,..“

W—




H&stéghoy en dfa el problema de la supera]zmentaczon

de los motores de explosidn venia resolviéndose mediante el

empleo de un compresor acoplado de un modo definitivo al motor

y participando constantemente de la revoluczon de éste ultzmo

lo cual presentaba el incomweniente, en determinados casos de 7ff

perturbar la carburacidn aa}as velocidades medias Yy en marqha'h:;
moderada, y de absorber una parte de la potencia del motor, o
la cuael no era posible recuperar. wt
El presente invento, tiene por objeto un dispositivo
que suprime todos estos inconvenientes, merced a un mando 0
accionamiento automdtico que asegura la Euesta en marcha deJ;m‘i?'
aparato de compresidén en el momento preciso en que su empleo ‘

. , -
es de utilidad y eficacia. :

Este dispostitiveo se caracteriza por un juego de

palancas y bielas combinadas de modo gque puedan ser accionadas

por el drgano que gobierna el régimen y la potencia del
b
motor Yy para producir hacia el final de la carrera del expresado

6rgano, el desplazamiento del aparato de compresidn y el
embrague, por ejemplo, por friccidn deléfodillo o polea
de arrastre de éste aparato de compresidn, con el volante u.
otro drgano del motor a un dérgano movido por éste ultimo.
Za hoja de dibujo gue se acomparia muestra la
aplicacidn prdctica de este dispositivo a un motor de

explosiones.

El dispositivo comprende una palanca a, que Se JSije
sobre un compresor de aire b y es accionada por una varilla

graduable ¢ conectada a una manivela d %el carburador de esencia
e. = )

La manivela d es accionada por una varilla prolongable
L que vd fija en la extremidad de la palanca solidaria del pedal

. .

de aceleracion 4d .

£l reglaje de las palancas g y de las varillas de mando

¢, 8, Yy J es tal que el pedal de mando de los gases gl produce

en primer término la apertura de los gases y acciona luego al



Jirnal de carrera sobre el compresor b, para hacerle oscilar .
alrededor del eje de su soporte y poner el rodillo g de mando
en contacto con el volante h del motor i. .
Como consecuencia inmediata se .pone en marcha el
compresor b envidndose el aire gue produce el carburador

cuando éste Ultimo estd abierto del todo.

En estas condiciones, el compresor no vuelve a entrar -
en accidén hasta tanto que se exige del motor el mdximum de ﬂ@{‘*
velocidad y de potencia que requieren un complemento de

alimentacidn o una superalimentacidn es decir, una alimentg- - "

¢

cidn suplementaria de aire carburado. s

Durante el funcionamiento del motor a marchas

. e
medias el compresor permanece en reposo, no restando fuerza i
alguna al motor. En su consecuencia tan solo experimenta un
desgaste muy ligero que le asegura un jfuncionamiento de larga

duracidn.

X »;»{" N o5 ~v =09 .

El detalle de las palancas Y de las bielas, asi como
el modo de desplazarse el compresor para determinar su mando o
accionamiento pueden ser¥ objeto de cualesquiera modzfzcaczones

apropicdaS.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento asi como 1Ig manera de 1levarlo

-y
a cabo en la prdctica, debemos hacer constar que las disposiciones

’

anteriormente descritas sgn susceptibles de ligeras modificaciones
en sus dimensiones y detalles, sin que por ello se altere eJE;
principio fundamental del invento, y lo que constituye la esencig
del mismo y por lo gque solicltamos patente de invencidn por
veinte afios en Esparia es por: "Un disposttivo de mando automdtico
para compresores de alimentacidn de los motores de explosion”;
caracterizdndose por lo siguiente:

12.- Por el hecho de que el mando o accionamiento
del aparato de compresidn estd conjugado con el de uno de los
drganos que regulan el regzmen Y la potenciag del motor, y que

ésta conjugacidon se realiza de menera que el arrastre del aparato




de compresidn por el motor solo llega a éstablecerse al
aproximarse dicho érgano al final de su carrera, es decir,
solamente en elymomento o0 en un momentogTuy cercano de la
marcha a plena potencia o a gran velocidad del moter.

22.- Un dispositivo de accionamiento automdtico
para los compresores de alimentacién de los motores de
explosién o de combustidén interna, segun se especifica en

la reivindicacidn 1¢, caracterizdndose por el hecho de que

el accionamiento del aparato de compresidn estd combinado

con la admisidn de combustible en el motor, realizdndose esta

combinacidn o conjugacidén de tal manera gque el arrastre 7
del aparato de compresidn por el motornsolo llegue a establecefgéi;
hdcia el final de la carrera del drgano que gobierna la g
admisidén del combustible en el motor, es decir solamente
en el momento preciso, ¢ en un momento Inmediato a la
plena admisidn del combustible.

32.- Una forma de realizacidn del invento gque se
especifica en las reivindicaciones 1¢ y 24, en el caso de
su gplicacidn a un motor de explosiin para automdviles,
caracterizdndose por el hecho de que el pedal o manivela
de aceleracidn de marcha gobierna, al final de carrera, Yy por_
el intermedio de un juegoqge*palancas ¥y de bielas graduab]eé{f
el desplazamiento de un compresor, de manera gque ponga el
rodillo de arrastre de éste ultimo en contacto con el
volante del motor.

"Un dispositivo“ge mando automdtico para compresores
de alimentacidn de los motores de explosidn”; tal y como
queda substancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en el dibujo que se acomparia. N

Esta memoria consta de tres hojas escritas por una -

1 .
sola cara Madrid, 17 de Octubre de 1925.

Société pour 1’exploitation du suralimentateur
Automatique Royers y
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