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M3M0RIA DESCRIPTIVA 
para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

por " Mejoras en la s  ruedas de d is c o  " .

A nombre de la

MOT OR WHEEL C ORP ORATION

e s ta b le c id a  en

701 East Saginaw S treet, Lansing, E sta ­

do de Michigan,

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&7&:

Este invento se r e la c io n a  con las  ruedas 

de d is c o s ,  y su p r in c ip a l  o b je to  es proporcionar una 

rueda de ese t ip o  en la  que un d is c o  compuesto ó no me­

t á l i c o  se pueda emplear en lugar d e l  d isco  usual de cha-
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pa de acero , s in  detrimento de la  r e s i s t e n c ia  con peso 

muerto, que r e s i s t a  á l o s  e s fu erzos  deformadores p ro ­

p ios  del rodamiento, y que sea duradera y e f i c i e n t e  con 

lo s  estados a tm osfér icos  y e l  ataque de lo s  elementos, 

acompañado todo e l l o  de un coste  de producción  r e d u c i ­

do, la  e lim in ación  de ru id os  debidos á la  resonancia , 

y la  ad aptab ilidad  tanto á lo s  v eh ícu lo s  com ercia les 

pesados como á lo s  coches de p la ce r  l i g e r o s .

Eso se lo g ra  mediante e l  empleo de un 

d is c o  que tenga un c o e f i c i e n t e  de e la s t ic id a d  e s e n c ia l ­

mente más "bajo que e l  d e l  acero en chapa, ventajosamen­

te  de una m ateria no m etá lica  y con p r e fe r e n c ia  de una 

m ateria f ib r o s a  orgánica , en forma de madera laminada, 

con la  f i b r a  ó h i lo  de las  d i fe r e n te s  capas d ispuestas 

angularmente, ó de cartón  de pulpa, ó bien de una com­

b in a c ión  de esas m aterias, con ó s in  un re fu erzo  de 

acero in terconexionado con la  o tra  m ateria. Es con­

ven ien te ,  aunque no in d ispen sab le , formar e l  d is co  y r e ­

u n ir lo  a s í con e l  cubo y con la  l la n ta ,  de manera que 

ese d isco  se coloque y se mantenga ba jo  una ten s ión  

que reaccion e  radialm ente, con lo  que su s o l id e z  es ma­

yor y se re fu erza  contra  la  deformación por lo s  e s fu e r ­

zos d e l uso que obran en e l  plano de la  rueda ó l a t e ­

ralmente cnn resp ecto  á e l l a .

Para que tanto e l  expresado invento c o ­

mo su uso lo s  puedan comprender fácilm ente  lo s  in te r e ­

sados en esa  in d u s tr ia ,  damos e l  adjunto d ib u jo  que 

i l u s t r a  d iversas  d is p o s ic io n e s  d e l primero, la s  cuales 

describ irem os en d e t a l l e ,  Claro es que lo s  p r in c ip io s  

d e l c ita d o  invento son adaptables á otraá d is p o s ic io n e s ,  

s in  s a c r i f i c a r  sus v en ta ja s  m a ter ia les , por lo  que tan ­

to  e l  d ib u jo  como la  d e s c r ip c ió n  no deben tomarse en
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sen tid o  innecesariamente l im ita t iv o  del invento, sino 

i l u s t r a t iv o  d e l  mismo.

Dicho d ib u jo  representa , en sus f ig u ra s  

1 á 7 in c lu s iv e  y en se cc ió n  r a d ia l ,  anas partes  f r a g ­

mentarias de unas ruedas de d isco  e s ta b le c id a s  con 

a rreg lo  a l  invento .

El d is c o  que i lu s tra n  las f ig u ra s  1, 2,

3 y 4 comprende d iversas  hojas ó p lacas de madera 11, 

que forman un d is co  laminado, con la  f i b r a  ó h i l o  de 

una h o ja  angularmente d ispuesta  con resp ecto  a l  h i lo  

ó f i b r a  de la  h o ja  con tigu a . Las hojas que compren­

den e l  r e fe r id o  d is c o ,  ya sean dos ó más, aparecen en 

esas f ig u ra s  en contacto  por toda la  extensión  d e l  m is­

mo d is c o .

En la  f ig u r a  5, las  hojas f ib r o s a s  cons­

t i t u t iv a s  de l d isco  se reúnen con un re fu erzo  in t e ­

r i o r  m etá lico  12, de chapa de acero por ejem plo, con­

v in iendo hacer su s u je c ió n  de cualqu ier  manera conve­

n ien te , aun cuando pueden i r  independientes entre sá 

y r e c i b i r  la  debida forma durante e l  proceso  de f o r ­

mación, de manera que queden en íntimo contacto  por 

toda su ex ten s ión .

La f ig u r a  6, i lu s t r a  un d is co  que com­

prende d iversa s  hojas 13 de f i b r a  orgánica , como la  

pulpa de madera, yendo in trod u cid o  en e l l a s  una chapa 

in t e r io r  14, de acero, que conviene tenga de trecho en 

trech o  unos agu jeros  15 por lo s  que se in terconexionan 

e l  alma de acero y la s  expresadas hojas f ib r o s a s  13.

Se comprenderá, como es natu ra l, que en la  c o n s t i tu ­

c ión  d e l d isco  puede entrar e l  número que se qu iera  de 

capas sucesivas de hojas  m etá licas  y no m etá lica s .

Con r e fe r e n c ia  á la  f ig u r a  7, e l  d isco
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que la  misma i l u s t r a  comprende unas hojas 16, una de 

la s  cuales puede ser m etá lica  mientras que la  o tra  no 

lo  sea . En ese caso las  hojas componentes 16 no

guardan para le lism o contiguo á la  p e r i f e r i a  de la  rue­

da n i tampoco por su parte  interm edia, a l o b je to  que ^ás 

adelante veremos.

Beberá tenerse  en cuenta que la s  mate­

r ia s  para las  hojas que se empleap como partes compo­

nentes d e l d is c o ,  excepto  lo s  elementos in te r io r e s  12 

de la  f ig u r a  5 y 14 de la  f ig u r a  6, t ienen un c o e f i ­

c ien te  de e la s t ic id a d  decididamente más ba jo  que e l  

d e l acero que se ha empleado hasta ahora para l a  cons­

t r u c c ió n  de ruedas de d isco ,  y que esas materias p o -  

seen también, en menor grado, la  propiedad de r e s i s t e n ­

c ia  á la  deform ación. Se ha observado que aun

cuando dichas materias no son generalmente apropiadas 

para r e s i s t i r  lo s  e s fu erzos  á que se someten las  rue­

das de lo s  autom óviles, cuando se reúnen con e l  cubo 

y con la  l la n ta  de t a l  suerte que se coloque y se man­

tenga e l  d is co  ba jo  una d ec id id a  ten s ión  que obre ra ­

dialmente, aumentan mucho la  e la s t ic id a d  y la  r e s i s t e n ­

c ia  de la  rueda, en cuanto á con junto , o fre c ie n d o  é s ­

t a  una r e s i s t e n c ia  suficientem ente  ámplia que cumple 

con todas la s  necesidades requ erid as .

En la s  f ig u ra s  1 y 7, la s  hojas  compo­

nentes d e l  d is co  van arqueadas hacia  delante en la  pa r­

te d e l cubo indicada por 17, y cuando se reúnen con 

ese cubo por medio de lo s  pernos 18, se achatan en un 

grado con s id era b le ,  con lo  que la  fu erza  lateralm ente 

a p lica d a  por esos pernos rea cc ion a  rápidamente con r e s ­

pecto  a l d is co  y queda éste  re forza do  contra  la  fu erza  

c o n s t r i c t iv a  que e je r c e  l a  parte p e r i f e r i a l  d e l suso-

-  A



o
5 • 48J>

dicho d i s c o .

En todas la s  f ig u ra s  d e l  d ib u jo ,  la  re u ­

nión de la  l la n ta  con la  parte p e r i f e r i a l  de l d is co  

obra mediante una fu e rza  que se a p l ic a  lateralm ente y 

rea cc ion a  hacia  dentro con d ir e c c ió n  al cubo, á f i n  de 

dar r ig id e z  no solamente á l a  parte  interm edia de d i ­

cho d i s c o ,  sino también á su parte p e r i f e r i a l .  Si 

esa  fu erza  deformadora se le  a p l i c a  a l  cubo ó á la  p e ­

r i f e r i a ,  ó b ien á ambas partes , e l  d is co  se somete por 

todo su área á un es fu erzo  r a d ia l  y se mantiene ba jo  

é l ,  aumentando así mucho su fu erza  de r e s i s t e n c ia .

En la  f ig u r a  7 se m a n if ie s ta  más ese es fu erzo  del d i s ­

co para log ra r  una separación mayor de la s  ho jas  en su 

parte  intermedia, y conviene que la  p la ca  p o s te r io r  21 

del cubo y la  p la ca  de apoyo 22 vayan normalmente e s ­

paciadas ó separadas de la  h o ja  16, á f i n  de s e r v ir  

de topes la t e r a le s  para e l  d isco  cuando éste  pasa á ocu­

par la  p o s ic ió n  16a in dicada  con l ín e a s  d iscon t in u a s .

Como medio de reunir  e l  d isco  con la  

l la n t a  y d a r le  r ig id e z  mediante re a cc ió n  r a d ia l  ha­

c ia  dentro, pueden u t i l i z a r s e  ó se puede acudir  á d i ­

versos  re cu rso s ,  como por ejem plo:

.En la  f ig u r a  1 e l  miembro de p ina  23 

aparece ocupando una p o s ic ió n  que c o ja  á la  parte p e r i ­

f e r i a l  20 d e l  d is c o ,  teniendo ambos normalmente una 

r e la c ió n  in c l in a d a  entre  s í  y haciéndose su unión ó r e ­

unión merced á una a c c ió n  acuñadora e je r c id a  por la  fu e r ­

za 24 y por la  cabeza 25 de lo s  pernos 26, á f i n  de 

d i s t r ib u i r  e l  e fe c t o  de esa cabeza 25, y para e v ita r  

la  ro tu ra  d e l d is c o  11 se u t i l i z a  una ámplia arandela 

27 por debajo de la  expresada cabeza. La l la n t a  19 

se monta después en la  pina 23 por medio del su jetador
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28, que puede ser anular ó i r  d iv id id o  en un número de 

su je tad ores  independientes ó in d iv id u a le s ,  que se man­

t ien en  en su debido s i t i o  merced á las tuercas  29.

La c ita d a  l la n ta  se in tercon ex ion a  con l a  pina gra ­

c ia s  á la  o r e ja  usual 30. En esa  forma de con stru c ­

c ión  aparece también e l  d isco  su je to  á la  p la ca  de 

cubo 21 mediante unos pernos 31 que t ienen  unasjaran&e- 

la s  cooperantes 27 prop ias  para apoyarse en la  cara 

cóncava de dicho d i s c o .

En la  f ig u r a  2(se emplea un miembro de 

pina igu a l, apareciendo e l  co rte  dado por e l  v a s ta ­

go de la  v á lv u la  y no por l a  o r e ja  de a r ra s tre ;

La parte p e r i f e r i a l  20 del d is c o  va ranurada en 20a, 

como 3e in d ica , y e l  miembro de pina va también ranu- 

rado, como se ve en 23a, para perm itir  que la  l la n t a  

con su correspondiente  bandaje y e l  vastago va lvu la r  

32, se puedan desprender gra c ia s  á un movimiento ho­

r iz o n t a l  hacia  e l  f r e n te  por la s  r e fe r id a s  ranu­

ras 20a y 23a.

En l a  d i s p o s ic ió n  que i lu s t r a  la  f i g u ­

ra  3, la  parte p e r i f e r i a l  d e l d is co  no se d esv ía  

hacia  a trás , sino que e l  miembro 33 de la  pina que­

da por encima del borde d e l  d is c o  c ita d o ,  y l a  l l a n ­

ta  19 se monta ó reúne merced á una a cc ión  de cuña que 

e je rcen  lo s  pernos 34, resu ltando de e l l o  la  r ig id e z  

de la  rueda,

Con a r re g lo  á la  f ig u r a  4, e l  miembro de 

pina 35 guarda una r e la c ió n  con e l  d is c o ,  a lgo por e l  

e s t i l o  á la  que in d ica  la  f ig u ra  3, pero l a  ten s ión  de l 

d is c o  b a jo  la  r e a cc ió n  c o n s t r i c t iv a  de la  l la n t a  se e f e c ­

túa por medio de un miembro de su je c ió n  ó abrazadera 36, 

que t ie n e  una parte  de cuña 37 in trodu cida  entre  e l  miam-
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bro de pina y l a  l la n ta ,  por medio de lo s  pernos 38.

En la  f ig u r a  5, la  parte p e r i f Q-H » l  d e l  

d is c o ,  lateralm ente desviada, queda por debajo del 

miembro de pina 39, por cuyo interm edio se mantiene con 

una te n s ión  permanente, haciéndose e l  debido montaje 

de l a  l la n t a  19 g ra c ia s  á la  abrazadera 40 y á lo s  per­

nos 41.

La f ig u r a  6 i l u s t r a  una con stru cc ión  

en la  que la  parte p e r i f e r i a l  20 d e l  d is c o  se dispone 

lateralm ente con una pequeña in c l in a c ió n  resp ecto  á 

l a  h o r iz o n ta l ,  y la  ten s ión  del d is co  se l l e v a  á ca ­

bo por la  a cc ión  acuñadora de la  s u p e r f i c i e  42 de la  

l la n ta ,  mediante la  fu erza  que se le  a p l i c a  á su re b or ­

de 43 g ra c ia s  á lo s  pernos 44,

En la  d is p o s ic ió n  de acuerdo con la  f i ­

gura 7, las  dos hojas  independientes c o n s t i tu t iv a s  d e l 

d is c o  tienen unos topes in c l in a d os  20b, 20c y 2r'd, 

en lo s  que entran las  re sp e ct iv a s  partes  in clin a d as  

de la  l la n t a ,  por medio de la  abrazadera 45, b a jo  

la  p res ión  que e je r ce n  l o s  pernos 46. Estos pernos 

46 tienden a l  propio  tiempo á juntar entre s í  á las  

hojas localm ente separadas, con lo  que se consigue un 

contacto  más íntimo h a cia  dentro y h a cia  fu era  de lo s  

pernos y se ayuda a l  e fe c t o  de la  ten s ión .

Se observará que lo s  agu jeros  de lo s  

d is c o s  para lo s  d iv ersos  pernos son mayores que lo  e s ­

trictam ente n ecesar io  con e l  f i n  de la  re ten ción  de d i ­

chos pernos. Eso permite e l  acomodo d e l perno en 

e l  d isco  a l  cambiar éste  algo por la  a cc ió n  de la  ten ­

s ión  cuando lo s  expresados pernos se aprietan.

Aun cuando en cada una de la s  f ig u ra s  

se i lu s t r a  un montaje ó reunión del d is c o  con e l  cubo

% fr 7
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y la s  partes p e r i f e r i a l e s  de la  rueda, a f in  de que di 

cho d isco  se coloque y mantenga "bajo ten s ión , o l* ro  

es que para algunos f in e s  no se n e ce s ita ra  ese r e fu e r ­

zo suplementario en lo s  d is c o s ,  por lo  que e l  inven­

to  no se considerará  como indispensablemente una a so ­

c ia c ió n  de la s  dos ideas de con stru cc ión  del d is c o  

y montaje ó reunión de la  rueda, toda vez que cada uno 

de e l l o s  tiene unos elementos de un determinado va ­

lo r  con independencia d e l o t r o .
- o -  N O T A  - o -

Los puntos de invención  p rop ia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de esta  Pa­

tente  de VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

1? -  Una rueda de d is co  que t ien e  un 

cubo y una pa rte  p e r i f e r i a l  sostenedora de l bandaje, 

que comprende un cuerpo de d is c o  de una m ateria en 

ho jas  cuyo c o e f i c i e n t e  de e la s t i c id a d  sea e s e n c ia l ­

mente más b a jo  que e l  de l acero .

22 -  Una rueda como la  r e iv in d ica d a  en 

e l  punto a n ter io r ,  en la  que e l  cuerpo del d is co  com­

prende una h o ja  de una m ateria no m etá lica  y cede ra ­

dialmente.

3? -  Una rueda como la  r e iv in d ica d a  en 

lo s  puntos precedentes , en la  que e l  cuerpo del d isco  

comprende una d ivers idad  de hojas de una m ateria cu­

yo c o e f i c i e n t e  de e la s t i c id a d  sea esencialmente más 

b a jo  que e l  d e l  acero .

42 -  Una rueda como la  r e iv in d ica d a  en 

lo s  puntos 12 y 22, en l a  que e l  cuerpo del d isco  lo  

constituyen  unas hojas de una m ateria f i b r o s a  que en­

tran esencialm ente en contacto  por e l  área de d icho 

d i s c o .

8
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5? -  Una rueda como la  r e iv in d ica d a  en 

lo s  puntos 12 y 4?, en la  que e l  cuerpo del d i s c o  lo  

constitu yen  unas hojas  ó p lacas de madera, con la  f i ­

b ra  ó h i lo  guardando una r e la c ió n  de cruce ó in t e r s e c ­

c ión  en las  d i fe r e n te s  h o ja s ,

6? -  Una rueda como la  r e iv in d ica re n  e l  

punto 1?, que t ien e  unos medios de montar ó reu n ir  sus 

elementos y de mantenerlos de modo que se produzca una 

ten s ión  que rea cc ion e  radialmente en e l  cuerpo del 

d is c o ,

72 -  Una rueda como la  r e iv in d ica d a  

en e l  punto 1?, en la  que e l  cuerpo d e l d is c o  forma 

copero, de modo que cada rad io  presenta una curvatu­

ra  e scoc ia d a  esencialm ente por e l  área de dicho d i s c o ,  

8? -  Una rueda como la  re iv in d ica d a  en 

lo s  puntos 12 y 7?, c o n s t i tu id a  por una d ivers id a d  de 

capas de una m ateria no m etá lica , y con una zona anular 

é inversamente curvada entre su centro y l a  l la n t a .

9? -  Una rueda como la  re iv in d icad aen  

l o s  puntos 19 79 y 82, que t ie n e  en e l  cuerpo de l d i s ­

co una parte c e n tra l  achatada y una zona anular £ in ­

versamente curvada entre dicha parte c e n tra l  y l a  l l a n ­

ta ,

102 -  Una rueda como la  r e iv in d ic a d a  en 

lo s  puntos 12, 72y92, que t ien e  en e l  cuerpo del d i s ­

co una zona con concavidad h acia  d e la n te , contiguo 

á la  parte  del cubo, y o tra  zona con covexidad hacia  

de lan te , contiguo á la  p e r i f e r i a ,

112 -  Una rueda como la  re iv in d ica d a  en 

lo s  puntos 19, 72 y 99, en la  que e l  cuerpo d é l d is co  

cruza e l  plano de impacto de la  misma rueda, entre su 

centro  y la  p e r i f e r i a .

-  9 -
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129 -  Unr rueda corno la  re iv in d ica d a  en 

e l  punto 19, que t ie n e  demás de una d ivers idad  de ho­

ja s  de una m ateria org; í i ca ,  una ho ja  de acero su je ta  

á esas primeras hojas, d isponiéndose dichas hojas  esen ­

cialmente en contacto  ¡or todo e l  área de l d i s c o ,

139 -  ' na rueda como la  r e iv in d ica d a  en 

e l  punto 129, en la  a .e la  h o ja  de acero se interpone 

entre la s  de la  mate: ia  no m etá lica .

149 -  Una rueda como la  re iv in d ica d a  en 

lo s  puntos 129 y 13‘ , que t ien e  en la  ho ja  de acero 

in t e r io r  una d iv ers  dad de aberturas por las que d i ­

cha h o ja  de acero f > in tercon ex ion a  con la s  hojas  no 

m etá licas  d e l cuer o de la  misma rueda.

159 -  Una rueda esencialm ente como la  

d e s c r i ta  con re fe  encia  á las f ig u ra s  1, 2, 3, 4 y 7 

de l d ibu jo  que se acompaña,

U i -  Una rueda esencialmente comola 

d e s c r i t a  con r e fe r e n c ia  á la s  f ig u ra s  5 y 6 de l adjunto 

dibuj o,

179 -  He j oras en la s  ruedas de d isco»

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  Me­

moria que antecede, representado en e l  d ibu jo  que se 

acompaña y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o ,

Esta Memoria consta de d iez  hojas e s ­

c r i t a s  por una s o la  cara .

Madrid 14 d© octubre de 1925

Alberto ce ̂*■ f̂zaburu
Por Poder
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