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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se aeompaHa a la  so lic itud  de un Modelo de Utilidad pop vein 
te años en España, pop "Una lanza de tracción papa remolques"# a 
favor de D. JESUS JOSE OARCA FERNANDEZ, de nacionalidad españo­
la# domiciliado en Madrid, calle de Isaao Peral, na 44.

El objeto constitutivo del modelo para e l  que ae so lic ita  
e l  reg istro  a que se refiere  esta Memoria es una lanza de trac ­
ción para remolques que reúne las ventajas del freno de inercia# 
con su simplicidad de enganohe a l coohe traotor# y las  de un fre 
no hidráulico! todo e llo  unido a una tracción suave y elástioa# 
ouya elasticidad  no se pierde n i aun en los momentos, inevita­
b les, de anulación del freno por razón de las maniobras de mar­
cha atp&s.

Nada mejor para comprender en quá consiste y cuáles son su 
funoionamb nto y la  evidencia de las referidas ventajas que em­
pezar por describ ir sus diversas partes; descripción que se ha­
rá  eon referencia a l dibujo de la  adjunta hoja de planea# con 
e l  que se i lu s tra  un modo de realización, ofreoido a titu lo  do 
ejemplo y sin  carácter lim itativo , por lo cual# con arreglo a 
la  ley , todas sus posibles variaciones de materia, forma, tama­
ño# proporcionea y cualesquiera otras posibles# en cuanto cons­
tituyan aplicación de lo reivindicado como esencia del objeto y 
no determinen la  obtención de resultados industriales nuevos y 
distintos# deben considerarse comprendidas dentro del campo de 
protección da que será titu lo  e l registro  que se so lic ita .

El dibujo representa una sección por un plano v e rtica l que 
pasa por e l  eje longitudinal del conjunto# y en á l  losí difejRuí- 
tea números designan:
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El 1, 
molque.

El 2,
El g.
El 4, 

cualquiera 
ge reivindioa oorno esencial.

El 8# engrasadores de los cosquillos 2.
El 6, fuelle protector de la  grasa de los caequillos 2.
El 7# muelle de tracción.
El 8, muelle compensador.
El 9* cosquillo de tracción.
El 10, to rn illo  maestro.
El 11, cierre guardapolvos.
El 12, palanca del freno hidráulico.
El 13, eje principal de dicha palanca.
El 14, p estillo  de inmovilización o liberaoión de dioho

e je .
El 15, empujador de la bomba de freno.
El 16, bomba de freno, cuyo tip o , también e l  tradicional 

o cualquiera otro adecuado, es indiferente en relación con lo 
reivindicado como esenoial.

El 17, salida del líquido de la  bomba de freno.
El 18, muelle retenedor de la  posición del p estillo  14.
El 19, palanca de freno meoénioo para aparcamiento, cuyo 

tipo , e l tradicional o cualquiera otro adecuado, es asimismo In 
diferente en relación con lo reivindicado corno esencial.

El 80, amortiguador de traooión.
E l funcionamiento es como sigue:
Cuando, hecho e l enganche, arranca e l  ooohe trao to r, t i r a  

de la  cabeza de enganche 4 y és ta , a au vez, de la  barra s ,  del 
to rn illo  10 y del caequillo 9, e l  cual empieza comprimiendo a l
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tubo soporte del mecanismo, sólidamente unido a l

caequillos conductores de la  barra de tracción, 
barra de tracción.
la  cabeza de enganche, cuyo tipo , e l tradicional e 
otro adecuado, es indiferente en relación con lo que
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muelle 7 hasta un a lerto  límite# a p a rtir  del cual e l  o en junto an 
te r io r  a rrastra  consigo a l caequillo 2 delantero y con ello  a to ­
do e l  conjunto de la  lanza y# por lo tanto# tambidn a l remolque# 
unido sólidamente a ese conjunto. Y gracias a dicho muelle 7 la  

6 arrancada del remolque será extremadamente suave.
Guando e l  coche trac to r frena# la  consiguiente deceleración 

in ic ia l producida por e l  frenado no se transmito aun a l  remolque# 
que por inercia tiende a precipitarse sobre e l  tractor# por le 
que e l  tubo de tracción 1 y sus caequillos 5 as deslizan hacia 

10 adelante sobre la  barra 5# comprimiendo a l  muelle compensador 3.
Pero durante ese avance por inercia, avanza igualmente e l 

oonjunto de la  bomba de freno y demás mecanismos colocados sobro 
e l tubo de trsaeión 1# avance date que determina que la  palanca 
12# cuyo e je  prinoipal 13 está retenido por o l p estillo  14# giro 

16 aobre ese eje y obligue a l empujador 16 de la  bomba da freno a
deslizarse longitudinalmente en sentido oontrario# impeliendo ol 
dmbolo dentro de la  bomba y comprimiendo dentro de date e l  liqu i 
do# que saldrá de e l la  a presión por e l  eonduote 17 hasta los bom 
bines de lá s  ruedas. Con e llo  so produce e l  frenado del remolque# 

20 frenado cuya fuerza es automática y directamente proporcional a
la  potencia de frenado del o oche# de ta l  modo que dete no resu lta 
prácticamente reoargado con mác esfuerzo que e l  necesario para 
comprimir o l muelle compensador 8# cuya especial función os la  s i  
guiante:

28 En las cuestas abajo# la  simple fuerza de la  gravedad haría
a l  remolque precipitarse cobre e l  tractor# aun sin  frenado ningu­
no de date, lo  cual determinaría que las cintas de freno de los 
tamborea del remolque fueran aplicadas constantemente sobre la  su 
porfíoie de dichos tambores# produciendo un calentamiento que ha- 

643 r ía  ineficaz e l  freno en e l  momento requerido. Pero# oaieulando 
e l  muelle compensador 8 de manera que soporto e l  esfuerzo resu l- 
tanto de la  fuerza de la gravedad que aotóa aobre a l  remolque# pe
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re no sea capaz de absorber e l  esfuerzo adicional que resulta de
la  inercia determinada por la  deceleración del frenado, dieho ame 
lie  8 barí que e l  freno del remolque no aotde sino cuando actúe

1

e l  freno del trac to r.
Como consecuencia del heoho de que e l  funcionamiento del fre }

no hidráulico sea determinado por la  actuación de la  inercia, ta l  }
funcionamiento se produciría en todos los casos en que, por razón ¡
de las necesidades de maniobra, e l trac to r hubiese de dar marcha ¡: Ía tr io . En caminos llanos y lib res de obstáoulos e llo  resu lta  ev i- }' !!tado por ese mismo muelle compensador 8. Puede suceder, sin  embar i
go, que la  maniobra hubiera de producirse en pendientes o en cua­
lesquiera otras condiciones de d ificu ltad  en las que e l esfuerzo 
de empuje sea superior a l valor de la potencia calculada para d i­
cho muelle 8. Para e v ita r  en ta les supuestos e l  efaoto de frenado Ü 
basta levantar a mano e l p estillo  14, hadándole tomar la  posición ¡ 
que en e l  dibujo se representa oon linea de puntos. En esa posi­
ción, e l  eje principal 15 de la  palanca 12 queda liberado, pudlon- }¡

ído avanzar con e l  conjunto de la  bonita de freno, con lo cual dicha ¡} 
palanca, en vez de g irar sobre t a l  eje 15, lo hará aobre e l  eje 
del empujador 15, sin desplazar a éste ; por consiguiente, sin  que 
Óate determine la  entrada del émbolo en la  bomba n i presión algu- j 
na sobre e l liquido de és ta .

Es olaro que e l  p es tillo  14 puede ser aooionado bien a mano, 
bien me cónica o eléctricamente por medio de cable o electroimán, 
de modo autcmátioo en conexión oon e l  oirouito del automóvil traje 
to r , ya mediante un interruptor, ya oon e l  propio de la  palanca de 
cambios, u tilizado sn la  marcha atrás en los automóviles modernos. ^

N O T A  {
Descrito suficientemente e l  objeto para que se so lic ita  e l  re j¡¡

g is tro , sus diversas partes y su funcionamiento, se deolara que lo §
que constituye la  esencia del mismo, legalmente nuevo en Espiga, 
es lo que se concreta en las siguientes reivindicaciones: ¡



1*.- Una lanza de tracción para remolques caracterizada 
por que e l  efecto de ineroia del remolque sobre e l  tracto r es 
absorbido hasta c ierto  lim ite per un muelle compensador y, pa 
sado ese lim ite, determina que una palanca cuyo eje principal 

B de giro está  anclado por un trinquete, bascule girando sobro 
ese eje y aotúe sobre un empujador del imbolo de una bomba de 
freno hidráulico.

2*. -  Una lanza de tracción para remolques, según la  r e i ­
vindicación an terio r, caracterizada además por que e l acciona 

10 miento, automático o no, del referido trinquete permite libe­
ra r  e l aje principal de giro de la  palanoa de freno hidráulico, 
de modo que áeta, a l desplazarse tambián por la  inercia dicho 
e je , no gire sobre á l ,  sino sobre e l eje de articu lación  con 
e l  empujador del ámbolo de la  bomba de freno, sin  desplazar a 

15 ás te .
5*.- Una lanza de tracción para remolques.
Todo e llo  según se desoribe y reivindica en la  presente 

Memoria, que consta de oineo hojas foliadas y escritas  a máqui 
na por uha sola de sus caras, y se representa en la  adjunta ho 
ja  de planos.

Madrid, 6 de octubre de 1.962.
EL A(E!NTE
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