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que ae acompaña, a la  so lic itud  de un Modelo de Utilidad por vein 
te añoa en España, pon "Nuevo tipo  de cabeza de enganche para re 
molque", a favor de D. JEBU3 JOSE SARCIA. FERNANDEZ, de naeienali 
dad espaKela y vecino da Madrid, o en domicilio en la  calle de 
Isaao Feral# n* 44.

El hueve tipo  de enganche, objeto del Modelo de Utilidad 
cuyo registro  se so lic ita , es de la  elaae de los de enganche a 
ró tu la , ó t l l  para laa esferas de enganche del tipo normalizado 
en Europa# pasre presenta las espaciales características de un 
partióular automatlamo y de una extraordinaria seguridad.

Para la  mejor comprensión de e llo  aeró conveniente empezar 
por la  descripolón detallada de sus diversas partes, la  eual se 
haró con referencia a les dibujos de las adjuntas hojas de pla­
nos# eon los que se ilu s tra  un modo de realización ofrecido a 
tí tu lo  de mero ejemplo y sin  cario te r  lim itativo# por lo que 
las variaciones da forma, material# tamaHo# proporciones y eua 
lesquiera otras posibles, en ouanto no ae aparten de lo que ae 
reivindica come esencialmente constitutivo del nuevo modele# 
n i determinen la  obtención do resultados industriales nuevos y 
d is tin to s , deben considerarse incluidas dentro do la  esfera de 
protección dimanante de la  concesión del reg istro  que se so li­
c ita .

Las dos figuras de las hojas de planos representan la  mis 
ma sección por un plano v ertioa l que pasa por e l  eje longitud! 
r a l  del conjunto# que en la  figura 1* se encuentra en la  posi­
ción de abierto y en la  2* en posición de cerrado. En e llaa  les 
n&meroa designan.
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El 1, la  barra de traooión del remolque.
El 2; e l  cuerpo de la  cabeza del enganche.
El 3* un paaador da sujeolón de la  cabeza 2 a la  barra 1; 

pasador que puede ser del tipo cónico representado en e l  dibujo 
o de cualquiera otro adecuado. Tal unión de cabeza y barra pue­
de efectuarse temblón por soldadura o por cualquiera otro medio 
adecuado, ya que la  particu lar forma de esa unión es indiferen­
te para la  esencia de lo reivindicado.

El 4, esfera de enganche, del tipo normalizado en Europa.
E l 5, centroesfera, que en la  parte in ferio r de su convexi­

dad lleva un ensanchamiento que enlaza con e l  resto  de la  conve­
xidad atediante una entalladura (5 a ) .

E l 6, e l  eje de la  oontraesfera 5.
El 7, resorte de la  oontraesfera 5.
El 8, cuña de inmovilización de la  oontraesfera 6 en posi- 

oión de s ie rre ; e l  plano delantero de la  cual, Inclinado hacia 
atr&s de arriba abajo, lleva su parte in fe rio r rematada con una 
entalladura (8 a ) , que viene a ser lalembra del macho represeh- 
tado por la  entalladura 5 a.

El 9, plano de apoyo y deslizamiento de la  cuña 8; plano 
que pertenece a l cuerpo 2.

El 10, eje de desplazamiento de la  cuña 8.
E l 11, palanca de accionamiento de la  cuña 8.
El 13, unión del eje 10 y la  palanca 11.
El 13, resorte empujador de la  ouña 8.
El 14, resorte empujador del eje 10.
El IB, seguro.
El 16, resorte empujador del seguro 15.
El 17, palanca de liberación del seguro 15.
El 18, eje de giro de la  palanca 17.
El funcionamiento es e l  siguiente;
Segán queda expuesto, en la  figura 1* se representa e l  con
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junto del diapositive en su posición de abierto . A p a rtir  de la  
oual, para enganchar e l  remolque a l tracto r basta hacer deseen- 
der e l  conjunte por encima de la  esfera 4 hasta que ésta  apoye 
contra la eentraesfera 8. Este apoyo se in ic iará  por la  parte de j 
lantera y superior de esa contraesfera 8, parte delantera y supe 
rio r que estará adelantada por la  acción del resorte 7; pero la  
presión contra e l la  de la  esfera 4 hará que a ésta  se adapte la  
eoncaviddd de la  eentraesfera 5* Que a l  efecto g irará sobre su 
eje 6 y en ta l  gire su entalladura "5 a" se re tira rá  de la  enta 
lindura "8 a" de la  cuña 8, liberando a é s ta , que, por la  acción 
del resorte 13, se desplazará hacia abajo* deslizándose sobre e l  
plano 9, oQp lo que su plano delantero empujará e inmovilizará a
la  eentraesfera 8 contra la  esfera 4, en la  posición representa- ¡!da en la  figura 2*.

Como se ye, ese efecto de enganche e inmovilización se pro­
duce autpmátinamente. Pero tambián se produce simultánea y aute- 
mátinamente e l  efecto de seguro. El cual tlone por objeto impe­
d ir que una eventual rotura del resorte 13 permita e l  desenclave 
de la  au$a 8, la  consiguiente liberación de la  esfera 4 y con }ello  e l  desenganche accidental y fo rtu ito  del remolque.

En efeoto, a i  descender y enclavarse automàticamente la  cu­
ña 8, deja lib re  e l camino para e l  seguro 15, permanentemente se 
tuado por e l resorte 16. Tal seguro 15 se adelanta, puea, también 
automáticamente hasta la  posición indicada en la  figura 2*, impi jdiendo que, aunque se rompa e l  muelle 15, se desenolave y aaoien 
da la  cuña 8.

Para desenganchar voluntariamente e l  remolque cuando se de­
see se procede del siguiente modo:

En primer término ce procede a la  liberación del seguro 16,
Ìpara lo cual ce adelanta a mano la  palanca 17, que, a l  g irar so­

bre 18, a rrastra  hacia atrás a l seguro 15. Hacho lo cual; la  pa­
lanca 11, que a l  hacer e l  enganche habrá descendido tatúbión auto
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9 5 4 2 3mát icemente de la  posición de la  figura 1* a la  poaioión de la  
figura se levanta a mano hasta la  posición de la figura 1*. 
En ese movimiento lleva consigo haoia arriba a l  eje 10, que, a 
su vez, venciendo la  acción del muelle 1S, lleva consigo haoia 
arriba la  cufia 8, que as i deja de hacer presión sobre la  contra 
esfera 6, permite que se desenganche y queda en posición para 
que, cuando se realice e l  desenganche, a l  cesar la  presión de 
la  esfera 4 , la  contraesfera 5* obligada por e l  muelle 7, basen 
le a la  posición de la  figura 1* escastr&ndose su entalladura 
*5 a" en la  entalladura "8 a" de la cuña 8 y dejando a Asta en 
posición de disparo para un nuevo enganche.

N O T A .
Descrito suficientemente e l  objeto del presente Modelo de 

Utilidad, sus diversas partes y su funcionamiento, se declara 
que lo que constituye la  esencia del mismo, legalmente nuevo en 
EspaRa, es lo que se concreta en las siguientes relvindicaeie- 
nes:

1*.- Nuevo tipo de cabeza de enganche para remolques, ca­
racterizado por que la contraesfera de c ie rre , con posibilidad 
de giro en tomo a un eje horizontal situado tras  e lla , lleva 
la  parte in ferio r de su convexidad ensanchada y enlazada con e l 
resto  de esa convexidad por una entalladura destinada a machi­
hembrarse con la  entalladura que remata por abajo e l  plano de­
lantero, inclinado de arriba abajo y de delante a a trá s , de una 
cuña deslizable de arriba abajo y de abajo arriba a lo largo de 
un eje v e rtica l con un ensanchamiento in ferio r que sirve de to ­
pe de apoyo a la  parte in ferio r de la  ouRa, la  cual está soma ti. 
da a l empuje hacia abajo de un resorte.

2*.- Nuevo tipo  de cabeza de enganohe para remolques, se­
gún la  reivindicación an terio r, caracterizada además por que so 
bre la  parte superior de la  convexidad de la  oontraesfera de 
cierre apoya un resorte de menor potenola que la  del empuje de
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la  esfera oontra la  oonoavidad de dicha contraesfera cuando e l  
conjunto del dispositivo ae hace descender sobre dicha esfera.

5*.- Nuevo tipo de cabeza de enganche para remolques, se­
gún las reivindicaciones an teriores, caracterizado, además, por 
que e l  plano posterior de la  cufia, que. a l  desplazarse ésta de 
arriba abaje o de abajo arriba , ae desliza sobre un plano del 
cuerpo de la  cabeza de enganche, obtura en su posición superior 
y deja lib re  en su posición in ferio r un oonduoto por e l que. 
cuando queda ab ierto , entra por la  acoión de un resorte.que le 
empuja hacia adelante, un ámbolo que ae adelanta hasta una poal 
oión que impide que la  cuña pueda ascender aunque deje de fun­
cionar e l  resorte que a Asta empuja hacia abajo.

4*.- Nuevo tipo de cabeza de enganche para remolques, se­
gún las reivindicaciones anteriores, caracterizado, además, por 
que tanto e l  enclave de la  ouña que determina la sujeción de la  
contraeafera sobre la  esfera, como e l  adelantamiento del seguro 
que impide e l  desenclave fo rtu ito , ambos producidos automática­
mente per el solo hecho da dejar oaer la  cabeza del enganche ae 
bre la  esfera del trac to r, pueden ser dejados sin  efecto median 
te las correspondientes palancas de accionamiento mecánico no 
automático.

4 * . - Nuevo tipo de cabeza de enganohe para remolques.
Todo segAn queda descrito y reivindicado en la presente Me 

mora que consta de cinco hojas foliadas y escritas a máquina por 
una sola de sus caras y se representa en las adjuntas hojas de 
planos.

Madrid. 6 de octubre de 1.962.
EL AGENTE,
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