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Memoria descriptiva que se acompaña á la Solicitud de Paten­

te de Invención por VEINTE años á favor de Don J o s é  L ó p e z  
d e  A r n a i z ,  residente en Usurbil (Guipúzcoa), por MUN FRENO 
PARA AEROPLANOS SISTEMA "RO-JO-FE’”', presentada en el Ministerio 
de Trabajo, Industria y Comercio.

Los constantes accidentes de aviación en mucnos de los aterri­
zajes forzosos, sobre todo fuera» del aeródromo por la gran velocidad, 
con que se aterriza, es la constante preocupación de todas las na­
ciones en las oue los técnicos respectivos, han ensallado infini­
dad de frnos á las ruedas del tren de aterizaje con el fin de parar 
el aparato en corto trayecto pero todas las tentativas fracasaron 
ante la violencia de la inercia almacenada en los aparatos, pues 
cuanto más enérgico fuese el freno más rápidamente oapotaoa el apa­
rato.

No desanimé por estos antecedentes, muy al contrario, pues du­
rante el tiempo que permanecí en la aviación española, estudié las 
poderosas dificultades para solucionar asunto de tanta trascendencia 
y en efecto, hoy tras largos ensayos, puedo asegurar sin jactancia 
que ne resuelto tun necesaria mejora con mi sistema RO—JO—Fm que 
es adaptable á todos los aviones, y se logra sin violencia y abso­
luta seguridad, detener el avión casi al instante de toxar tierra, 
evitando con ello los múltiples accidentes, que tantas vidas y apa­
ratos cuestan.

FUÑOIONAMIENTO
Plegado el sistema "RO-JO-FE" según indica la figura 1 se 

mantiene en esta posición por un cable convenientemente sujeto por 
unos de los extremos al alcance del aviador para ser accionado por 
este en el momento preciso.

Una vez suelto el mencionado cable en el momento de tocar tie­
rra las ruedas del tren de aterrizaje, un muelle espiral retenido 
en el interior de un tubo ayuda á desplegar el sistema "RO—JO—FE" ei



en ouyo momento, opone una adecuada resistencia al aire en virtud 
de la cual detiene al aeroplano suave y rápidamente.

DESCRIPCION.
Taponado el tubo (A) por el extremo (C) con la pieza (D) que 

entra á rosoa se sujeta el mismo extremo (C) en el agujero (L) del 
soporte (H) por la rosca dada al efecto y el otro extremo (F') en 
la misma forma con (L') del soporte (J) á continuación se introduce 
la palanca (B) previamente montada en ella la pieza (I) soporte de 
las varillas (T) sujetándola en la rosca (CH) de la palanca (D). A 
continuación también, se coloca el muelle espiral (C') que nace de 
amortiguador y seguidamente se introduce la palanca (B) por la per­
foración de la pieza (D" ) que entra á rosca en extremo (F) del tu­
bo cuya pieza sirve para sujetar el espiral (G) que á continuación 
se introduce la palanca (B) y por óltimo se sujeta a rosca en la 
palanca (B) la pieza (D) quedando aprisionado el muelle (G) entre 
la (D) y la (D'). A continuación se sujeta todo lo mencionado, so­
bre la cola del aeroplano según la forma que indica las figuras 6 y 
7 procediendose luego al montaje del resto del sistema "ED—JO—Fm • 
(X') pieza que une la varilla (U) con la vlsagra (K) por el agujero 
(X) y (Z) pieza que une por medio del eje (7) la varilla (U) y (T). 
(Z) pieza que une á (U) con (K') del soporte (I) por el eje (Z )• 

Armado ya el esqueleto se coloca sobre él los oables (& ) pau­
sándolos por los ejes perforados (7) y por (A") de la pieza (A ). 
EEtos cables convenientesante sujetos, son para seguridad y reglaje 
del armazón de varillas y buen funcionamiento’del sistema MEO-JO-F3" 

Por ültimo se coloca las telas sobre el armazón guarnecidas de 
malla de cuerda en evitación de que la presión del aire raje la 
tela.

31 aparato permanece cerrado por un cacle sujeto, un extremo a 
la caoeza (F) de la palanoa (B) y el otro extremo, según convenga, 
al alcance del aviador lo que no se detalla por innecesario.



PIQUEAS 1 Y 2
Corte de la planta por (AB) del sistema”RO-JO—PE” abierto y 

cerrado.
PIQUEAS 3 Y 4.

Planta y frente del Bistema"RO—JO—PE” abierto.
PIGUEA 5.

Perfil lateral del sistema”EO-JO-PE" abierto.
PIQUEA 6.

Aeroplano con el sistama”RO-JO-PE" oerrado momento antes de 
tocar tierra.

PIQUEA 7.
Aeroplano en el momento de tocar tierra con el sistema 

”R0—JO-^PE” abierto.
Los puntos marcados en las figuras 6 y 7 indican el lugar en 

que caso necesario se puede colocar un suplemento al sistema ”R0— 
JO-PE” si no fuere suficiente lo descrito en la presente memoria y 
cíanos.

i - : - : - : - : - : - : - : - : - : - :  N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia intención» el ppocedimien- 
to de parar los aeroplanos en el momento del aterrizaje, anulando 

la inercia que los aparatos poseen en tal momento, caracterizado 
por uno ó vários varillajes, armazones, planos, plegables ó rígi­
dos, revestidos de un tejido 5 similar que impide el paso al aire 
por la velocidad desarrollada por el aeroplano lo que nace detener 
al mismo en cortísimo trayecto y con suavidad; siendo la forma, 
longitud y adaptación del varillaje, armazón, plano ó bastidor va­
riable según el tipo y fuerza del aeroplano que se adapte, bien
aumentando ó disminuyendo piezas del conjunto que constituye el

enprocedimiento descrito y todo ouanto se detalla y menciona en la
i

presente memoria y planos.
Esta patente recae sobre ”UN PREÑO PARA AEROPLANOS SISTEMA 

”R0—JO—PE”, como queda descrito en la presente memoria, carácteri—
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zatfo en la anterior Nota y representado en los adjuntos dibujos,
Madrid 8 de Ootubre de 19Mb,
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