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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

f;iie se a ccmpaRa 

a la

solicitud le un- patente de invención por veinte añc-s en España

a faver de

Mcnsieur Pierrc Eugcne LERGUX cicmic iliao. c en 11 Rué cíes Monnayeurs

en Valenciennes (Francia) 

por

UNA CABRIA PARA ELEVACION 0 TRACCION 

====== cGc ======

Este, invención tiene per objete una cabria aplicable come a.parato 

de elevación o de tracción en loe a s t i l le ros ,  canteras, ruinas, en 

la nave-pccien c en cualesquiera otras industrias. Tiene per objeto 

arenercionar una aparato susceptible de funcionar a velocidades d i ­

ferentes, es decir, nías especialmente, a una velocidad relativamen­

te grande y a diferentes velocidades menores, proporcionadas unas 

a otras en ambos sentidos y provocar la detención automática del 

meter de accionamiento si e l  esfuerzo soportado por el cable de 

tracción o de levantamiento l le ra  a sobrepe- sa un limite determinado 

La obtención de estos resu. talos presenta, en la mayoria de las 

aplicaciones, una importancia considerable, notablement cuando la 

cabria se u t i l iza  en las minas para la maniobra de una maquina 

perforadora-cortadora cuyo arrastre con ayuda de la cabria, puede 

presentar series peligros si el esfuerzo soportado por la  perfora­

dora cortadora sobre-pasa un limite f i jado .

Para la realización de estos objetos, la cabria, objeto de la 

invención, que puede estar combinada directamente en un aparato 

único con el motor que sirva para accionarla (como un motor de aire 

comprimido por ejemplo), esta caracterizada esencialmente por el 

hecho de que e l tambor de enrollamiento de i  cable es arrastrado por



un cono de fr icc ión  regulable a la mano y coopera con los galetes de 

guia del cable llevados por dos soportes de corredera y de muelle, 

hecionando como limitador suplementario del esfuerzo y que en el caso 

en que la presión ejercida por el cable sobre estos galetes llegue 

a sobrepasar un limite predeterminado, provocan per su desplazamiento 

la detención automatice del motor sin que haya que temer ninguna 

rotura de crganc.

A f in  de rea l izar  la marcha a velocidades diferentes], el motor 

acciona la rotación del tambor de la cabria tanto por una transmisión 

directa rcr engranajes como por un accionamiento a movimiento a l te r ­

nativo de vaivén y de trinquete cuyo contacto en las ruedas Venteadas 

puede ser determinado a voluntad sobre un arco de circulo mas o menos 

grande.

En la realización practica de la invención, la cabria esta, com­

pletada mor un dispositivo de engrase automático que permite no con­

sumir aceite mas que cuando funciona el motor.

Los dibujos adjuntos muestran a t i tu lo  de ejemplo una rea l iza ­

ción de la invención:

La f i g .  1 es una vista en elevación de lado y la f i g .  2 una v i s ­

ta en plana-del conjunto de la cabria.

La f i g .  3 es un corte longitudinal en elevación del conjunto de 

la cabria, estando tomado este corte per la linea I I I - I I I  de la f ig .

6 .

La f i g .  4 es un corte ver t ica l  del tambor de le cabria, tomado 

por la linea IV IV de la f i g .  6 estando suprimida la parte del arma­

zón que contiene el motor de accionamiento.

La f i g .  5 da un corte ver t ica l  transversal temado por la linea 

V-V de la f i g .  6 .

La f i g .  6 es una vista en plano correspondiente a un corte hori­

zontal tomado -;'cr la linea VI-VI de la f i g .  3.

La f i g .  7 es un corte ve r t ica l  del tambor de la  cabria, tomado 

rcr la linea VII VII de la f i g .  6 , correspondiendo,este corte a un



Acorte  temerlo en ángulo recto con relación a.1 de la f i g .  4.’ .......

La f i g .  S cía un corte ve r t ica l  por la linca quebrada V I I I -V I I I  de 

la f i g .  6 estañe1 o suprimido el motor.

La f igT  9 da. a mayor escala un corte tomado por la linea 1X-IX 

de la f i g .  5 y muestra mas especialmente e l  dispositivo de engrase 

automatice.

Ls f i g .  1G es un corte tomado per la linea X-X ele la f ig .V I  y 

complete, la f i g .  9 por le que se re f ie re  a la representación del d is­

positivo de engrase.

La f i g .  11 es un corte tomado por 1? linea Xl-Xi de la f i g . 6 y 

muestra m̂ s especialmente el dispositivo limitador de esfuerzo coope­

rando con los peletes de guia del cable.

La f i g .  19 es un corte vert ica l  correspondiente al corte tomado 

por la linea V-V de la f i g . 6 , pero mostrando un dispositivo de cierre 

destinado a impedir e l  embrague simultanee de des velocidades d i f e ­

rentes para el accionamiento de la c-abria. En esta f i g .  el disposi­

t ivo  de accionamiento por ruedas denteeclas se supone vuelto en el 

"lañe del dibujo.

La f i g .  13 es una vista en elevación y la f i g .  14 una v is ta  en 

"lañe de este mecanismo.

Las f ig s .  15,16,17,18,192,2c y 21 sen vistas esquemáticas en plano 

mostrando e l  funcionamiento del dispositivo le accionamiento ocr 

trinquetes y ruedas dentadas permitiendo realizar cuatro velocidades 

diferentes en les dos sentidos per la cabria de a orastre.

La caoria representada se compone de un zocato en chapa 1 aue 

\ ü.eo.e tener sus bordes . 2 vueltos en forma, de trineo r'ara deslizarsd 

sobre el suelo, o estar mentado y llevado per dos trenes de ruedas 

parp su red a lento sobre e l  suelo o sobre vias ferr ias .  Las chapas 

3 remacnadas sobre este zocalo 1, forman un compartimento 4 conteni­

endo el mecanismo de aceiohamientc de la cabria el cual es accionado 

ñor un motor 5 constituido, por ejemplo, por una turbina compound 

de aire comprimido c ^cr cualquier otro motor apropiado, e léctr ico



2.0 vapor c 2e hidrocarburo. En el ejemplo representado, el motor 5 

( f ig s .3  a 6 ) acciona per un to rn i l lo  sin f in  6 , una rueda helicoidal 

7 montad? sobre un a.rbcl 3 que lleva en la enmara 4 un to rn i l lo  9 

accionando una rueda 10 montada sobre un árbol ver t ica l  1 1 , g iratorio  

en un soporte 12. Este árbol l leva en su parte in fer ior ,  un riñen 13 

que gire loco sobre el árbol pero que puede hacerse solidario de este 

por un manguito de parras 14-15 cuya parte móvil 15 deslizante sobre 

una c lav i ja  15 puede ser maniobrada por una horquilla 17 ( f i e . 5) 

formando tuerca sobre un vastare fi leteado 18 prolongándose en la 

parte superior de la camara 4 mas o l la  de la chapa le cubierta 19, 

donde remata por una parte cuadrada 20 que permite su puesta en rota­

ción por me l io  le una llave. El piñón 13 engrana c-on una corona den­

tada 2 1 , formando cuerpo con un tambor cónico 22 cuyo cubo 23 lleva 

un an il lo  24 g iratorio  sobre un árbol vertical hueco 25 formando de­

posito de engrase y apoyándose per su base sobre un rodamiento de 

bolas 26 manta-nido por una rangua 27 que reposa sobre el zocalc- en 

chapa 1 , Sobre el cono 2 2 , remos? un tambor 28 provusto de superfi­

cies 29. ¿ste tambor que esta destinado a rec ib ir  el cable de trac­

ción o ele levantamiento, este apoyado sobre el cono 22 por una tuerca 

30 accionando por e l  intermedio le un rodamiento le bolas 31. Este 

relamiente -e bolas se apoya en un alojamiento 32 practicado en el 

cubo 33 de la parte superior del tambor 28 que forma un?, poles de 

freno 34. El arretemiento de la tuerca 30 mantenida en su s i t io  por 

una ccntraplp.ca 35 y atornillándose sobre un f i l e t e  36 formado sobre 

la extremidad superior del cubo 23, permite regular la  fr icc ión  del 

tambor de cable 28 sobre e l  tambor cono 22 p por consecuencia deter­

minar 1 ? potencia, ele arrastre del embrague eonieo formado mor el 

tambor 28 p el cono 22 según el esfuerzo que deba desarrollar la 

cabrio, realizando asi un primer limitador de esfuerzo. Sobre la 

rueda helicoidal lo se encuentra un boten de manivela 37 ( f i g . 6 ) 

sobre el cual esta articulada una biela 38 accionando ñor un gerren 

39, una armadura 40 que lleve sobre un p i lo te  41 des trinquetes inver-



V'.idcs 42 3- 43 cooperando con des ruadas dentadas 44 y 45 ( f ig s .5  y 8 ) 

de den te ados inversos, claveteadas sobre un crecí ve r t ica l  46, sobre 

el cr ■ 1 Jiba libremente la armadura. 40 í f i q . 8 ). Este árbol 46 colo- 

c°do en el compartimento 4, l leva  en su prrte in fer ior un piñón 46 

cue engrana con 1 c coren:'- dentada 21 ene forma cuerpo con el cono 2 2 .

Paralelamente al árbol 46 esta dispuesto un árbol ve r t ica l  48 que t e r ­

rina mas a l ia  '"e 1 c cubierta 19 por un cundí*'• de de accionamiento 49. 

Este frbol l leva un engranaje 5ü que engrana con un sector dentado 51 

airando librerente alrededor del cubo de las ruedas dentadas 44 y 45 

v- feriando cuerno con una rlaca formando dos ocultadores en chapa 52 

p 53 que pueden venir a colocarse, coro se vera mas le jos ,  e l  ceultadci 

52 entre los trinquetes invertidos 42 y 43 y la  denteadura de la rue- 

dsp 44 y 45 y el ocultador 53 entre estas denteaduras y dos trinquetes 

inverses de retención 54 y 56 ( f i g .6 3 15 a 21) según que el sector 

d entes do 51 se man i obre -■'■cr medio del engrane 5u puesto en rcts.cion 

^or una ralanca de parra de detención 56 ( f iq .2 )  colccandose sobre 

el cuadrado 49 3 formando contacto en les dientes 57 de un sector 

lentes do 58. En estas condiciones, sequn la posición dada al g a t i l l o

de ccnteeicn 56, e l  sector denteado 51 puede ocupar, cono muestran 

1~f f iqs .  15 p 21 diferentes posiciones alrededor del árbol 46 y 

hacer ocupar a ] cs ocultadores en chapa 52 y 53 unidos, ai este sector 

•ñor el br zc 59 pesieienes correspondientes que tienen per efecto 

permitir a uno do les trinquetes 42 0 ^ 3  el arrastrar, en el movimien­

to de oscilación de ia armadura 40, una u otras de las ruedas denta­

das 44 45 bien en el valor de un diente, de dos, de tres o de

cuatro dientes, cooperando los trinquetes de retención 54 3 55, en 

este momento le manera correspondiente con su rué'la dentada respectiva. 

A t i tu le  de ejemplo de funcionamiento do este . .ecanismo, la f i g .  15 

muestra o scuemáticamente la "cs ic icn  en la cuall el desplazamiento de 

los trinquetes 42 y 43 bajo la  acción de la oscilación de la armadura 

40, accionad? per 1? biela 38, queda sin efecto sobre las ruedas 

dentadas 44 y 45, siendo sin embargo.formado el contacto con e l  den-



aPo 44 en e l  cual . sta encajado el t r ia  ps.ete de retención 55, con 

el denteade 42 -1 f ina l  de su carrera. Lo f i^ -  16 muestra que, por 

un desplazamiento anquíar determinado dol sector denteado 51, en la 

■•'os i cien siguiente de I s l a n e s  de ga t i l lo  de contención 56, los tr in -  

rueteg de accionamiento 42 y 43 y los trinquetes de retención 54 y 55 

eston ccrn~letarente desprendidos de los lentesdos 44 y 45 por la in­

tercalación de los ocultadores 52 y 53 entre estes trinquetes y los 

den toados de las ruedas dentadas. En esta, posición, esta por conse­

cuencia el árbol 46 enteramente l ib re .

La f iq .  17 muestra que, para un desplazamiento anquíar suplemen­

tario del sector 51 en la. dirección de !>-. flecha 60, los trinquetes 

están invertidos con relación a la posición de la  f ir , .18, estando 

cuestos fuera de acción el trinquete 42 y e l  trinquete de retención 

45, mientras que e l  trinquete 43 y el trinquete le retención 54 están 

en contacto con un diente de la rueda dentad 45. Mientras que en 

la posición de la f iq .  16 e l  árbol 46 esta, enteramente l ib re ,  en la 

posición de la f iq .  15, este árbol esta impedido de qirar en la d irec­

ción inversa de.; aquella en que esta impedido de qirar en la f iq .  15 

En la rcsiei..:n del sector 51, mostrado por la. f i q . 18) la placa 

que l leva los ocultadores 52 y 53 ha sido desplazada en la dirección 

de la flecha 6C de tal suerte que, al desplazamiento de la armadura 

40 en la dirección de la flecha 61, el trinquete 43 hace qirar la 

rueda dentada 45 en el valor de un diente. Las f iq s .  lS,2ú y 21 

muestran sucesivamente las posiciones ocupadas por los ocultadores 

52 y 53 para modificar la carrera activa del trinquete 43 y permitirle 

?eeicnar sucesivamente la rueda dentada 45 en e l  valor de dos, tres 

o cuatro dientes, procurando asi cuatro velocidades diferentes cíe la 

rueda dent; 'a 45 y por consecuencia del tambor 23 de la cabria, 

siendo este puesto en rotación de manera, correspondiente por el en­

granaje 47 en contacto con la corona, dentada 21.

Cuatro velocidades semejantes .pueden ser obtenidas en dirección 

inversa si. vertiendo de la posición mostrada en la f i q . 13, se hace



girar r medie del engranaje 5G el sector 51 en la dirección de la 

flecha 62 En es'ce caso, el trinquete 43 y su trinquete de retención

cerré

rueda

spendiente 54, sen puestos fuera de acción con relación a la 

dentada 45 mientras que el trinquete 42 ejerce, para cada una

de las posiciones del ocultador 52, carreras activas correspondientes 

sobre la rueda dentada 44 cuando la a maduré 4-G es desplazada por la 

hiela 33 en la dirección de la  flecha 63 ( f i g . 1 5 ) . En la* f ig s .  15 

a 21 se ha representado cada vez en trazos llenos las dos posiciones 

extremos de les trinquetes 42 y 43 p f in  d: mostrar mejor su coopera­

ción con las ruedas dentadas 44 y 45. En la posición de la f i g .  16. 

tolos les trinquetes están, como ya. se ha dicho, -desprendidos de las 

ruedas dentáis.s 44 y 45. El árbol 46 esta per consecuencia absoluta­

mente l ib re  y el tambor de cable 28 puede, consecuentemente, en este

memento ser puesto en rotación directamente per el engranaje 13 

formando cent:-..etc igualmente en la corona dentóla 2 1 , s i  se le  em­

braga el embrague de arras 14-15. Este dispositivo que p-ermite por 

consecuencia dar al tambor de cable 28 bien una velocidad r e la t i v a ­

mente grande, per el accionamiento directo suministrado per e l árbol 

11 y el engrande 13 o bien cuatro velocidades diferentes, en cada 

sentido necesita para evitar un accionamiento simultaneo por les 

dos sistemas ( lo  que pedria producir rotura de erranos) e l empleo 

de un dispositivo de cierre haciendo imposible la puesta en acción 

del embrague de r̂rra 14-15 durante tanto tiempo como el árbol 46 

nc este absolutamente l ibre  per la colocación de los ocultadores 

52 y 53 en 1° posición mostrad-- por la. f ig .16.

Este dispositivo de cierre esta mostrado separadamente en las 

f ig s .  12 a 14. Sobre el árbol 48 que l leva e l  engranaje 5C accionan­

do el sector denteado 51 esta mentada una rueda dentada 64 en con­

tacto con una cremallera 65 cuyo vastago 66 esta guiado en les 

soportes 67; este vastago obra en un brazo o cerrojo 68 formando 

cuerpn con la horquilla de embrague 16 que forma, tuerca sobre e l  

vastago 18. El vastago 66 presenta dos muescas 69 formando conten-
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Heion en el cerrojo 68 solidario de le horquille, de accionamiento 17 

del embrague ele gr»n velocidad. En estas condiciones, para que la 

rotación lé l  árbol 48 y por consecuencia 1Q puesta en contacto de 

una velocidad determinada producida por les trinquetes sea posible, 

es necesario que el vastago 66 de cremallera pueda desplazarse en el 

cerrojo 6 8 . Esto no es posible mas que a condición de que este cerro­

jo h ps sido levantado per la  maniobra de desprendimiento del embra­

gue de garras K-15, basta el momento en que un vaciamiento 70 practi­

cado en el cerrojo 68 permite e l desplazamiento l ib re  del vastago de 

cremallera 6 6 . Por el contrario, para imprimir de nuevo al aparato 

la velocidad maxima, sera necesario que los diversos trinquetes ésten 

l ibres y es únicamente en este mócente on que el vastago 6 6 , habiendo 

vertido a colocarse nuevamente con la muesca 69 en el plano del cerrojo 

6 8 , permitirá a este descender y por consecuencia embragar de nuevo 

el piñón de gran velocidad.

En lo que precede, se ha descrito les dispositivos mecánicos 

adoptados para comunicar al tambor de cable 28, bien una velocidad 

relativamente grande en contacto directo ccn el engranaje 13 o bien 

cuatrc velocidades diferentes en les dos sentidos por el movimiento 

de desplazamiento angular de la armadura 40 que l leva los trinquetes 

42 y 43. A fin de obtener la detención automatice, de la cabria en 

, el caso de un esfuerzo detracción sobrepasando un limite determinado, 

el aparato esta completado por des quietes .guias 71 y 72 sobre uno 

de les cuales pasa el cable 73 como muestre la f i g . 6 . Estes galetes 

están mentados sobre ejes huecos 74 ( f i g s .8 a 11) formando deposito 

de engrase 75 cuya base 76 en forma de paralegipedc alargado puede 

deslizarse en las correderas 77 remachadas sebre el zocalc en chapa 

1. La carrera de estas bases 76 esta limitada por delante en 78 

( f i g . l l )  del lado exterior. Estas bases 76 son huecas y vienen a 

apegarse sobre un muelle 79 cuya tensión puede regularse por los 

torn il los  80 3 los discos 81. Llevan salientes 82 ) f i g . 6 ) recibiendo 

pivotes 83 a los cuales están articulados balancines 84 v 85 qué

*• V } r *  v> i  > r /*> r *
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^pivotean en 86 y 87 y accionan las bielas 88 y 89 terminadas por 

bocales alargadas 90 que atacan un? palanca en escuadra SI { f i g s .6 

y 1 G) f i jada  sobre un árbol ve r t ica l  92 ( f i g . lC )  que acciona una mari­

posa 93 colocada en el conducto 94 del fluido motor de manera que 

pueda obstruirle mas o menos y aun completamente.

En estas condiciones el cable que contornea uno u otro de les 

peletes 71 o 72 como se ha indicado en l r f i g . 6 , para el galete 71, 

cuando la presión ejercida sobre el qalete considerado llega a sobre- 

posar el T ir i te  "•ara el cual ha sido reculado el muelle 79. la base 

76 de este pelete, al desplazarse en 1» corredera 77 tiende a compri­

mir el muelle 79 y a obrar sobre la posición de la mariposa 93, bien 

por e l  balancín 85 y 1p b ie la  89, bien per el balancín 84 y le. b iela 

85, según aquel de les qaletes 71 o 72 que entra en acción. Al 

formarse la mariposa 93, obstruye mas c menos la canalización de 

flu ido motor, lo que provece la  detención sin que haya que temer 

una ruptura de orpano. Desde que la presión del cable sobre el 

pelete considerado vuelve a ser normal, e l árbol 92, y por consecuen­

cia la mariposa 93 recobra- su nosicicn Primitiva de abertura tota l

per la acción de un muelle 95 accionando sobre la base del árbol 92.

Tal como muestra les dibujos, el enprase de los arboles de los meca­

nismos descritos esta, asegurado por la adopción de arboles huecos 

formando deposito de engrase. El engrase automático del motor que 

permite nc consumir aceite mas que cuando el motor funciona, se ob­

tiene per el erplee de un deposite 96, ( f igs .6 ,9  y 10) formando cuer­

po con la caja que contiene la mariposa 93. Esta caja que esta colo­

cad': encima de la mariposa contiene una aguja c punzón 97 que recibe 

l r presión del fluido motor y Se eleva par?, dejar pasar e l  aceite de

enprase cuando el fluido pasa al motor. Un muelle en esr ira l  98

cuya presión es regulable or un torn i l lo  99, permite regular el paso

del aceite en el fluido motor. La presión en el in ter ior  del deposi­

to 96 se establece ~'cr un tubo 1GG que desehoce 

del tubo de llene 101 cerrado -c r  el tíu'cn 1G2.
en la parte superior



c y c se lir d i  che, e l  tambor 28 r e ’ •• o a t r i a  forana cnu^o  o en 
na- pe l ea  le frene 34 en l a  cual obra un; de freno 103 ( f i : s
- ¿ f )  cuyas ;-x l -f ; f u l e s  esta n artici 'i; •-(.a.s en 1CZ y 105 a una pal an­
ea le escuadra loo ^irstorio sobre el ° r bel 37 pue sirve de pivote
:,1 b !•' ocin 35. ü,.:. ? ‘ s pu i 11 c de esd v d n- n escuadra e sta
■cclona do por una pa 1 anea. 107 ceoperande con un sector de d ientes
103 fi jado sebre i “■arte supe r ic r  dlco. a_ ara to. O; ríiniobr? de esta

1 a no' -cririte apretar a voluntad ln búa'.--, de frene 103 sobre la

pele- le frene 104 y por consecuencia ha e-. ame oras de descenso
d? -m í.r-c s i n b a c r p i r - r  e l  r o t o r .

E s t e  u l t i a > r- < t  a ■ 1 l o e n d o  de  a i r é ccinp r d  i d o  p o í 1 un

! O. _ i* ó \T ].; Lt f  c r- " * l a d o  d e l  a p a r a t o  d v n m e  c o r  d 110 . ,stc- concílle­

te cen tiene l ' ’ v •lvul a fe deteneicn 1 1 1  aniobrada -cr  el vrstanc 112 

l : l c empuñadur-- 113 ¿ esta en comunacarien * 

conducto £4 ene contiene la -.aribesa 23.
r el racecrf 114 con el

id ü i A.

j-j ■ r G'Ut c i ' voi1 o i c.n comprende las si luientes reivindica ci nes: —

!=♦ Ur:?- caracterizada en pue el t'- her de cable esta rante-

nio.a afretaba se ore un cene de fr icc ión  per una tuerca de rtsien re­

gulable , .mrmitiende el deslizamiento <el tamber de cable store su 

cene de arrastre en caco de esfuerzo anormal.

2^. üna cabria se pun 1 caracterizad en pue el t-rrbor de cable coo- 

■ era ocnyr let¡ : p>.n as para el cabl e obr; r-Oc soirc sepundo 1 i - i t  --dor de
otencia. n o ■ n detención leí rotor euar.de se sobrepasa una

‘c te neis dad

3á. una cabria repm 1 y 2 car' cterirn 

■"ue e ser a. ce i  o nado bien directamente •
da en pue el tambor de 

i -* n velocidad por un

cable

accio-

4- 

d el

ientc -"iré oto p¡. r enp 

ro l"  cien -*• diferentes 

. unc cabria supun 1

1 éter e: t ; ace i on; d c

rana je. c bien in* irr c bar,ente, en cada sentid.p 

velocidades red. n-id--s propcreicnales entre si 

C'-raeteriza *• n pue el eaprese automático 

■~cr el '-eso ' 1  : c tor del fluido.
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j. X

i b . uu•' esbrie s-yux. I ear-aete-riz-- ’ > en yue e l  sector rcei¡.ni yor 

i. tr.msrisle.n ■ m tornil lo  un árbol, em t i  cual un eny.'sna^e que 

:;icna el ti bor b  ecb]e puede ser e in c a le  por en eabraque de

adura que lleva, 

sobre un srbol

y-rms. ;-cci, nenio .. . I- ^n LC árbol yer une biela, uno ar

trinque tes _m c-oc. l ron con rutlas dont. b s : ■ nts b

px lleve un se janeo ei...qmnaje de seo i ... ■ lento le í

e b r ia ,  si ende r.--ya? de ¿ voluntad le ecclen le les

el interne l io  le :ui ■ ie ■ te c " 1 oa l.¡_tV;"'. ,.Ü U i.J hc'.’X

■' no.
r = . ür.r* o; or:í a 

.r t r in cue t e ?  .

ej^r, n y 5 o-' rseterizod ■ e n me el acciona::. Lento 

r-1 - eim- ii i ente 1 i re etc se hacen denendientes une

'e ctro -*cr un ■’ is' o r i t ive  le cierre que ir " i

les trinraetes ' m b  esta. e. ora • lo .1 md. om!

Ir "ueste, en ace i un 

ientc- directo v

- v e r s a

U n F 0:
V i ^ui.tr

se y ¡ n 1 y 2 er ra e te r iz>1

w i i t .

U
s sobre sC"-. r Leá 4

coi en b 'u.-l leSj acciónenlo estes reyertes _ cr va

» los yule te s .yuias 

corredera sci:etilos 

t tf ns-

spim ii da. 1s ■ ye s i e ion  de 1c v s i  vid ■ lo '.misión del  f lu ido
e o a no r ! que se so yuré l s  det 0.1 C i  Sa dod r.otcr en cJ ceso
e r s - 1G UJa t sfnerzo exayer. b  -b ti.: e c i  c n ; so y ai s.d o _ ■ or

s ' Ifcizauc uno . lotes le ?u usieion

motor el 

d * ■ u e

el qíble 11c yue s ser

n_ m a l .
cd. un r esmm -ei sindico cono le >1 exelusiv- i.nveneicn y como 

c'ojete sobre el r : ha b  rece er 1 q:. im b  me re so l ic ite  yor

¿jXj v w 1 or o m\ÁUUrou •.'■te ib. - en ns_ ls Lita CádiíÍ íí. i a ¿i A
1 ó d(j 0 c * ■.r> . .■ L i' f y v b 'escr ito  en b

once ■- i y i r' 5 £b orit i s a. •: equina m

~co~e■ ñ an r  1’• _L • :isr e .

O tr. oris. ene c-onstaa
i j..c ¿ r.iuiijus rué

el C de octubre de Kt¿5. 
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