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Fn los S1T=..a8 conodddos y eapleados hasta ahora para ac-
tuar wobre 108 trenes,sin interuedio ds cunductores,se colo-
caba en la lecowotura del tren corregspondisnte una instala-
cidn receptora de tiro osdinario,gue nodia ser influfde pof
Ootra estacifn situada enteriorments « Estas instelacioncs o-
frecian el grave incovenleate de gue los tran®cisores aitua-
dos en las diversas secclonss de la linea,y muy distanciados
wies de otros,debian dsz estar provistos de energia propia y

adewas era dificil conse ulr cowunicar la seiicl o un tren

determinado 3in gue fuera recozida por la tauvalidad de los

l ."; Jue se encontraban en el radio de accidn de lus ondas eléc -
! tricws. Tl rrincipal ¢hatdcule con gue se tropszaba,era Que
la mayorie de las estucioncs receptoras instalauas en la
locouctora cran perturvadus »or estacioncs extrafias O por

lus doscarses atwddfesicas,wsl couwo tawbien por las wasas
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Se evitan s3tos incovenientss con el ecupleo del prezente

inventos Con arrezle a $1,3e instala en la locowofora del tren

en warcha el productor de las oscmlaciones eléctricas; wlentrus
que el urtificio destinade a influir sobre la energia del citad
do generador se coloca en lugares determinados de la trayecto-

ria del cuerpo.

Como productor de la corriente eléctrica alternativa se
dispene de un generador cat &dico,arrezledo en foruwa tal,que
puede transwitirse su energla por u dio de la accidn que zjer
22 una bobina 8obre un circuito sintonizade jue se encuentra
en el cawino sejuido por el cuerpo. En la practica s= aiszone
el acoplariento del tubc (valvula terwo -1dnica ) con el circul
to ogcilatorio y su resiatencie ,de wedo gue,con la enerzgia

scada del circuito sintonizado,pusdan evitarse con sezuridad

&

lae oscilaciones o gue al menos se puedun disminulr notable-
mente.

Fvidentemente ,lo miswo jue para 103 trenss,tawbién pue-
de aplicarss el invento a otrus vehiculos en warcha; vy, en genes
rul,serd de utilidad sieuwpre que hayu Jue transsitir una accidn
de cualyuler clase 4ue déa,desdde 0 pura Un CUSIpo <n woviwiento.
puede colocurse,por ejewplo,el generador en 2l cusrpo jue 3e
wueve, y el artificio para actuar sobre el wisuwol(por wedlo del
asnorti_uawiento) se situardn en puntos adecuados de la trayec-

toria jue ha de recorrer el Cuerpo. )
tn el dibujo adjunto se presenta de un wodo srafico la dis

-

n de ests musvo metio de transmitir gefietes. La £iz. 1%
(&)
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gs un e¢sguese de la dispesicidn general de una valvala terwo-
idnica,tal cowo pusden euplearse paXa el fin gue considerawcs.
I &8 ¢l tubo de rayes catddicos ,eaté acopledo con un circulito

vzcilatorio II en la for.a conccoda. In los bornes o y 4 se
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que aliumenta el anddo. S1 en esta instalacidn se proeducen o3 -
cilaciones permsnented y aumentamos entonces la resistencia
R.del circuito 3 disminuird gradvalmente la corriente IA en
este circuito ,con arreglo a ls curva de la fig.3 hasta que
en un punto deteruinado de la misuwa,sUbitamente cae por cow-
plete su valer .« Este es el punto en el gue disminuirdk con
mucha rapidez la produccidn de osciiaciones o cesaran ﬁor
completo. De un modo parecido,cambiard tambien la corrien-
te del anodo IA. Se del3uce de lo dicho,que ,el efecto del
repentino y fuerte cawmbic de corriente puede producirs. por
un awuento de amortiguamiento del circuilto oscilante en co-
nexién con el tubo catddico.Puede producirse este amortigua-
maent @ haciendoe que un circuito oscilante 5.cerrade y sinto-
nizaae,se acople transitoriamente ,como ya se ha dich;,con
el circuito oscilante ,s8eguj puede verse esyuematicauwente en
la fig.3 Este circuito 5 jue se mueve,por ejemplo,en direc-
cién de la flecha 6 ,uita rapidamente la energia al circui -
to 2. Un relais 7,colocado en el circuito del anodo,esté en
actividad por efecto de la corriente de la bateria 8 mientras
subsiste la produccién de oscilaciones; pero en el momento
de supriumirse la energia ,a causa de la diswinuicidn conai-
gulente de la corriente continua del anodo,quedéré libre
su armadura que al caer pondrd en co.unicacidn los contac-
tos 9,con lo cual podrin entrar en funcidn los aparatos de
sefiales u otrds analogos.

Una disvceicidn apropiada para una lccomotora,por ejem-
rlo,puede verse en la Ii,4.0a vdavula termo-ienica I,el
condensador y accidentaluente tasbien el dispositivo que

ha de ser pueste en actividad por el relais correspondien-

te 7,estdn en una caja 10 colocaaa en el local del conduc;




en una segunda caja II y la bobina del circuito oscilante

8,en forma de un marco 13,en la parte baja de la locowo -
tora « Por el contrario,el circuite awortiguador 5,cerra-
do y sintonizado,s: encuentra en un marco 13 sobre las tra-
vizsas del cuerpo de la via .In vez de una bateria para el
anedo puede taxbien eumplearse una diname provista de una
bater{a tampdn.
Como circuito de amortisuasmiento se utiliza una bobi-
na acorazada gque estd dispuesta de modo jue puedan evitar -
ge averiae ocuwionadas por efecto de alguna piedra despren-
diaa © por cualjuler otra causa accidental. Como forwa apro-
plada de construccidn se emplea un tubo de hierro donde se
alaﬁa el arrollamiento y tambien al mismo tiewmpo,el couuvn-
sador 2 de forma cilindrica del circuito oscilante cerrado.
Debe tenerse especial cuildado en evitar la formzucidn de cir-
cuitos cerrados eléctricos © maghéticos en la enveltura de
forma cilindrica . Esto puede coﬁseguirae,por ejeusiplo,inte-
rrumpiesndo el tubo de hierro en une o varios lugares y ce-
rrando estos sitiovs con alguna gustincia alsladora. Se ha
visto gue los anilles de corto circuiteo que suelen forusar-
#e cuando se euplean traviesas de hierro para fijar los
trdzoe de raill pueden cuousar perturbaciones en el circui-
to receptor sintonizado jue se encuentra en aus inmediatas
proximidaedes. Para evitarle se recomienda reewmplazar los
traviesas de hierrl,uonde se flja un circulito oscilante,
por otros de wadera,o al renosg,se debe procurar evitar un
contacte directo de las traviesas y de los rails.
La instalacidn puede ss:ivir para diversos fines
por ejeamplo,para sefiales con objets de llawar la atencidn

del mayuinista de la locowotora o del jefe del convoy
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cuando se aproxiwan a un poste de senales que d‘btn obaervar
para indicarlies el sitio donde existe una sefal dé\iﬁ?
e de "via libre" ¢ para hacer sutrar automaticamente en fun

cién el freno. s

.

Si se trata ,por ejeuplo,de llamar la atencidén del maqui-
nista acerca de un poste de sefiales que se aproxima ,se 2di-
cionard al circuito catodico del tube una disposicidn pti-

ca o acustica para sefiales. Tan pronto pase el tren por en-

. B . ‘
cima del circuite cerrado lo ,cvlocado en la via e convenien—-

tebkhhh distancia del poste de sefiales,funcionarsd la sefial
Sptica o aclstica ,hasta gue se desactive de nuevo a wano.

Cada vez que se hace funcionar el aparate,puede anotarse
por medie de un crdénozrafo o de un aparate registrador a
fin de tener un control para ei cunductor de la lecowotora.

Este invento puede tambien aplicarse para actuar sobre
los frenos,graduando de un wodo sencilleo la extensidn del
frenado .ue cerrssponde a las diversas clases,segun sean
trenes répidos ,correos o de mercancius. Solo se necesita
diaponee'de una sintonizacién per parcgus © por grupos de
generadores catddicos y de los dipsesitives gue han de ac-
tuar sobre elles,es decir,de los circuitos secundariecs sin-
tonizados ,para poder llevar la accio én a un cuerpo deterui -
nado excluyendo a los dewmas.

Les trenes segun la cantidad de frenadeo jue reguic-—
ran 8e clzsifican en trss grupoes ; répides,correos y de mer -
cancias. Lo8 aparatos de las.locomotoras se sintonlzaman a
“distintas lonzivudes de onda correspondientes a cada una de
las clasificaciones mencionadas. Antes de llegar al punto
ante el cual deba detenerse el tren,po. existir una sehal
de "parar" se encuentran circuitos sintonizados de amorti-
guamiento a las mixiumas distancias a que deba comenzar el

srenado,sezun las tres clasificaciones de trenes, de 1los




cuales,cada uno estard sintonizado para la onda propia del.

.

S——n

tren respectivo. Un tren correo,por consiguiente funciona-
rd sotamente con la bobina 12 gue le corresponde y no con
las dewds preparadas para los trenes rdpidos o de mercan-

clas.

A las tres clasificacion=s de trenes corresponden lo-
comotoras de distinto tipo, de modo,que,el arregle de las
tres longitudes de onda no puede o:irzcer en la practica nin
guna dificultad. Si encasos excepcionales hubiera que
emplear una locomotora para distintos servicios ,habria gu

hacer un camblo de onda. Este cauzbio puede realizarse de

un modo sencille; puss no es nscesario un arrzlo del acopla

e

miento para cada onda en atencién a la amplitud de su alcan—

ce.

vara consezulr €l funcionamlento wutowdtice de los fre-
nos cuando gparece la indicacién de'pararm en el wéstil de
sefiales,los circuitos sintonizados gue se encuentran en el
cuerro de la via deberdn estar provistos de interruptores
en conexion con el nfetil de sefiales para gque puesdan abrir
el circuito y dejarlo,por lo tanto,inactivo cuando aparez-
ga la sefial de "via libre". Para esto es suficiente una de-
sintonizacién en vez del interruptor.

rsta instalacidn,conforue al invento,puede aplicarse

facilmente para la tranauzisién a los cuerpos en wmovimientos
de accionss variadas. Lo mes sencillo es multiplicar las
instalaciones del generador y de los umedios de actuar sobre
ellas dotando a cada generador de disposiciones especialeé
para la recepcidn de la accidn jue les corresponda.Para ca-
da efecto corresronde una sintonizacidn especial de alta

frecuencia ,asl s jue no se perturban unas a otras.Pero

es suficiente con jue una sola de ambas partes,por ejeuplo,

el artificio destincdo a influir sobre los aparatos del




podrd tomarse en consideracién el medio de producir varios ==
efectos. Por ejesplo, producir una sefial acustica que preven-
ga al maguinista antes del funcionaalento automatico de los
trenes. 81 al recibir esa serfal preventiva se echan los fre-
nos a aano,por medio de un interruptor con la palanca de los
frencs,se podria abrir el circuito gdcifjbbhh oscilatorio de
las oscilaciones exteriores o rowper su sintonia; de modo
que al pasar el tren por encima del préximo circuite amor-
tiguador no se producirad ningun efecto sobre el mecanismo
de los frenos. Tambien se puede encontrar una disposicién
Jue rerxita ¢ue al manejar a mano la palanca de freno se in-
terrumpa la comunicacidén entre el relais gue sirve para el
funcionamiento automatico de los fremnos vy la instalacidn de
et os,
N Q T A REIVINDICATORIA.
PRINFRO.- Instalacidén para la transmisién de sefiales w otras
acciones a trenes en marcha o a otros cuerpos en movimiento,
caracterizada por estar provista de un generader para la pro-
duccidn de oscilaciones eléctricas instalado en el tren o en
el cuerpoc en moviamlento,y de un dispositivo situadoe en luga-
res determinados de la via,o en puntos de la trayectoria del
cuerpo en marcha jJue actuando sobre la energia oscilante
da por resultado una accidn automwatica en el cuerpo en marcha.
SEGUNDA.~- La disposicidn a que se refiere la reivindicacién I
estd caracterizada por que,para la produccién de oscilaciones
se utiliza un generador catédico,cuya energia es enviada a
un sistema vscilante sintonizado.

TERCERO.~ Disposicione a gue se refiere las reivindicaciones

I y II estd caracterizada,por gue cowo dispositivo para actuar




R
atbomdticamente se eaplea un circulto oscilante,ce

nizado con las oscilaciones del generador.
CUARTA/~- La disposicidén a que se refieren las reivindicacio-
nes 1 a 5 estd caracterizada pue con el circuito oscilante
del generador estd conectado un relais que entra en funcidn
por la influencia del dispositivo exterior sobre el genérador.
QUINTA® - La disposicidn a quese refieren las reivindicaciones
1 a 4,estd caracterizada por gue el relais estd colocadc en
el circuite anodico del generador del tubo catédico y, por
consiguiente,influeyen sobre €1 los cawbios de la corriente
anbdica(por ejewplo: los que resultan de un fuerte amorti-
guamiento en el sitema oscila.ite acoplado al tubo) . )
SEXTO.- La fisposicién a gue se refieren las reivindicaciones
1 a 5 estd caracterizada por gue el ci&cuito osculante que
produzeca el amortiguamiento estd montado en el interior de un

tuobo de hierro,en ¢l que no pueden formarse circuitos electri-~-

cos o magnéticos.

SEPTIiA.-_ La instalacidn a gue se refieren las reivindica-
ciones 1 a 6 estdn caracterizadas_pof Jque las’disposicidnes‘.
del generador y de los medios para influir sobre ellos tra-
bajan por parejas o circuitos sintoniéados de modo que la’
accidn del dispositive para provocar el amortiguamiento
solo.puede tener lugar del circuito determlnado del gene-
rador gue estd sintonizado con él.

OCTAVA.- La fisposicidn a que se refieren 1 a 7 estd carac-
terizada por que los trenes con izual velocidad tienen los
cireuitos de los genefadores con igual sintounizacién y los
dispositivos rara influir,scbre ellos ,con la sintonizacién
correspondiente, estdn colocados en diversos sitios de la via;
de modo que,loes frenos,por ejemplo,entrarén automaticamente
en accién con la anticipacidn necesaria con arreglo a la can-

tidad de frenado correspondiente a la velocidad.
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La disposiciln a que se refiere las 1 a 8 estd carddkerizad
por gue el circuité osclhlante y sintonizado,previsto cowo
wedio para bbhbkdb provocar los efectos mencionados ,puede
hacerse inactivo por interrupcidén o vor desinténizacidn.
DECIMA.- La disposicidn a que se refiere la 9 estd caracte-
rizada ‘por gue el dispositive euwpleado para hacerlc inacti-
vo estd relacionado de tal modo con el mdstil de sehales de
la via , jue su circuito solawmente actua sobre el tren jue pa-
sa cuando en el mistil de sefiales aparece la indicacién de
parar®

ONCEN#&.- La fisposicidn a jue se refiere 1 a 10 estd carac-
terizada por que en la via hay dispuestos de trecho en trecho

varios circuitos sintonizados para actuar scobre los trenes

y en la locowotora varizs instalaciones de generador inde-
pendientes, o bien una sola unida con diversas instalaciones
para sefiales; a2ei,por ejewplo; una sefial preventiva anuncia
con anticipacién al maquinista gue debe echar los frenos ,y
al cabo de cierto tiempo,se realiza la operacidn autowatica-
mente 8l todavia no se hizo a wano.
DECIMA 3%.- La disposicidén a gue se refieren de 1 a 11,estd
caracterizada por jue se puede interruwplir o variar la sin-
tonia del circuito oscilante del senerador por medio de un’
interruptor en conexidn con la ralanca de los frenos.
DECINA $%.- Lz disposicidn a que se refiere los 1 a 12,estd
caracterizada por gue se ruede Interrum:ir wediante la pa-
lanca del freno la union entre el relals Jque active el fre-

no y la instalacién del wisuo.

DECIXA 4%.- Instalacidn para transwisiln de sefiales y manio-

bra a distancia de trenes en marcha u otros cuerpos en movi -

miento.
Esta weworia consta de nueve hojas wecanografia-

das,por una s30la cara. JUAR GanGia DGA

dedrid 235 de Agosto 1835. (:jfi;“éf
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