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por “BEIDA DE RAIL WTIOHOGUE®, & favor ds DON DOMGXOS
DE MOLN{R D’ARKOS, de nseionalidsd hingara, domisilisde
on Nadrtd, *Xofiax de Belbes, nt 3n, |

MENORIA DESCRIFIIVA

El preseate Modelo de Utilidad se refiere s wna bri-
da ds rail antichoque, destifsde o empelmar reiles de fo-
rrecarril.

Lo untén d¢ los reiles de vies férress se lleva s oo-

. bo, some es sebido, s sentide loagiSudinsl, empalmende
las sones de extreme enfremtadss medisnte brida consisten-
te on don pletinae que se oifien al alma del yeil por sus
saras exterier e iaterier, rodlesnsdas de suerte gque permi-~

A San les dilatssiones y contragciemnes que sufren los reiles
i0. con los ganbies de temp ersturs. Elle supore la existensis
de nn espacie entre extremes do los railes empalmedos y
trae como consssuensis; desgaste sxegerasde de dighes extre-
Bos 2l pasar las ruedes de un rall o otrs, con el sonsi-
. guiente cheque que se framtt- sl materiel rodente y re-
i%. sults nesive psrs el materisl, pesajeress y hasts pers la
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BeToanois quc ¢ Srensports. Pera Siskinwir estos insonve-
Rlentes oo smpleen relles fo gren longitud solladoes, sea
€1ferentes funtss de #1lat.setén, o tambiin railes sertades
sh bisel en sup extrenss, © Lien etros recurses que, tamte
por ls somplisssidn que suponen s sl tenéide y reperasie-
Bes &e ls Vis, com0 por el sumente ée los gestos de dishe
terdide, e erp solneidn essptable, y edemfic ne pusden ser
utily nedos on ¢l sprovechemi ente fe tardidor de via Jya exts-
Sohton. |

le presents Laveneién sabpern los ipdigeCos incenveRien-
tees gon uns asncilla medificactién do 1z Drids de empalme po-
toslmente emplesds, pormitisndo gue les extremes de rail
pusdar onfremtarcs ash separasisnes qus incluse pueden lle-
gar & vories gsentimetros, y per ello aptos psre resistir sin
riesge slgeme los casbies d-e¢ tempersture por extremedos que
Gean, ¥ elle sin soldodure clguea B recurses de 4ificil y
osstoss reslissetén, com la greh ventsis de poder nplhim
téotl y wipidamente » los temfides de viz existentes, see
snal sn'la Raturalesa y abshe ds vis, ¥ sin necesided “.
mo#ificsr esensislmente los taladres en el sims del reil,

Tl funfonsmte ds ls invemeifin eonsiate ex prelesgar la
pletina exterter de ls brids dc suertec que, sdnptindose al
trasade da ls sorreapendicnts aara del elma del mismo se ef-
fia ol lstersl extorior de is sabess del rasl hasta que la
referids prolengecién alcanse el aivel del plame superier de
la presitada cabesa de seseién mﬁmnu R m”, o de-
cir, el plene de apoyo de ls llante ds yueda. ns{; ls pueds
que llsgs s la junts centinfis radando por sun extrems sedre
le parte superisr de la pletina exterier de 1s bride sim sho-
que alguno sebre los extremos de los ”11..;3
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Gome se n'.\rol iavento eres en spds Juntas m reil eom-
plementarie gue ssegnra ls centinuided do contsete de le
1lante cen el plane de redsdnrs, y olle independientemente
de que l» separasién d-e extremos de ratles sea mayor ¢ me-
mBr, y » que la unién de pletins prelemgads y contrapletima
iRterisr sigue reslisindose do le memers hadituel en ente
tipe de dride, . :

Se comprende tambien gue, ctempre que le prelengactén de
le pletins exterior se sé-apte oxactamente sl Astersl del
henge 42 ls achesn y snrass su plapo supertor con el supe-
rior de ciche hangn, pnede toner et el roste éo su trasade
onglguter forna, tal cono llegsr a contasto inferier con ls
eere superior de ls alete de base dol rstl, o adapterse al
tressde de ests aleta, y respestol ls sora de pletinme enfren-
tafe rom lp sere cxte:lor del alme Ccllrazl. prede asimigme
esfiirse 2 le misma o, preferidlemente, ser ligeranente sin-
oava 0eR mires a Yuscer deterninade elastisidad en ol rodle-
rads de pletins y contrmpletine,

Une reslisacién del imvents, dade onms sjemple me limite-
tive, se flnstra en la Ligura de la edjunte lantne @e €idu-
Jox gue muestra ok corte wa roil son su drida medificsds de
sonerde son la tmvenstén.

¥n la figawa, el rail 1 » sobre el que apeys ls llemte
4 de ryueds, infdteade on liRes de puntes, llevs roblonads le
bride ]-2 onys pletine exterior 1 se prelongs, come indiss el
dthujo, por su parte superser alu!'uhnn sl lateral del hen-
& de esbesa J hasta que su plane superioer quede » la alte-
rs del plamo de yedsdura de diche nu.

‘Bn este ejemple les planes de plnua tamau por adaje
apsyades en 1z ears superisr de slets correapsadiente, y
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presentsa ligers comcavidad hests el slma del u!l; pore 2a-
da tmpide que ecstes DPletines se Drolomguer Dor sbaje swdrien-
d¢ las sitefss sorss suporieres de slata, pers ums maysr es-
tadilidad, ,

‘Resul¥e pués conseguide la oontisnided de redadura ys que
al llagar le ruede 8l intersticiec emtre railes se encuentra
GoR el spoyo sentiaue que le efrece la cons § de ls dride.

Deatyo de la esensislidad del inveate, y sdemis ds lss
posibles slternativas shtes indicades, podren aportarse o-
tYrae varisntes de detalle asimisme protegidss, Podri puis
gor la bride del tamsie que comvengs & la slase de vio férres
a8 servir, y efresor uh plano supesrier de redadurs complemen-
tsrie del anche que resulte mis aprepisde & su fumolifn y re-
gietensia ¢ sonseguir en éishe prolengseién.

B o T 4

Doserites el cbjets y utilided de la imvemsifn, le que
e8 Qeolers oomp Bueve y de prepis imvencién me €iwvalgade pi
prasticedo en Bspofis, comprende lss reivindicasiones siguien-~
teas - ‘

1}- Brids de ratl sntieheque, del tipe eonstisuide per
Pletine exterior y contrapletins interier rodlenades s tra~
vés del olma @el rsil an las respeotivas sones e extrems do
los trames & empelmer lengitudinelsents, s s raéteri.
Eada porqus le pletine sxterier de¢ le brids preolengs su
parte superior de meners tal que se adepte sl contorne late-
rel exterior del hongo de ssbese del rai 1; de cusrte gne @1.
ehe prelengecién termine sn plano sl miswe mivel gue ol
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plahe sup-srier de la referida csbess, eomstituyents asf
uns superfisie de redsfura suplementsris gue selva ls &is-~
sontinnidad existente satre los extremes do los rsiles que
empalme, pudiende ser ol reste del trazedo de ls expross-
da pletins prolengeds, ssi comw el dc su contraplesing,
de cuelquier forme ¥y extensién eb ls que afects a su con-
taoto con ol alns ¥y base deol reil. ‘

2.~ Brida de ratl antichoque,

segéa se descride y reivindics en ls presente memoric
qn+mn de oimoo hojas folisdes ¥ mecansgrafisdss por uxa
s0ls cars ¥y #¢ uns lémina de dibujos, '

Hudrid, o 27 da M&Mﬂ fe 1962,

_ DOHOKOS DY NOLNAN DIARKOS.

Pe b JAIME ISERN RIRALLES
e F:A _
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MODELO g!fg 2 6 6

DE
UTILIDLDAD

por wBHIDA DE RAIL ANTICHOGUE“, a favor de LON DOMOKOS
DE MOINiR D’4RKOS, de nacionalidad hungera, domiciliado
en Madrid, wNufiez de Balboa, n2 3u,

MEMORIA DESCHIPTIVA

El presente iodelo de Utilidad se refiere a uns bri-
da de rail antichoque, destimada a empalmar railes de fe=-
rrocarrile.

La unidn de los railes de vias férreas se lleva a ca-
bo, como és sabido, en sentido longitudinal, empalmsndo
las zonas de extremo entrentasdas medisnte brida consisten-
te en dos pletinas gue se cifien al alma del rail por sus
caras exterior e interior, roblonadas de suerte que permi-
tan las dilataciones y contracciones gue sufren los railes
con los cambios de temp erature. Ello supone la existencia
de un espacio entre extremos de los railes empalmados y
trae como consecuencia; desgaste aexagerado de dichos extre-
mos al pasar las ruedas de un rail a otro, con el consi-
guiente choque que se transmite al materisl rodante y re-

sulte nocivo para el material, pasajeros y hasta para la



10.

15.

20

30.

mercancia quc se transporta. Para disminuir estos ilhconve-
nientes se emplean railes de gran longitud soldados, con
diterentes juntas de dilat=acidn, o tambien railes corgades
en bisel en sus extremos, o bien otros recursos que, tanto
por la complicaeion que suponen en el tendido y reparacio-
nes de la via, como por el aumento de los gastos de dicho
tendido, no son solucidn aceptable, y ademas no pueden ser
utilizados en el aprovechamiento de tendidos de wia ya exis-
tentese.

La presente invencidén subsana los indicados inconvenien-
tes con una sencilla modiricacion de la brids de empalme ac~
tualmente empleada, permitiendoe que los extremos de rail
puedah enrrentarse conh separaciones que incluso pueden lle-
gar a varios centimetros, y por ello aptos para resistir sin
riesgo alguno losg cambios d-e temperatura por extremados que
sean, y ello sin soldadura alguna ni recursos de diricil y
costoss realizacidn, con la gran ventaja de poder aplicarse
técil y répidamente a los tendidos de via existentes, sea
cugl sea la haturaleza y ancho de via, ¥y sin necesidad de
modificar esencialmente los taladros en el alma del rail.

®l fundamento de la invencidn consiste en prolongar la
pletina exterior de la brida de suerte que, adaptindose al
trazado de la correspondiente cara del alma del mismo se ci-
fla al lateral exterior de la cabeza del rail hasta que 1la
retrerida prolongacitn alcance el nivel del pleno superior de
la precitada cabeza de seccidn transversal en hongo, es de-
¢ir, el plano de apoyo de la llanta de rueda. asf{, la rueda
que llega a la junta continia rodando por su extremo sobre
ia parte superior de la pletins exterior de la brida sin cho-

que alguno sobre los extremos de los railese
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_ Como se ve, ol invento crea en cada junta un rail com-
plementario que asegura la continuidad de contacto de la
llanta con el plano de rodadura, y ello independientemente
de que la separacion d-e extremos de railes sea mayor o me-
nor, y a que la union de pletina prolongada y contrapletina
interior sigue realizandose de la manera habitual en este
tipo de brida.

Se comprende tambien gue, siempre que la prolongacidn de
la pletina exterior se ad-apte exactamente al laleral del
hongo de la cabeza y enrase su plaho superior con el supe-
rior de cicho hongo, puede tener en el resto de su trazado
cualquier rorma, tal como llegar & contascto interior con la
cars superior de la gleta de base del rsil, o adéptarse al
trazado de esta aleta, y respectgﬁ la zona de pletina entren-
tada con la cara exterior del alma del rail, puede asimismo
cefiirse a la misma o0, preteriblemente, ser ligeramente con-
cave coh miras a buscar determinsda elasticidad eh el roblo-
nado de pletina y contrapletina.

Una realizecion del invento, dada como ejemplo no limita-
tivo, se tlustra en la rigura de ls adjunte lamina de dibu-
Jos qué muestra en corte un ruail con su brida modiricads de
acuerdo con la invencidn.

Bn la figura, el rail 3 , sobre el gue apoys la llanta
4 de rueda, indicada en linea de puntos, lleva roblonada la
brida l-2 cuya pletina exterior 1 se prolonga, como indica el
dibujo, por su parte superior adaptandose al lateral del hon-
go de cabeza 3 hasta que su plano superior quede a la altu-
ra del plsho de rodadura de dicho rail.

tEn este ejemplo los planos de pletina terminan por abajo

apoyados en lag cara superior de aleta correspondiente, y
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presentan ligera concavidad hacia el alma del reil, pero na-
da impide que estas pletinas se proionguen por abajo cubrien-
do las citadas caras superiores de aleta, para una mayor es=-
tabilidad,

Hesulta puds conseguida la contihuidad de rodadura ya que
al llegar la rueda‘al'interstioio entre ralles se encuentra
con el apoyo continuo que le ofrece la zona & de la brida,

bentro de la esencialidad del invento, y ademas de las
posibles alterpnativas antes indicadas, podrsn aportarse o-
tras variantes de detalle asimismo protegidas. Poara pues
ser la briaa del tamafio que convenga a la c¢lase de via férreas
a servir, y oirecer un plano superior de rodadura complemen-
tarto del ancho que resulte més apropisdo a su tuncién y re-

sistencia a consegulr en diche prolongacion.

N o T 4

vescritos el objeto y utilidad de la invencién, lo que
se declars como nuevo y de propia invencion ho divulgado hi
practicaao en gspafia, comprende las reivindicaciones siguien-
test

l.~ Brida de rail antichoque, del tipo constituido por
pletins exterior y contrapletina interior roblonadas a tra-
ves. del alma del rail en las respectivas zonas de extremo de
los tramos a empalmer longitudinalmehte, caracteri-
Z a8 da porqus la pletina exterior de la brida prolonga su
parte superior de mahera tal que se adapte al contorno late-
ral exterior del hongo de cabeza del ratl, de suerte que di-

che prolongacion termine en plaho al mismo nivel que el
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‘Plabho supeerior de la retrerida cabeza, constituyendo as{

Una superriocie de rodedura suplementaria que salva la dis-
continuidad existente entre los extremos da los railes que
empalma, pudiendo ser el resto del trazado de la expresa-
da pletina prolongada, asf{ couwo el de su contrepletina,
de cualquier torma y extension en 1o que atecta a su con-
tacto con el alma y base del rail.

2e= Brida de rail gntischoque.

wegln se describe y reivindica en la presente memoria
quq&onsta de cinco hojas roliadas y mecanografiadas por una
sola cara y de una lémina de dibujos. |

Madrid, & <7 de Septiembre de 1962.

UOKIOKOS UE MOLNR D ’aRKOS.

Pe 8% JAIME ISERN MIRALLES
| P:‘i .. IS '
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