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para una patents de invencidn por veinte anos, por = Un motor
de rotacidn.= a favor de Don ntoine Henri Brzes<i, residente

en Varsovie (Bolonia) 29, Rue cSienna.-

Bl motor que forma el objeto de. _recente invento pertfeuece
a ia clase de motores de birotacidén =s decir, de motores con re-
volucidn simu.tinea de cisindros y del drvol impulsor y sSe ca-
racteriza frente a .cs motores yu conocidos en ¢ue ei &rbol mo-
tor pusde ser puesto en marcha ya sea solo por 1o0e cilindros gi-
ratorios ya sea solo por la nmanivela que gira, en cuyos casos el
rendiniento de la miquina iumporta ias 'nidad de: rendimiento nor-
mal ~ue se obtiene por La revoiucidn simulitdnea ae la manivela
y de los ciiindros. Ademas este motor se distingue de otros co-
nocidos por el hecho de gue log ejes de 10¢ cilindros escurren
paraielos al 4rbol de jmpuisidn cuya circunstancia permite, al
emplear el motor pars ia impulsidén de aeroplanos constituir su
cueryo en forma de husillo por lo que el horizonte del piloto

28 mayor siendo reducida 1a r:cistencia de frente con relacién



a a,uellos notores que tienen log cilindros dispuestos radialmen-
te. ™nalnente es tumbldn bu:tunte redueido 21 copntenido de es -
paclio como taibién el peso del motor.

7o esencial dsl invento consiste en que oscilaclones recti-
lineas de 1og eabolos sean transformadas en un .ovinmiento gira-
torio de una wanivela acodada, eUyO brazo mas largod al0Jjado ar-
ticuladamen te en el cuerpo del aotor describe la superficie de
un cono coaxial. Con el drbol de impulsidn mediante la interven-
cidn de vastaros de embolos alojados articuladanente, 1os cuales
sstan unidos tumbidn articuladamente con los extremos de 108 bra-
zos di spuestos i jumente en un cubo comun, cuyo cubo a su vez se
hualla siojado giratoriamente en el brazo de manivela mas largo
primera.iente citado.,

Ios melcionados brazos cuyos extremcs que vienen a colocarse
en un cireulio ideado vertical al eje de la manivela, forman g la
par con el cubo un mecanismo de impulso seoplado con la caja del
motor por ejemplo, mediante una rueda dentads conica de tal modo
que pueda girar alrededor de su eje, el oual a su vez, conjunta-
mente con =21 brazo de manivela mas largo dzscribe la superfigie
de cono pudiendo efectuar ambos estos movimientos completamente
independientes entre si. Hallaundose la manivela en rotacidén des-
cribird con ella tambiédn el mecanisno de manivela una superficie
ednica pudiendo girar alrededor de su eje o por el contrario que~
dar en reposo. M cambio ocuando la manivela se hails en reposo,
el mecanisino gira alrededor de su eje mientras cue los cilingros
con la caja del motor giran. @n ambos de estos casos la perife -
ris d=21 circulo antes mencionedo cue racibe los brazos, unidos
articuladumente por L10s extremous com 108 vastagos de los embo-
los es »uesta en movimiento de nutacidén debido a las oscilacio-
nes rectilineag de lo8 embolos, ¢ue es fransformado ya sea simul-
taneanente en el movimiento gicratorio de la manivela y de los
cilindros o solamente en el movimiento ya sea de la manivela o

de los c¢ilindros, ™ el primer caso el 4rbol motor gira con 1a



veloocidad normal y en el segundo y torcer gaso solo con la mitad
de la velocidad normal.

Ia Aisposicidn paralela de los cilindros alrededor del Arbol
de impulsidn permite emplear en este motor una disposiciéu de
gobierno espeaial que tambidn representa una parte del presente
invento. Io esenclal de dicho gobierno consiste en que la aber-
tura de las vilvulas de entrada y de expulsibn es efectuada por
MmasSas de varillas calculadas que correspondan a la energia cine-
tica.,

3l adjunto dibujo representa en ejemplo una forms de ejecu-
cién de un motor de explosibdn construido seztn el imvento., Is
fig, 1 representa ls parte anterior del motor en Lerspectiva, la
fig., 2 la vista lateral esyuenatica y la fig, 3 la vista por ge-
tras del motor parcialmente en seccidu.

31 drbol motor 1 (fig. 1) esta dotado de una manivela acogu-
da 2 cuyo brazo mas largo 3 forma cierto 4ngulo con el eje del
rbol 1 describiendo durante la rotacidn del 4drbol una swerfi-
cie de aono coaxial con su eje. Ia manivela 2, 3 se halla pro -
vista de un contra-peso 13 el cual baluncea estaticamente la ma-
nivela y el mecanismo de la manivela, pero que es avanzado con
su gentro de gravedad con relacidén al centro de gravedad de mm-
bas de dichas partes tanto que la pareja de fuerzas que se pro-
duce Aurante el movimiento giratorio guarde siempre el equili -
brio o la pareja de ruerzas producida por las masas s embolos
oscilantes.

I la caja 4 del wotor estan dispuestos los cilindros 5
constituidos uniformemente con aguella, cuyos sjes paralelos
estan alejados del eje del 4rbol impulsor por el volumen de la
cilindrsda. Ios embolos 6 estin unidos con los vistagos de em =
bolos 9 por cojinetes de bolus 7, & (fig. 2) y a,uellos con sus
extremos opuestos mediante articulasiones 10 con los extremos

de los brazos 11 que penetran wngulurmente en el cubo 12 gue gi-

ra iibremente en el brazo de maenivela 3, Jos brazos 11 forman



por lo tanto qon el cubo 12 un mecanismo especial de manivela
el cual, mediante su rueda dentada cénica 14 se halla en engra-
naje con la rueda cdénica dentads 15 unida fijamente gon la caja
Asl motor 4 y dispuesta sueltamente sobre el drbol., ®En la parte
anterior de la caja 4 se hulla uns rueda dentada 16 que abraza
el 4rbol transmitiendo a éste la revoluocidén de dicha caja del
modo conocido por ejemplo mediante un acoplamiento 36 (fig. 2)-

75 evidente que el codo de manivela 2 puede formar un todo
con 2l drbol 1 o bien estar unido con é4ste mediante un acopla-
miento 35 (fig, 2) esto Wltimo en el caso donde el referido Ar-
bol motor mismo es impulsado por la revolucibn de la caja del
motor o por ayuella de la manivela 2, 3.

lediante el impulso 17 el &rbol 1 pone en movimisnto gifa-
torio sl 4rbol 18 del umscanismo de distribucidn que consta de
un disco 19 fijo en dicho Arbol.

7l mencionado disco tiene una ranura 20 (fig. 3) limitada
por las superflcies de leva 27, 28 de las cuales la interior 27
girve para la distribucidn de la mezcla del combustible durante
el escape del motor y la exterior 28 pura la distribucién del
motor dsspuds de haber alcanzado cierto numero de refolucionss.
A lo largo de las lineas de levas 27, 28 reabalan lag® poleas 21
digpuestas giratoriamente en los extremos de lus varillas de
levantamiento 22. Ias varillas de levantamiento radiales 22 es-
tan unidas fijamente con las piezas 28, 31, 32 ouyos pernos lon-
agitudinsles 31 pueden rosbalar en las perforaciones 30 provis -
tas en las paredes de la cofrespondiente cabeza del o¢ilindro,
ia pieza transversal exterior 32 en forma de estribo es fijads
en los pernos 31 mediante tuercas .

& sus desviaciones en las gulas 31 el yugo con el estribo
29 aprieta contra el husillo 26 del platillo 23 de la vilvula.
de entrada bajo la acoién de un muelle, mientras que en el mo-
vimiento contrario aprieta contra el husillo del platillo 24

do la valvule de escape. Bl motor antes descrito funciona de la
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manera sigulente:

7l movimiento de vaiven rectilineo de los embolos (fig. 2)
cdiante las barras 9 pone en movimiento de nutacidén la peri-
feria del circulo (ideado) sobre la cual son repartidos los ex-
trenos de los brazos 1l. Dicho movimiento, por una parte, es
transnitido mediante los brazos 11 sobre el cubo 12 dispuesto
sueltamente en el brazo 3 de modo que ayuel es puesto en rota-
cibén jue es direota o indirectamente transmitida sobre el grbol
motor por ejemplo mediante el acoplamiento 35; por otra parts,
1a rotacidén del mecanismo de manivela 2, 3 alrededor del eje
del brazo 3 unido con 1a caja 4 mediante las ruedas cbnicas 14,
15, impulsa dlcha caja en direcciones opuestas, ouya rotacién
es transmitida mediante la rueda odénica 15 y el asoplamiento 36
sobre el 4rbol motor 1 de modo que este dltimo en este caso por
el giro mutuo de la manivela y de la caja del motor alcanza su
mixima velocidad. Ahora bien, cuando de cuaslquier modo apropia-
do la caja del motor 4 es parada por ejemplo, por frenado, la
nanivele 2, 3 sizue su rotacién con lo cual el mecanismo de ma-
nivela 11, 12 propismente dicho solo efectuard el nmovimiento de
nutacidn sin girar alrededor de su eje rodando la rueda dentada
ebdnica 14 sobre la rueda 15,

~or el contrario, al parar la manivela 3, 3 sigue el meca -
nisio de manivela lu rotacidn alrededor de su eje la cual sin
embarzo no describe una superficle cbnica como sucedia en el
caso anterior. Wsta vez, la rueda dentada 14 zira autuamente
con lu rueda 165. ™ aibos estos dasos como es natural, la ro-
tacidn tanto do la caja del motor como también la manivela es
trananitide indirectamente sobre el 4rbol motor por ejemplo
medisnte 168 acoplamlentos 35, 36 representados esguematicampen-
te en la figs 2, importando la velocidad del érbol solo la mi-
tad de la velocidad normal.

7a manivela 2, 3 respectivamente la caja de motor 4 que gi-

rg, accionan mediante la trunsmisién 17 al 4rbol del disco dis-



tribddor 19.

4l poner an marcha el iotor ias poleas 21 pasan encima ds la
superficle interior de levas 87 y deavian las varillas 22 por 1lo
tanto tambidén los yu2os 29, 31, 32 radialmente hacia el exterior
d= suerte gue cada yugo empuja al estribo 29 y al husillo 24 -
abrisndo el platillo de la vaivula de arranque 23; en el wovi ~
miento contrario, el estribo 32 empuja al husililo 25 de la vdl-
vula 3¢ escape. L& enerzia necesaria para abrir lss vdlvulas de-
be por lo tanto en este caso ser swninistrauda por el motor. Cuan-
do al contrario éste ha alcunzado algunas revoluciones, se degs =
via el yugo 29, 31, 32 hacia fueru baJo fuerza centrifuga y las
poleas 21 emglezan a rodar a lo lurgo del trayecto exterior ade
levas 28 debido a lo cual =i trabajo necesario pars abrir las
valvulas es cjereido por enersia cinetica alimucenada en la masa
debidamente elegida del yuzo en rotuciéne.

2l motor construido conforiae aul invento se caracteriza no
s0lo por su reducido peso (uproximadamente C,5 Zg. por H P ),
siendo también por que las masas giratorias balaneeun exacta -
mnente los momentos de las fuerzus cue se producen debido al mo-
vimiento fe las masas de embolos oscilantes.

fonforme al presente Invento, osto se conslsue en que la pa-
reja de fuerzas yue nediante la revolucién de la manivela a la
par con el mecanismo de manivela ¥ =1 contra-peso (cuyd centro
de gravedad, segun se ha mencionado ya, no se halla situado en
el plano vertical al &rbol, gue recibe el centro de gravedad de
la manivela y del mecanismo de manivela) balancea en cada cuso
la pareja de fuerzas producida por los movimientos oscilatorios
de las masas de emnbolos, hallandose situados los centros de gra-
vedad de dichas masas dicstanciados del zje de giro por ¢l valor
de ia cilindrada.

JQcuds, en vista de yue lu caja del motor sira en direccidn
contraria con relacién a la manivela con sl necanismo de mani-

vela y ¢4 contra-peso, se balancean nmutuamente ias fToergas cen-



trifugas producidas por las referidas masas en rotacién. Debido

a egto, el motor montudo en un acropianc no desvia su direccidn
de vuslo como ocurre con los wotores de rotacidn usuales cuyo
centro ds gravedad, con objeto de remediar escste inconveniente de-
bia correrse hacia la izquierda con relacidn al centro de zruve-

dad del aeroplano.

Dzscrito suficientemente el presente invento lo que se de-
ciara como de novedad e invencidn propia, son ius siguientes
reivindicaciones:

1.— Un motor de rotacidn con cilindros ziratorios, caracte-
rizado poryue el eje de sus cilindros escurren paralelamente al
drbol de impulsidn.

2,- Un motor de rotacidn cagin la conclusidn 1, caracteriza
do poryue las oscilacionas rectilineas de dos ambolos por una
parte, ponen en movimiento de nutacidn la periferia de un cir-
culo vertical sobre el brazo was largo (3) de la manivela zco-
dada (2, 3) sobre el cual vienen a colocarse los extremos uni-
dos articuladamente con los vistagos de embolos (9) de los bra-
zos (11 ) del mecanismo de manivela gue obliga la manivela {2)
con el hrazo (3) a circundar uns superficie edédnica coaxisl con
el arbol (1), 7 por otra parte debido a la reaceidn provocan
ls revolucidn en sentido opuesto de los cilindros (5) di spues-
tos =n la caja del motor (1), siendo transmitids dicha revo-
luciébn de .0do apropiado al 4rbol motor (i1).

3.~ Un wmotor de rotacién segin las conclusiones 1 y 2, ca-
racterizado porgue ios csjes de 10s cilindros son dlstancisdos
dei eje del 4rbol por el.importe de 1a cilindrada con objeto de
balancear exagtamente 1os momentos gue se producen debido 4l
movimiento oscilatorio de las nasas de embolos.

4s- Un motor de rotacidn sesln ias conclusiones 1 a 3, ca-



racterizado porque el impulso del 4rbol motor (1) se efectus ya
8010 por los cilindros rotatorios ( respecto la caja de los oi-
lindros) o bien solo por la manivela giratoria en cuyos ambos
casos el rendimiento del motor importa la mitad de aguel rendi-
miento normal que se obtiene por la rotacidn simultdnea de la
manivela y de la caja del motor,

5.,— Un motor de rotacibn sz dn las conciusiones 1 a 4 ca-
recterizado por un dispositivo de distribucidn consistente en
un disco aistribuidor (19) provisto de dos trayectos de levas
(27, 26) de los cuales el interior (27) sirve para la digtry -
bucidén al poner en marcha sl motor y el segundo para la dis -
tribuciédn despues de haber alcanzado cierto ndmero de revolu-
ciones,

6.,— Th :o0tor de rotacidn sepgdn la conclusidén §, cursacts -
rigado porque las varillas (°2) que acclionan las vélvulas, es-
t4n unidas cada una con un yugo radialmente corredizo (29, 31,
%9) que aceiona los platillos de vilvula (23, 24) bajo influen-
cis de nuelle distribuyendo las valvulas de entrada y de esca-
ve, siendo eleglda lu masa de dichos yugos de modo que después
de haber alcanzado cisrta velosidad de giro dicho distribuidor
es efectuado este trabajo por la fuerza obtenida por la fuerza
centrifuga,

7. Un motor de'rotacidn.- Sezln sz descrlibe y reivindica
en egts memoria desceriptiva y se ilustra con los dibujos gue
g la misma se acompailian.

consta esta memoria de ocho piginas foliadas y escritas

por una soia caras

Madrid 19 de Scptiecmbre de 1925.

Teooadio Lépez y ILépez-
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