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Memoria d e sc r ip t iv a  que se acompaña á su Instancia  en S o l i -
/

c itud  de Patente de Invención por VEINTE años á favor de l  Prof . 

Dr, Jng. H u g o  J u n k e r s, residente  en Dessau (Alemania) 

por ./'PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA REPARTIR LAS SUBSTANCIAS 

QuT- SF ARROJAN DESDE AEROPLANOS PAi:A COMBATIR INSECTOS Y PLANTAS 

PERJUDICIALES", presentada en e l  M in is te r io  de Trabajo, Indus-
i

t r i a  y Comercio,

Para combatir l o s  insectos  y plantas p e r ju d i c ia l e s  es ya un 

método conocido e l  echar desde lo s  aeroplanos c i e r ta s  substancias 

destinadas á d e s t r u i r lo s .  Estos hasta ahora se ha hecho de forma 

que ó las  substancias se expulsaban desde un depósito  dejando a l  

v ien to  producido por la  h é l i c e  e l  cometido de d i s t r i b u i r  finamen­

te las  substancias ,  ó bien, v e r i f i ca n d o  la  pu lver iza c ión  y d i s ­

t r ib u c ión  de estas ,  gracias á la  pres ión  dinámica d i r i g id a  &1 »
dep ós i to  de la s  mismas en combinación con e l  v ie n to  de la  h é l i c e .

i

Ambos métodos no han dado resu ltados  plenamente s a t i s f a c t o r i o s .

En l a  primera c la se  de d i s t r ib u c ió n  de la  substancia destinada & 

combatir l o s  in se c to s  y plantas p e r ju d i c ia l e s ,  no puede conse­

guirse de ninguna manera e l  cubr ir  uniformemente e l  suelo y ade­

más so lo  una pequeña parte de las substancias se reparte en es­

tado suficientemente f ino ,  gracias a l  v ie n to  de la  h é l i c e ,  en 

tanto que una parte considerable  de la  sustancia  con tendencia la  

mayor parte de las  veces  á conglomerarse, cae al  suelo en trozos  

conglomerados quedando sin e fe c t o .  En la  segunda c lase de repar­

t i c i ó n  de la  substancia,  pulverizando primero gracias á la  pre­

s ión  dinámica en e l  depós i to  y distribuyendo luego por e l  v ien to  

de l a  h é l i c e ,  se ha v i s t o  que la  r e p a r t i c i ó n  de las  substancias 

r e su l ta  tan f ina  que es necesar io  trabajar  a a l turas  muy pequeñas 

l o  que por una parte supone inconvenientes para la  seguridad de l  

avión y por otra  hace imposible e l  poder emplear e l  método en las



regiones que no sean completamente l lana s .  Fn la  última c lase  

mencionada, se presentan también inconvenientes por e l  hecho de 

que con la  humedad del a ire  e l  s e rv ir se  de la  pres ión dinámica 

para pu lver izar  la  substancia favorece la  conglomeración de la  

misma, pues la s  substancias en cu es t ión  son por reg la  general muy 

hi groscóp icas .

Según e l  invento para remediar lo s  inconvenientes menciona­

dos, la  pu lver iza c ión  y d i s t r ib u c ió n  de las  sustancias se r e a l i z a  

de suerte que las  mismas se pu lver icen  mediante d i s p o s i t i v o s  es­

p e c ia le s  mecánicos que trabajen con pre fe ren c ia  en re la c ió n  ó de­

pendencia de la  ve loc idad  del  vuelo  d e l  avión, desde l o s  cuales

pasan luego las  substancias á ser  d i s t r ib u id a s  por e l  v ien to  pro-
*

ducido por la  h é l i c e ,

A3Í de una parte se hace pos ib le  e l  l l e v a r  desde e l  deposito  

sufic ientemente pulverizada la  substancia a l  punto desde donde 

e l  v iento  de 1a h é l i c e  y la  fuerza de la  gravedad se encargan de 

su d i s t r ib u c i ó n  sobre e l  suelo  y por otro  lado gracias a l  a c c i o ­

namiento de l o s  d i s p o s i t i v o s  pu lver izadores ,  mediante mecanismos, 

dado e l  caso regu lab les ,  se consigue e l  cubrir  de substancias 

uniformemente e l  suelo .  La densidad de la  capa en s i  misma puede 

a justarse  también según e l  o b je to  y en conformidad con las  subs­

tancias  empleadas s irv iéndose  de d i s p o s i t i v o s  e sp e c ia le s ,

F-l u t e n s i l i o  para re a l i z a r  e l  procedimiento se conforma con 

pre fe ren c ia  de manera que ̂ componga de dos partes  p r in c ip a le s ,  una 

que se co lo ca rá  en la  ce lda  del  avión por ejemplo, en e l  cuerpo 

de l  mismo y que c o n s t i tu ir á  e l  depósito  para contener la  substan­

c ia  y otra  segunda const i tu ida  por la  parte que forma e l  d i s p o s i ­

t iv o  de p u lver izac ión .  As i al  cambiar e l  t ipo  de l  avión u t i l i z a d o  

so lo  habrá que cambiar e l  depós i to  y a l  emplear una substancia de 

naturaleza completamente diversa ,  s o lo  habra que recambiar e l  

d i s p o s i t i v o  de pu lver izac ión .



Ha dado excelente  resu ltado  e l  con s tru ir  e l  d i s p o s i t i v o  de

p u lv er iza c ión  con ta l  d i s p o s i c i ó n  que en e l l a  un cuerpo g i r a to r io

accionado por e l  v ien to  del  vuelo l l e v e  en su parte superior  que

penetra en la  salida del deposito  c i e r ta s  c u c h i l la s ,  la s  cuales

al girar separen igu a les  cantidades de substancia,  la s  corten y

entre e l  borde i n f e r i o r  de la  sa l ida  de l  d ep os i to  y e l  borde de l
/

cuerpo g i r a t o r io  las  l l e v e n  hacia afuera. La regulac ión  del es­

pesor de la  capa se r e a l i z a  mediante medidas que permiten var iar
j

la  se cc ión  transversa l  de la  s a l id a  de la  sustancia .  El tubo de 

s a l id a  que une e l  depósito  con el  d i s p o s i t i v o  de p u lver izac ión  se 

dispone con p re ferenc ia  inc l inado  de suerte,  que e l  d i s p o s i t iv o  

de a ju ste ,  por ejemplo, un h u s i l l o  de dssplazamiento guiado ver ­

t icalmente, alrededor  del  eu&l gire e l  cuerpo r o t a t o r i o ,  no ne­

c e s i t e  l l e v a r s e  á través de todo el depós i to ,  s ino  que pueda pre­

verse  por fuera de l  espacio  ocupado por la  sustancia,

F.n e l  d ibujo  adjunto se i l u s t r a  e l  ejemplo en dos formas de 

e je cuc ión ,  de las  que

La f igura  1, presenta esquemáticamente la  in s e r c ió n  de un 

d i s p o s i t i v o  según e l  invento en un aeroplano, y

La f igura 2, una secc ión  por e l  d i s p o s i t i v o  pu lver izador
)

para la  substancia a r e p a r t i r .

Según la  figura 1, en e l  cuerpo del  avión 1 se ha p rev is to  

un depós i to  3, en e l  que se introduce la  substancia & d i s t r i b u i r  

por el agujero 4 superior  p ro v is to  de c i e r r e .  Por su parte i n f e ­

r i o r  e l  depósito  3 se estrecha en forma de embudo con e l  f in  de
4

asegurar e l  constante desl izamiento de la  substancia. En e l  borde 

i n f e r i o r  d e l  dep ós i to  se une e l  d i s p o s i t i v o  de p u lver izac ión  6. 

Con e l  f in  de que al  va c ia rse  parcialmente e l  deposito  pueda s o l ­

tarse  c u s lcu ie r  substancia adherida a la s  paredes, pueden adop­

tarse  medidas en conformidad con la  naturaleza de dicho deposito  

( c a j a  de chapa)(bo lsa  de te la )  cons is tentes  en agitadores ,  cordo­

nes, e t ce tera ,  para que desde e l  mismo as iento  del  p i l o t o  pueda



_4 __

r e a l i z a r s e  la  operación de s o l ta r  la  substancia conglomerante.

Con el fj n de a justar  e l  espesor de la  capa de la  substancia á

r e p a r t i r  se encuentra en dicho as iento  3 un d i s p o s i t i v o  9, que

actúa sobre e l  de p u lver izac ión ,  cuyas pa rt icu lar ida des  se des­

prenden de la  f igura 2. El d i s p o s i t i v o  de p u lv er iza c ión  se com­

pone según la  f i  gura 2, de un tubo de s a l id a  f i j o  10, unido al  

depósito  que contiene la  substancia y de un cuerpo g i r a to r io  14

p rov is to  de casquetes s e m i -e s fé r i c o s  13, cuerpo que se mueve a l -
i

rededor de un huso 12 guiado á través de l  tubo de s a l id a  10. El 

cuerpo g i r a t o r io  14 penetra por su parte cónica  prov is ta  de cu­

c h i l l a s  15, en e l  tubo de s a l id a  10. Gracias á estas  c u c h i l la s  15 

á cada giro se arrastran cantidades determinadas de la  substancia 

á r e p a r t i r  y en la  p e r i f e r i a  entre e l  borde i n f e r i o r  y e l  tubo
j

de sa l id a  10 y e l  canto d e l  cuerpo g i r a to r io  14 son expulsadas. 

Para a justar  e l  espesor de la  c-apa, e l  cuerpo g i r a t o r io  14 puede 

e levarse  ó ba jarse  accionando desde e l  as ien to  del p i l o t o  un me­

canismo de ruedas cónicas  20, por medio del huso 12, asegurado

en 16 para que no g ire ,  con lo  cual se a l te ra  la  se cc ió n  trans-
/

verge l  de sa l ida  de la  substancia cue se ha de r e p a r t i r .  En e l  

borde i n f e r i o r  de l  tubo de s a l id a  10 se ha p re v is to  un a n i l l o  17 

que puede agarrar en una ranura 18 de otro  a n i l l o  situado en e l  

cuerpo g i r a t o r io  14, ajustando correspondientemente este  ultimo 

y as i  se hace pos ib le  de una parte e l  frenar e l  d i s p o s i t i v o  de 

acc i  onsmi ento y de otra e l  cerrar  también hermé t i c  cimente la  sa­

l i d a .

• 0 T A ) “ I

8e¡ r e iv in d i c a  como nuevo y de propia invención:

I o-  Un procedimiento para d i s t r ib u i r  desde aeroplanos sus­

tancias  cue se arro jan  para combatir in s e c to s  y plantas peí’ ju d i ­

c i a l e s ,  caracter izado  porque dichas sustancias  se arro jan  por 

d i s p o s i t iv o s  e sp e c ia le s  mecánicos que con p re ferenc ia  trabajan en
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dependencia de la  ve loc id ad  de vuelo de l  aeroplano.

2o- Un u t e n s i l i o  para r e a l i z a r  e l  procedimiento re iv in d icad o

en e l  punto 1, caracter izado  por un depós i to  (3) p rev is to  en la

ce lda  de avión y que contiene la  sustancia  destinada á combatir

la s  plantas é in sec tos  p e r ju d i c ia l e s  y por otra  parte que c o n t ie -
)

ne e l  d i s p o s i t i v o  de expulsión accionado mecánicamente,

Z°- Un u t e n s i l i o  según lo  re iv in d icad o  en e l  punto 2 carac­

ter iza do ,  porque la  d i s t r ib u c ió n  y expulsión  de la s  substancias 

se r e a l i z a  mediante c u c h i l la s  (15; p rev is ta s  en e l  cuerpo g ira to ­

r i o  (14 ) ,  las  cuales á cada giro  arrastran cantidades determina­

das de s u s ta n c ia s  y las  expulsan en la p e r i f e r i a  entre un canto 

f i j o  y e l  borde de l  cuerpo g i ra to r io .

4o-  Un u t e n s i l i o  según l o  re iv in d icad o  en lo s  puntos 2 y 3, 

caracter izado  porque la  parte del cuerpo g i r a t o r io ,  sobre la  que 

se preven las  cu c h i l la s  (1 5 ) ,  se estrecha hacia arr iba  cónica ­

mente y penetra en e l  tubo de sal id a( 10).

5o-Un u t e n s i l i o  según lo  re iv ind icado  en l o s  puntos 2 ,4 ,  ca­

ra c te r iza d o  por mecanismos (12,20)  destinados á variar  la  se cc ión  

transversa l  de la  sa l id a  situada entre e l  cuerpo g i r a to r io  (14) 

y e l  tubo de sa l id a  (1 0 ) .
G°- Un u t e n s i l i o  según l o  re iv in d icad o  en e l  punto 5, carac­

ter izado  porque e l  cuerpo g i r a t o r io  (14) puede aproximarse ó a le ­

jarse  del  canto f i j o  del tubo de sa l ida  (1 0 ) .

7o-  Un u t e n s i l i o  según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 2 a G, 

caracter izado  porque el tubo de sa l id a  (10) se dispone inc l inado  

y en su parte i n f e r i o r  rec ibe  un huso de desplazamiento (12) que 

l l e v a  a l  cuerpo g i r a t o r io  (14) y cuyos órganos de desplazamiento 

(20) van p re v is to s  fuera del espacio  ocupado por las  substancias.

Pata nádente recae  sobre "Procedimiento y d i s p o s i t iv o  para 
repart í  r í a s "suba t anei as que se arro jan  desde aeroplanos para 
combatir in sec tos  y plantas p e r j u d i c i a l e s ' ,
en le. presente memoria, caracter izado  en la  an ter io r  *ota  1 ®
t)ü*Dí?srusdo ©n lo s  adjuntos dibujos*p r~s °n a Madrid 16 de Septiembre de
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