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E1l objeto del presente invento lo constituye un cilin-
dro para motores de combustibén de dos tiempos con ranuras
de purga. En estas méquinas los pistones deben construir-
se muy largos, pues las renuras de admisién y escape manio-
brades por el pistén deben queder cubiertas por este duran-
te toda su carrera. A consecuencia de esto tambien los ci-
lindros, especialmente en las mdquinas de doble efecto, de-—
ben ser muy largos. Por esto, pars grandes unidades las
piezas de fundicibén del cilindro resultan tan grandes que
su construccidén ofrece considerables dificultades.

El invento se propone remediar este inconveniente y
lo consigue por el hecho de que el cuerpo del cilindro se
compone de una pieza central gque recibe la fuerza y que
ocontiene tembien los censles para la admisién del aire y
por el hecho tambien de que en las mdquinas de efecto sen-
cillo el manto del cilindro se prevé como una parte tubu-
lar sencilla, en tanto que las mdquinas de doble efecto
reciben en el cilindro dos de estos mantos.

En el dibujo adjunto se representa el objeto del in-
vento en diversos ejemplos de ejecucidn, siendo:

Le figure 1, una seccién longitudinal por un cilin-
dro de uns méquina policilindrica de dos tiempos y efecto
sencillo,

La figura 2, una seccién longitudinal por un cilindro
de une méquina de dos tiempos y doble efecto;

La figura 3, una seccidén transversal por la linea
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3 -~ 3 de las figures 1 y 2;

Le figura 4, una representacién andloge a la figura
2 de la parte inferior de una forme de ejecucidén algo dis-
tinta; y

Ls figura 5, unn pormenor en escals aumentada.

Describiremos primero la forma de ejecucidn segun la
figura 1.

Cada cilindro se compone de une pieza central vacia-
da A, sustentads por los soportes E, y tambien de un men-
to B de cilindro,construido como pieze tubular sencilla,
de la caja de deslizamiento C y de la tapa D. las piezas
centrales A de los diversos c¢ilindros se hallan oontiguas

con superficies laterales de adaptacién at

y se unen fir-
memente entre si de modo que resulte un conjunto rigido de
toda la méquina. Mediente tebiques a2 y a3 (véase especial-
mente figura 3 ), previstos en el interior de la pieza cen-
tral A y que envuelven la cémaras exterior, en comunicacién,
mediante las resnuras de admisién y escape ¢3, c¢%, con el
espacio interior de la caja de deslizamiento, se forman cé-
meras pars la admisién del aire de purge y la evacuacidn

de los gases de escape. E1l espacio restante hueco de la
pieza central sirve para recibir el ague refrigerante. El
mento B del cilindro, colocado sobre la pieza central, se
une con esta mediante largos tornilles ¥, que sirven tam-
bien para sostener la teapa D. Ia caje de deslizemiento C
se encaja por arribe en el manto del cilindro y mediante
une brida ol agarra en el correspondiente socavado del man-
to B del cilindro; por medio de la tapa D se aprieta firme-
mente contra el manto del cilindro B sirviendo de Junta la
brida cl. ILa caja C se centra solo en la parte media de la
pieza central A, en tanto que en lo demés tiene juego late-
ral. Bspecialmente en el punto de entrads de dicha caja en

la pieza central queds abierta une rendije anular a4, de

Suerte gue la cémara de agua refrigerante de la piezs cen-
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tral se comunica con el estrecho espeacio b3 de ague de
refrigeracidén formedo entre la caja de la camisa y el
manto del cilindro B.

Cuando la carrers es muy grande podré ser convenien-
te el centrar la caja de la camisa tambien en la pared su-
perior e inferior de le pieza central A. Para la circula-
cién del ague refrigerante deben preverse en este caso
agujeros especieales.

En los cilindros segun la figura 2, destinsdos & una
méquine de doble efecto, se disponen por arribe y abajo
en la pieza central A dos mantos tubulares de c¢ilindro B1
y Bz. La caja de deslizamiento se divide aqui por debajo

del centro en forma de una ondulacidén y sus dos partes ¢l

Yy 6% se encajan por erriba y por abajo en los mentos del

cilindro. Les dos series de ranures ¢3 y c? pars las mi-
tades superior e inferior del cilindro se colocan en la
parte superior ¢l de la caja de deslizaﬁiento. -

Enz los cilindros descritos, la parte media de estos,
que contiene los canales de admisién y escape y por ello
es siempre dificil de comstruir, es muy corta, de forma que
puede fundirse facilmente. Los mantos de cilindro B, o B
B2 originedos por la subdivisidén son cuerpos tubuleres sen-
c¢illos que permiten igualmente construirse con sencillez
¥y quedan descargados de fuerzas de traccién. Por esto per-
miten construirse ligeros y con peredes delgades. Tembien
es posible, sin més, el conseguir uns estrecha conduccién
de ague refrigerente entre el manto del cilindro y la caje
de deslizamiento y obtener esi una buena refrigeracién pre-
cisemente en la parte més caliente del cilindro. Como ade-
més las cajas de deslizamiento solo se centran en le parte
media del cilindro, su trabajo e insercién son muy senci-
llos. Une ventaja especial de esta construccién se hallaen

gue los cilindros,\mediante la prolongacién de les cajas

tubulares de deslizamiento y de los mantos de cilindro,
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pueden transformarée de menera sencillisima para uns po-
tencia mayor sin que necesiten variarse las piezas centra-
les.

En lugar de cdlocar las piezas centreles A sobre los
soportes E, se las'puede tembien proveer de pies fundidos
(véase figuras 4), con lo cuasl los soportes se pueden ha-
cer correspondientemente més bajos.

Pars colocar el dispositivo de inyeccién que con pre-~
ferencia se dispone laterslmente, & causa de las varillas
del pistén, en la mited inferior del cilindro, el extremo
inferior de este puede construirse segun le figura 5. El
extremo de la caja de deslizamiento se dobla aqui en for-
ma de U de suerte que el punto de Jjunta b% entre dicha ca-
Jja c2 Yy el manto B? del cilindro venga & cser alejado cier-
to trecho del extremo de dicha caja. En el extremo dobla-
do de la caja de deslizemiento se ha previsto una tubula-
dura de vélvula ¢° que une la pared interior y exterior
¥ que sirve para recibir la vélvula de inyeccidén ( en el

presente caso de une cdmaras de encendido G ). Gracies a

esta construccidn se consigue suprimir uns junta especial
de le vélvule de inyeccidén ( de la cémers de encendido )

respecto a la cémara de agua refrigerante.

NOTA - DE REIVINDICACIONES

La patente de invencién que se solicite por veinte
afios, corresponde con la solicitade en Alemania el 13 de
Septiembre de 1924, cuye prioridad se reivindica, y deberd
por tanto recaer sobre:
1e, Un cilindro pare motores de combustién de dos tiempos

con ranuras de purge, caracterizado porque el cuerpo

del cilindro se compone de ung pieza central ( A )

que recibe la fuerza y que contiene las cansles para
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las ranurss de aduisién y escape y, en las méquinss
de un efecto, de un manto ( B ) y , en las de doble

efecto, de dos mantos ( B, B2 ) de cilindro construi-

dos como piezas tubulares sencillas.

22, Un cilindro segun 1o reivindicedo en el punto 12, ce-
recterizado por que la caja de deslizamiento ( C )
s0lo se centra en le pieza central ( A ).

32. Un cilindro segun lo reivindicado en el punto 192, ca-
racterizado pbrque las tapas de cilindro se sujetan
directamente en le pieza central mediante pernos.

49, Un c¢ilindro destinado & méquines de doble efecto, segun
lo reivindicado en el punto 12, caracterizedo porque
el extremo de la ceja de deslizemiento ( C2 ) se do-
ble en forma de U y porque en esta parte doblada se
dispone la tubuladura ( ¢® ) para la vdlvula de inyec—
cién.

5¢, »Cilindro péra motores de combustién de dos tiempos
con ranures de purge” tal y como se reivindice en los
anteriores puntos y se describe minuciosamente en esta
memoria y dibujos que la acompafien.

La presente memoria consta de cinco hojas escri-
tas por urne sola cara.

Madrid, 9 de Septiembre de 1925.
P.A. de Fried. XKrupp Germeniewerft Aktiengesellschaft
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