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en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años
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" tinados á las aeronaves
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Inventores:

Elbert Nonon T 0 D D

y

residentes en

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

Este invento se relaciona con los a l t í ­

metros destinados á las aeronaves, y tiene por objeto
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proporcionar nnos nnevoa medios propios para ore los 

pong-:-. en acción e l  p i lo to  n otro ocupante de un aeropla­

no, o B”! análogo, a f i n  de poder saber con seguridad o 

exactitud la  a ltura j.e l vnelo de la  aeronave sobre la  su­

p e r f i c i e  de la t i e r r a ,  lo  mismo si ese vuelo se nace de 

dia qne de noche, e i  t>alísente en caso de q^e la  aeronave 

vaya marchando por encima de las aribes.

Pare qne e l  expresado invento ¿e pneda 

c ompr ender con tena claridad pasamos a hacer sn descrip­

ción detallada con v.ynds de los adjuntos dibujos, en los 

qne designan:

La f ignra  1, n.na elevación l a t e r a l  del 

d ispos i t ivo ,  destinado a ser lanzado desde a bordo.

La fi_mra 2, nna sección longitudinal del

La f  ignm ó,  nna sección loiigitndiña.1

La f igura  4, nna planta por sn parte

de abajo.

La f ignra  5, nn diagrama del c i r c u i to  e lé c ­

t r i c o  del upa ■ ato cíe transmisión

La f i rm o  6, nna v is ta  i lu s t ra t iv a  del 

d ispos it ivo  s r je to  a nn par de carretes, y

L 's  f iguras  7 y ó,  nna a v is tas  de esos

carretes.

El d ispos i t ivo  aparece comprendiendo nna 

caja 10 en la c^al se a lo ja  e l  aparato radiotransmisor 

qne describiremos.

Co .viene establecer nn paracaidas 11 qne 

tenga nn aislado- adecuado 12 del qne se snspende nn 

h i lo  lo  conexionado con 1 .í citada caja 10 y const itu t ivo  

de nna a . t e . Suspendido y aislado de la

parte de abajo de la  re fe r ida  caja 10 va nn h i lo
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de t ierra  14, el cual se a ís la  en 15 y conviene que 

l leve un peso 16 á fin de que ese -hilo se mantenga t i ­

rante.

L OCsi

En la  expresada caja 10 se dispone un 

aparato radiotransmisor de cualquier tipo que se 

quiera, como por ejemplo, de la  variedad de chispa ó 

de onda continua, no siendo del caso los detalles, 

aunque conviene, como es natural, que el aparato sea 

poco costoso, puesto que después de utilizado una 

vez queda destruido para siempre, y por consiguien­

te, enteramente inúti l .

A los fines ilustrativos se supondrá 

que el aparato transmisor es uno del tipo de chispa 

y que comprende una bolina de inductancia conven­

cional 17 con una bobina primaria 19, una bobina se­

cundaria 18, y el vibrador usual 20. Esa bobina de 

inductancia es apropiada para energizarse por medio 

de cualquier suministrador adecuado de corriente 21, 

que puede ser una diversidad de baterías secas, como 

lo indica la  figura 3, aunque claro es que, si se 

quiere, se puede u t i l izar  una batería de acumulado­

res, ó sus análogos, por cualquier causa que con­

venga. Las bobinas primaria y secundaria 18 y 19 

son de las que se conexionan por un extremo con un 

conductor 21’ que á su vez se conexiona con un sopor­

te estacionario 22 de la  parte de abajo de la  caja 

10, soporte en el que en 23 pivota un brazo de contac­

to 24 quojnormalmente se encuentra separado de un con- 
I

tacto 25 y puede ir é juntarse con él, yendo ese 

contacto igualmente montado en la  parte de abajo de 

la caja. Se puede recurrir á un resorte helicoi­

dal 26 conexionado con el brazo de contacto 24 al ob-
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jeto de empujarlo normalmente hacia el contacto 25.

El mencionado aislador 15jse suspende 

del "brazo de contacto 24, de modo que su peso, ccmbi- 

nado con el peso del hilo 14 y de la  hola ó su análo­

go 16, mantendrá normalmente al citado "brazo de con­

tacto 24 separado del contacto 25, en oposición á 

la tensión del expresado resorte 26. Asimismo se 

conexiona con el hilo 21’ un conductor 27 que á su 

vez se une con el hilo de tierra  14 por un punto 

situado debajo del aislador 15. Un terminal del 

suministrador de corriente se une, por medio de un 

conductor 28, con el contacto 25, en tanto que el 

otro terminal de ese suministrador de corriente se 

conexione, por medio de un conductor 29, con el con­

tacto estacionario 30 de la  estructura del v ibra­

dor .

El otro terminal de la  bobina primaria 

19 se conexiona con el brazo del vibrador, en tanto

que el terminal restante dê La bobina secundaria se
\

une con el hilo 13 que constituye la antena. Una 

abertura ó espacio l ibre  adecuado 31 para la chispa 

se interpone entre los conductores 21 y 13, de modo 

que cuando la  bobina de inductancia se energiza al  

cerrarse el circuito por su primario, una chispa 

surgirá en ese espacio 31 y, como es natural, emi­

t irá  ondas de la  antena.

Evidente es que el expresado disposi­

tivo tiene que ir  en la aeronave y establecerse ó dis­

ponerse de ta l  suerte que el brazo de contacto 24 se 

encuentre separado del contacto 25. Cuando se quie­

ra  saber la  altura á que la  aeronave se encuentra so-
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bre la  superficie de la  tierra, todo el dispositivo 

se lanza ó deja caer desde á "bordo, tomándose nota 

del momento exacto. Claro es que el paracaidas se 

abrirá y que el dispositivo descenderé con mayor ó menor 

rápidez hasta tocar con la  superficie de la  t ierra  ó 

con la  superficie de un cuerpo de agua, según sea el 

caso.

En el momento en que el peso 16 tro ­

pieza con la t ie rra  ó l lega á la  superficie de agua, 

desaparecerá e l  tiro que se hace en el brazo de con­

tacto 24, de modo que el citado resorte 26 obrará pa­

ra hacer que ese brazo oscile y se junte con el con­

tacto 25. Al ocurrir eso se completa el c ir ­

cuito por la bobina primaria de la  bobina de inducción 

y el suministrador de corriente. Claro es que una 

corriente de alto potencial se inducirá en la  bobina 

secundaria, de la  manera conocida, y que surgirá, una 

chispa én la  abertura ó espacio l ib re  31, que da por 

resultado la  producción de un tren de ondas radian­

tes del hilo 13 constitutivo de la  antena. En caáo 

de que el dispositivo caiga en el agua, el hilo 14 

obrará como un hilo de tierra, mientras que si el c i ­

tado dispositivo cae en tierra  firme obrará ese hilo 

esencialmente del mismo modo, debid.o al hecho de que 

constituirá un contrapeso. Se verá por lo tanto, 

que en el instante en que el dispositivo tropieza 

con la  superficie de la  t ie rra  se emite radioondas.

Claro es que la  aeronave tendrá algún 

tipo conveniente de aparato receptor por medio del cual 

se puedan recibir esas ondas, anotándose acto seguido 

el momento de recepción. Sabido el intervalo de
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tiempo que media entre e l  lanzamiento del dispositivo  

y la  recepción, se pueden hacer cálculos, de una ma­

nera muy sencillay f á c i l  para saber a que altura se 

encuentra la  aeronave. Con esos datos es evidente 

que se pueden hacer anotaciones en una carta adecua­

da, sabiéndose de ese modo la  elevación exacta del 

aeroplano otra nave aérea.

Para f a c i l i t a r  el manejo y la  conserva­

ción del dispositivo se recurre á un par de carretes 

en los que se enrollan las partes f lex ib le s  del d i s ­

positivo cuando no se haya de hacer uso de éste.

El carrete 50 tiene un agujero 51 propio para r e c i ­

b i r  e l  peso 16, y el hilo de t ie r ra  14 se enrolla en 

ese carrete después de colocado ese peso en el c i ­

tado agujero. En un extremo del carrete 52 se prac­

t ica  una ranura 53 y un anillo ó argo l la  54 se sujeta  

á la  parte de arriba del paracaidas merced á un mian- 

bro f lex ib le  55. Ese miembro se pasa por la  ranu­

ra y la  argo l la  se coloca contiguo al f inal  del t a l a ­

dro del carrete, de modo que cuando los dedos se 

colocan en ese taladro uno de e llos  quede por enci­

ma de la  argo l la .  El paracaidas se enrolla en el ca­

rrete  y luego el hilo 13 se enrolla á su vez en ese 

paracaidas.

Cuando no se haya de hacer uso del d is ­

positivo se encuentran las partes como lo indica la  

f igura  6, con un carrete inmediato á cada extre­

mo de la  caja 10. Al i rse  á u t i l i z a r  el d ispos it i ­

vo, los dedos se colocan en el taladro ó perforación 

del carrete de arriba, pasando un dedo por la  argo l la  

sujeta a l  paracaidas. Después se deja colgar el
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dispositivo por un lado de la  aeronave y entonces caerá 

el carrete de atajo, desenrollándose el hilo 14 á medi­

da que va cayendo, hasta que por último saldrá el 

peso 16 del agujero del carrete y éste caerá á t i e ­

rra .  21 peso de las partes hará también que el ca­

rrete de arriba g ire  en los dedos de la  persona que 

sostenga el dispositivo, de modo que el hilo 13 y el 

paracaidas se desenrollarán del carrete hasta quedar 

por último el dispositivo soportado por la  argo l la  

cogida con uno de los dedos. Una vez logrado 

eso queda todo en condiciones y se suelta la  argo lla  

á f in  de que el dispositivo caiga á t ie rra .

-o -  H O T A -o -

Los puntos de invención propia y nue- 

,va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
(
tente de VEINTE años, son los siguientes:

* 1? - En un aparato de la  clase des­

crita, la  combinación de un aparato radiorreceptor,  

un aparato radiotransmisor portát i l ,  propio para 

dejarse caer, y unos medios que funcionan por el 

choque á f in  de regular la  energización del mecanis­

mo transmisor.

2? - En un altímetro para las aerona­

ves, la  combinación de un aparato* receptor propio pa­

ra  l levar lo  en la  misma nave; un aparato radiotrans­

misor portát i l  destinado á ser lanzado desde á bordo 

de la  aeronave; unos hilos de antena y de t ierra ,  co­

nexionados con ese aparato transmisor; unos medios que 

normalmente evitan el funcionamiento del aparato trans­

misor; y unos medios que se liberan al chocar con t i e ­

rra, para permitir el funcionamiento de ese aparato



transmisor

3? -  En un altímetro para las aerona­

ves, la  combinación de un aparato receptor llevado 

por la  misma nave; un aparato transmisor destinado á 

ser lanzado desde la  expresada nave; un hilo de an­

tena conexionado con dicho aparato transmisor; un pa- 

racaidas del que se suspende la  antena; un hilo de 

t ie r ra  suspendido del aparato transmisor; y un con­

mutador regulado por el circuito normalmente abierto 

del circuito en®gizador del aparato transmi­

sor, propio para cerrarse al choque con t ie rra ,  

con lo que se cierra  el citado circuito.

. ser lanzado desde esa aeronave; un hilo

de antena conexionado con el referido aparato trans­

misor; un paracaidas del que se suspende el hilo de 

antena; un hilo de t ie r ra  suspendido del aparato trans­

misor; un peso en é l ;  un conmutador regulado por el 

circuito normalmente abierto del circuito energiza- 

dor del aparato transmisor, propio para cerrarse al 

chocar con tierra, con lo que se c ierra  ese circuito;  

un carrete en el que se enrollan tanto el paracai­

das como el hilo de antena; y un segundo carrete en el 

que se enrolla  el hilo de t ierra ,  teniendo ese segundo 

carrete una abertura adecuada para la  recepción del 

peso.

49 -  En un altímetro para las ae­

ronaves, la  combinación de un aparato radiorreceptor 

llevado por la  nave misma; un aparato transmisor

59 - Mejoras en los altímetros dest i ­

nados á las aeronaves

Tal y como se ha descrito en l a  Me­

moria que antecede, representado en los dibujos
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que se acompañan y con los fines que se han espe­

cificado .

Esta Memoria consta de nueve hojas 

escritas por una sola cara.

Madrid 5 de septiembre de 1925 
P. A.

Alberto de ElzaVmni 

Por Poder
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