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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una patente de invencién por 20 aiios para Espafia y sus colo-
nias por ”"Un procedimiento para la fabricacidén de un gas con
combustibles liquidos” (grupo8) (Clase 77), & favor del Sr. D.
Paul Hahn, residente en Brfurt (Alewmania) afueras,

El invento se refiere & un procedimiento paru real-
zar el efecto calorifico al quemsr combustibles lfquidos. No
faltan experiwentos puru hacerlo; p.e. se han hecho pruebsgs pars
obtener este objeto produciendo una mezcla de cowmbustibles ligui-
dos, de vapor y tambien de aire, guedando despues esta mezcla.
Pero el objeto no ha podido obtenerse completamente por esta for-
me, puesto que faltuba el punto wmds importante gue es el que, pa-—
ra lograr el wayor rendimiento, es pecesario gue el coumbustible
liquido es transformado en primer lugar en gas, & gque el vapor
producido sea por lo menos recalentado (es decir hidrocarburo se-
co de teamperatura supericr gue aquella que oorresponde & la pre-—
g8ién relstiva) y que despues se agregue un "medio de relleno”;
como vapor de agua o0 un wmedio similar,-es decir la hidracién del
hidrocarburo seco (couwbustible de densidad medic y de un grado
alto de ebullicién)., 4Amalgamas de carbono de densidad media ¥y
de un grado alto de ebullicién son aquellas, cuyo grado de ebulli-
cidn se encuentra wmés alld de los 1002C., Por ”"medio de relleno”
se entiende uns cantidud inferior gue aquella del cowbustible,
wés noc el vapor que sirve como medio de transporte unicamente.

En ests base cientifica se apoya el procedimiento
segln el invento. El procedimiento consiste en la transforma-
cién del cowmbustible liguido, en primer lugur al estado gaseifor-
me més absoluto, uniéndole entonces solamente un ”mwedio de relle-
no” cowo vapor, hidrégeno, ozono, oxigeno 6 alguna wmezcla de

hidrégeno. Esta mezcla podri ser gquemads 6 utilizada de cualquie-



pueden ser condensados de nuevo, para producir con ellos hidrocar-
buros ligeros en estado lfguido, 6 se podrfa impulsar una wéquina
con dichos gases y los vapores obtenidos y utilizar la evaporacién
de la mdquina para hacer evaporar una liquidez, cuyo grado de ebue-
llicién sea inferior al del cowmbustible 1fquido. La carburacidén
del combustible, el que debe hallarse en estado de perfecta ato-
mizacién se hard convenienteamente tajo presidn, es decir conducir
p.e. €l combustible a través de diversos espacios unidos entre &i,
con aberturas muy estrechas para la evacuacidn (inyectores) §
dando 4 las lumbreras que sirven al escape, una forwma larga y es—
trecha, 6 bien forwa de serpentin. Mientras que pasa el coabusti-
ble 4 través de los inyectores § lus lumbreras la mayor parte de
la energia de su corriente se transforma en presién, de modo que
el combustible experimenta -a&l pasar de un inyector 4 otro- un
aumento de presidn, respectivamente que las lumbreras de reca-
lentamientc ejercitan un efecto de estrangulacién sobre la sec-
cién principal de salidae. Para carburar el cowbustible convenien-
temente se introducen pequefias cantidades de aire en 61, L1 pro-
cedimiento de carBuracidén puede desarrollarse taambién gradualuente.
En un primer periodo pe.e. podré verificarse an reparto del combus-
tible liguido, en estado de absoluta atomizacibén, en el segundo
perdpdp serfa indicado influir en el cowmbustible liguido por medio
del calor (carburacidn preventiva) y la segregacién de la humedad;
la presidén que existe en los espacios de los inyectores, G otros
movimientos de reaccidén se verifican también respecto & la carbu-
racién preventiva y permiten la adicién de aquellas fracciones

més pesadas, depositadas en el fondo del recipiente, facilitando
de esta manera la carburacibén. Durante el tercer periodo resulta
la descowmposicién del combustible liguido en tas paredes mediante
la adicidén del ”medio de relleno” & ads correctamente de sus com-
ponentes 4§ de uno de ellos. Durante el cuarto periodo se verifi-

ca un efecto welecular-cinetice en los inyectores 6 en las lum-



breras estrechas que son desigualuente calentadas, repitie

-

ndose
la expansién; finalmente, durante el quinto periodo sucede una
transforwacidén quimica y fisica del combustible en el moamento de
la presién reciproca de un ”medio de relleno”. La estrangulacién
de la seccién principsl de salida para el vapor de cowbustible
efectua tambien la coupensacidén la difusidén. Por efecto molecu-
lar-cinetico se entiende lo siguientef Las moleculss se frotan

en las paredes de los eyectores o de las lumbreras estrechas, por-
que segln se ha explicedo anteriormente, la velocidad se transfor-
ma tambien en presidén. Hay que decir gue la abertura de admisién
en los eyectores es ralativamente muy grande, mientras que la
abertura de sulida es en proporcién peqdeﬁa. El resultado es el
que las woleculsas se agprietan y se froten entre si y contra las
paredes al pasar por los inyectores. Tambien en las canales (Lum-
breras) estrechas puede provocarse este efecto mediante calefac-
cidén. El trabajo asi efectuado (trabajo molecular) sirve para ablan
dar la estructura del combustible. El combustible asi como los
vapores y los gases, gue son producidos con el, son calentados
mediante el calor de la mezcla de gas quedado o wmediante cual=-
quiera otra fuente de calor., Se conduce simplemente la llama en
torno de los dispositivos de calentamiento, Hay wmuchas otras wa-
neras de recalentamiento; se conduce p.e. una llama a través de

ue inyector de dobvle pared, y el espacioc intermedio asi formado
sirve para contener el dispositivo de recalentamiento., Los dis-
positivos pueden tawsbien ser calentadcs mediante el calor del
¢cilindro o el calor de escape de un motor ¢ mediante la tempera-
tura de la chimenea de una csaldera, Tambien un baio metalico o la
energlia electrica puede servir pars efectuar el recalentamiento.
El cémbustible es por consiguiente evaporado y si es posible,
secado y recalentado durante su trayectoria para ser mezclado

con el ”medio de relieno”. Empleando vapor como ”"medio de relleno”
se verifica el hecho sorprendente de que se efectuan una carbura=-

cibén y cowbustidén casi cowmpletas. Em ciertas circunstancias se



efectua aun una divisidén del vapor en hidrogeno y oxigeno, o even-

tualmente una transformacidn guimica del vapcr o de sus componentes:
"hidrégeno y oxigeno”, con hidrocarburos gaseiformes. Al salir es-
ta mezcla del dispositivo en el cual ha sido producida, al aire,
puede ser absorbido, mediante uno o mas inyectores dispuestos uno
tras otro. La produccién de los componentes de la mezcla, es decir
la produccién de los cowmponentes de la mezcla, es decir la produc-
cién del vapor combustible y del "medio de relleno” puede ser efec-
tuada en dos recipientes distintos, pero estos recipientes pueden
tambien ser unidos en un solo aparato. Mediante el procedimiento
descrito, aun los componentes muy poco fluidos (fracciones pesadas)
pueden ser carburadas completamente. Los residuos del combustible
gue no pueden ser carburados se retiran del dispositivo de carbu-—
racién y se utilizaran para otros fines, p.e. para la produccién

de brigquetus,

Para la fabricacién de los generadores de vapor es
importunte el que se haya provisto un dispositivo pera los sedi-
wentos, 6 sean un separador de humedad y un carburador secundario
de modo gue la humedad del vepor no disturbe la produccidn de gas.
En los dibujos se representa un aparato propio para la ejecucién
del procediamiento correspondiente al invento.

El combustible liguido sale en el punto —-a- de un
recipiente -a’- hacia un dispositivo paru calentarlo carburador
Preventivo -b- en cantidades determinadas. Ul combustible carburado
pasa & truvés del tubo -c- (que puede ser conducido por el interior
del carbuarador y calentado por el calor util reflejado de un calen-
tawiento cualquiera; e un cilindro del motor o de otrs fueAte de
calor desde un solo lado o debilwente mediante los tubos de reca-
lentumiento =-d- y ~e-~ en el carburador principal -f-, en el cual
se introduce el "medio de relleno”,

En el punto -h- el agua sale de ua recipiente -h’-

(con la direccién de las flechas) o vapor en el carburador § re-



calentador ~i-, el cual es calentado, cowo el carburador del
combustible, por el calor reflejado o por medios similares,

-1- es un trozo reemplazable para evitar las incrustaciones
(sedi.entos). El agua inyectada en cantidades determinadas, 6

el vapor, entran a trabés del tubo -k~ al generador de vapor,
entran a través del tubo -k- sl generador de vapor, 6 respecti-
vamente al recslentador -l- (que puede adaptar cualguiera forma
adecuada 6 suprimirse completamente) calentado mediante el calor
util u otra fuente de calor. El vépor-entra enseguida al espacio
intermedio -f’- del carburador circular =-f- y se extiende aqui
uniformemente por todas las aberturus de salida -g-. Estos ori-
ficios de gas =~g~ permiten la aspiruacién del aire y el encendido,
mediante el eapleo de uno o mas inyectores dispuestos uno tras o-
tro. Las valvulas o conductos -a- y -h- pueden llevar taambien uno
o mas inyectores dispuestos uno tras otro o cualguier otro dispo-
sitivo coaveniente paru obtener una afluencia uniforme de la li-
gquidez & los carburadores y su atowizacién en ellos. Durante el
paso a través de los inyectores el vapor combustible es liberta-
do de su humedad medisnte chogue y repulsidn y eventualmente re-
calentado. Las paredes de los inyectores cowmo ya se ha dicho pue-
den ser calentadas por el calor util o tambien por el calor de los
gases de evacuacidén o mediante cualquiera otza fuente de calor,
servirén por consiguiente taubien para la evaporacidén posterior,
es decir para secar y recalentar el cowmbustible, con el fin de
que salgs del recipiente de reserva vapor combustible recalenta-
do o por lo menos vapor,.

En el punto -h- el agua sale del recipiente ~h’- en
la direccidn de las flechas warcadas o del vapor en la direccidn
del recalentamiento preventivo o del carburador preveativo -i-,
el cual, cowmo el carbursdor preventivo para el cowcbustible, es
calentado por el calor reflejado etc. Contiguo 4 -i’- hay una
pieza de reserva facilmente wovible para poder sacar los residuos

(incrustacionss)e. El agua, que sale en caantidad deterwinada o el



vapor, enfran por el tubo -k- al generador de vapor, § respecti-
vaaente al recalentador superior calentado wmediante el calor util
u otra fuente de calor (el recalentador puede ser de forwa cual-
quiera o puede ser suprimido cowmpletamente),

En el caso de que se desea evitar un dispositivo es-
pecidél para la produccibén del "medio de relleno” (dispos$tivo -h-
para la generacién del vapor de agua) se puede tambien coxnducir
el vapor combustible a través o debajo de un recipiente llenado
por un wateriasl acuoso o bien oxigenado. Seria por ejemplo conve-
nisnte towmar el gas para la soldadura autogena en -m-, Puede acon-
tecer el que el vg or conducido no sea completamente transforwmado
en gas, pP.e. cuando los vapores son dewasiado humedos, de modo
que se halla aun, al momento del escape del carburador del vapor
agua en el gas salieate, Para utilizar tambien este resto de vapor
de agua para gasificacién del cowmbustible serd -en caso de calenta-
mientoe util cerrar bien el espacio de coambustion. Haciendolo se
obtiene un retraso en el wmoviamiento de salida del gas, de modo
que el tiempo asi ganado permita el que el vg or de agua se des-—
componga en la llume y el hidrogeno forwmado puede dividir (atomi-
ZaT ) uniformeménto el carbono del cowbustible, Los vapores y el
gas obtenidos -segun este procedimiento-~ con el hidrogeno carbura-
do y con el "medio de relleno” son adecuados para el calentamiento
en general, para el funcionamiento de calderas para calentacién de
los hornos de La Industria siderurgica y ceramica y para la gene-
racién de la llama sumerginble, son igualmente adecuados para
wotores de combustibén, para wméquinas de vapor y turbinas de gas,
6 finalwmente para la produccibén de luz y de material de engrase.
El carburador -b- lleva en su fondo un tubo de evacuacibn =b’-
mediante el cual los coaponentes no cerburables del combustible
pueden ser extraldos. En la parte inferior del tubo -c- se hallsa
una abertura -c’- & traves de la cual las fracciones besadas

del combustible pueden salir del recipiente -b- al tubo -c- y al



carburador -f-; & través del tubo -n- el carburador -b- puede ser
limpiado por el ”wedio de relleno”. La presién en el carburador -d-
Se propaga naturalwente tgambien ‘en el recipiente -g’- -h’-, Para
evitar el uso de una bomba especial -g- para la conduccién del cow-
bustible o del ugua de estos recipientes, el waterial contenido en
ellos se halla bajo la presibn del carburador -f-, eliminando peque-
fas perdidas en el conducto. En los recipientes existe por consi-
guiente paroximadamente le wisma presién como en el carburador -f-
¥y una afiuencia uniforme de liquido es obtenido wediante la varia-
cibén de la seccidén de conducto -a-, -a”’- -h-, =h”-, Los recipientes
para las liquideces pueden ser dispuestos tauwbien arriba segin la
presién en el carburador, o se pueden poner los depositos bajo pre-
8idn del aire. La presion de aire en estos recipientes (depositos)
puede ser producida p.e. mediante la unién del conducto principal
por el tubo -r-., La presidn del aire que pasa a traves del tubo =p-
a los depositos -a’-~ -h’- puede escaparse por la valvula -g- redu-
ciendo asi la combustidn. La vdlvula de reduccidn -t- es regulada
de su parte, por una presibén del gquewmador de 1/2 -1 atm, y automa-
ticamente provee la presidén necesaria para los depositos desde -o-,

Y como este procedimiento esta comprendido en el art-
12 de la Ley vigente de Propiedad Industrial podréd ser objetc de

una patente de invencién para Espafla y sus colonias,

NOTa

Lg patente de invencién cuyo privilegio se solicita pa-—
ra Espafia y sus colonias deberd recaer en ”Un procedimiento para
la fabricacién de un Bas con cowbustibles ligquidos” (grupo 8) (cla-
se 77), siendo lo gue se describe de invencibn propia.
&2¢ ”Un procedimiento jara la fabricacién de un gas con combusti-
bles liquidos” .caracterizudo por el hecho de que se transforma el
combustible ligquido, entero o en parte, al estado gasiforme o a
lo wenos en estado de vapor caliente, al cual se adade en sezundo

lugar un ”wedio de relleno” p.e. vapor, hidrogeno, ozono, oxigeno



o cualquiera otra coamposicién de hidrcgeno si fuera necesario con
la adicidn de sire pudiendo el gas o la wezcla de vapor ser uti-
lizados enseguida para la combustibn, para el trabajo o para cual-
guier otro fin,

22 ?Un procediwiento para la fabricucidén de un gas con cowbusti-
bles liquidos” caracterizado por el hecho de gue &4 fin de retrasar
la evaporacién del coawbustible, y a fin de obyener igualmente la
carburacién de los cowmponentes combustibles menos volatiles, se
efectusa la carburacién mediante presién: p.e. haciendo pasar el
vapor combustible a traves de espacios adecuados con aberturas de
evacuacidn,en forma de inyectores o de otra forma conveniente,

32 ”Un procedimiento para la fabricacién de un gas con coabustidbles
liquidos” segan reivindicsciones 1 y 2 caracterizado por el com-
bustible y los vapores asi como los gases desarrollados scn calen-—
tados durante su paso hacia la mezcla con el ”"medio de relleno” por
el calor, de modo que el combustible es evaporado secado y recalen-
tado.

4849 "Un procedimiento para la febricacién de un gas con combusti-
bles liquidos” segun reiviadicaciones 1-2 caracterizado por las
varias secciones de evacuacién para la mezcla, para el combustiw
ble y el "medio de relleno” son deterainadas de wodo que la pre-
sifn del ”wedio de relieno”aumenta la presién en el carburador,
52”Un procedimiento para la fabricacidén de un gas con coabustibles
liguidos” segln reivindicaciones 1-4 caracterizado por el hecho de
que la carburacién del coambustible liquido se efectua en periodos
distintos de desarrollo no uniforme, es decir la carburacidn pre-
ventiva o evaporacidén preventiva a la carburacién completa a mitad
en un tercer o cuarto periodo formado respectivamente por la adi-
cién del "wedio de relkeno”y por la toma de gas o de vapor.

62”Un procedimiento para la fabricacién de un gas con combustidles
liquidos” segun reivindicaciounes l-5 caracterizado por la presién
desde ¢l recipiente generador es producido ya sea por el combusti-

ble, ya sea por el medio de relleno sobre un recipiente compensa-
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dor, gue sirve simultaneawente cowo recipiente de provisidn para
el coxzbustible,

7e”Tn procedimiento para la fabricacién de un gas con combustibles
liquidos”segln reivindicaciones 1-6 caracterizado por que la pre—
sién desde el generador -tanto del cowbustible como del medio de
relleno- es propagada en un recipiente compernsador, que sirve al
wismo tiempo como recipiente de provisidn para el medio de relleno.
89¢”Un procedimiento paraz la fabricacidn de un gas con cowmbustibles
liquidos” segun reivindicaciones 1-7 caracterizado por el hecho de
que la generacién del vapor es determinada en cuatro periodos su-
cesivos o0 sca un primer periodo faciluente reemplazable para re-
tirar los depositos (incrustaciones € impurezas), un segundo pe-
riodo para la cowpleta evaporacidén, un tercero para la segrega-
cidén de la humedad y la evaporacidén superabundante de esta, y el
cuarto periodo para el recaleuntamisnto del vapor (de agua).

92 7”Un procedimiento para la fabricacidén de un gas con coabusti-
bles liquidos” tal cowo se ha descrito y demostrado en los Aibu-
jos adjuntos.

Consta de 9 hojas mecanografiadas en una sola cars

Madrid 24 de B e oo 1925
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