Memoria descriptiva que se acompafia 4 1a Solicitud de Pa-

« ”
tente de Invencidn por VFINTE afios 4 favor de T varc Dr ol s-
hammer, Inzgniero, raesiisnte en Drammer (Noruega), por
"Un freno de a2ire comprimiio para diversas presiones &n la tube-

ria", presentada en el Ministerio de Trabajo, Injustria y Comer-
N
&7 { /;f“}

En los frenos usuales: Kanze-Knorr, Knorr y Westinghouse

cio,

puede 21 maquiniste marchar 4 voluntad con presibén en 1la tuberia
menor qué la normal fijada de orilinario en atmdg feras pues el
freno, al relueir la presidn reinante en todo momento en la tu-
beria, funcions, Depende, por consiguiente, en absoluto 3el ma-
quinista el que exista § ao la necesaria presila en la tuberia é
la fazrza necessria de freraje, Por abaniono, por trabsjo defee~
twoso del compresor de aire § por Mizas en ciertas circunstancias
g0lo se obtiene uus presidn reiueida ea la tuberia, de suerte gque
para frenar y soltar repstidas veces, no se dispone die aire,

Fl invento se refiere & un nuevo freno, que puede utilizarse
con cualquiersa presién en ls tuberia, pero que para €110 puede
resgularae £ voluntal hacia arriba & abajo y es inagotable y en ¢l
que ademis la presidn del cilindro es independiente a2 1a magni-
tud de l2 carrera iel momento del pistdn, e las fuzas que pudie-
sen existir y de otros factores andlozos, antes viene determinade
jnequivoeamente por el valor de 1z presién en la tuheria, En esto
Jurante ¢1 frenaje el depbsito ie aire aﬁxiliar, bordeando las
rartes de maniobra de 1a valvula 1iel freno, se realimenta automé-
tica y directamente por la tuberia, cuando 1z presiSn en 3icho
dep'5sito hubiegse dsseeniido por bhajo de 1z presi5n e lz tuheriz,
Gon el nuevo freno s= pueden también combinar, por otra parte,

. ’, ., .’
los iispositives conociics para la rapiia propagacion de la re-

duccidn ae presién en la tuberia, para el frenaje de la carza




existente su 1us vagonss, para el influjo de iz forma de 1la surva
de carza, le regulacidn ie los tismpos 3e esta y simildres;

Esto se coasigae por el heeho de que €l pistdn ie maniobra
de la valvula 3el freno se halla de tal suerte hajo el 4nflujo e
1) La presidn del ciliodrc de Frenaje 2) Lz presidn de la tuberia
pdsito espseial (que estando suslto el

y 3) Lz presidn ie un is

o s N P A S S E s
freno coinecide con cualguiera presidn inieial Je la tuberiz), gue

- - —

. 3 . I'd N 3 . .
siciones suhoriinadas inequivocsmente en la tubecis principal,
’, . . 7 . ’ . - -
Ademas con le intercalacion Ie un muelle <rvastra consizo al Or-
- . -’
gano de maniobra para ls admision y 2seape, de suerte que esgte
aire comprimido puede penetrar en «l c¢ilindroe 3el freno y, al
" 3 .
eleanzarse una pPresidn dsterminada en el cilindro, vuelve & empu-
. Vd N ’ ’ -
Jar al orgzano de maniobra construido como Orgzano de presion (pis-
’ . . p s s .2 . ’
ton, membrana) O unido con €1, a su posieida ae cierre, con 1o
que se consigue 1a posiceidn as equilibrio,
. . . . r4 .
El 3ibvmjo aijunto presents en 1la figara 1 una seceidn longi-
. . . « 7 -~ o ’ . 0]
tudinal de un zjemplo de sjecucion de un freno 3e aire comprimiasn

ds esta clase y las fiziras 2 y 3 las correspondientes modifien~

<
’

ciones,

Fl pistén K provigto de un rebajo 4 lleva mediante 1l vari~
lia de pistbén a 1 platillo Tl, gsobre €l gue sge apoya el muelle
Fl, que é&rrastra por otro lailo 4 1a corredera 5 el pist5n de ma-~
niobre, provista del rebajo a y ic 1los c¢andles de paso z; que POr
ic demis se guia suelta sobre ls varilla 4 del pistdn, La varilla
3 se une de alguna forma con €l pistén de maniobra Kl, sobrs el
que &actuz, poy un lado, 1s presiJn jel depésito R y, por otro,
le presidn existente en 1sa tuberia, y el mﬁelle de traeceidn Fz.

la caja D del c¢ilindro esté provista del enchmfe g para el cilin-

dro de fraznaje C no didbujado v para el dspdsito 3¢ aire auxiliar




B indieaio cortado, con los canales de admisidn E, gt J €l canal

’ : . as s .
de e¢scape y, Ademas la caja D pogee ¢l orificio de esecape i, log

2
enchufes xl, X , 103 rebajos kl, kz, y ademfs la czju 1 estd pro-

vista de los canales ie admisidn Iy K, xl, xz, 3 y de los iz csg-

cape h, L& llave de deteneiln H presenta 1los canales w?, w2.

.

La figus 1 pregenta tola 1la iisposiciSn, presuponiendo gagl
to el mu2iie de nunz cdmara, Se 1isvone paravel gservicio =1 nuelle
abrienrdo paulatinamenfe 21 maquinigta la vidlvula del ffeno, con
lo cnal €l alire comprimido desde el depésito de aire principal
de 1ls locomotora, mantenido & la presi65 constante por ejemplo ds
8 atmlsferas, llena 1la tuberia v e1 depdsito auxiliar B is aire
por ¢l canal BY £ 5 atmdeferas, por sjeéplo, Ajemiss el aire corre
por la 1lave H y €l canzl o 4 1a cara superiocr del pist5n de ma-
nicbra K, y por la ranura 8, ileprimiendo ¢l cuero 9, al-depésito
R, hasta que en este reina 12 misma presiﬁn que en la tuberia,
Disminuyendo la presién de esta, cesa inmediatsmente la comuni-
cacidn entre €1 depdsito R y la tuberia, pues el cuero 9 hace
junta hermétiea contra ls pared el ciliairo, Esta digposicidn
puede tamblén adoptarse de form2a que ¢l aire pueda llegar iefrés
del pistén & través ie un orificio de estrangulacidn, que se cis-.
rre inmediatamente por €1 cacro en €l movimiento ascendsnte, E1
pistén de maniobra Kl se mueve -an poco hacia arriba y esto hasta
tanto que 1la diferencis entre 1 pcesisn el depssito R y 1la pre-
318n en la tuberia se mantenzs en equilibrio po; 1z fuerza 3de
teaceidn originada en €1 maelle Fz. L3 posici5n e€n cada mumento
del pistSn de maniobra Kl es por tanto indepeﬁiiente de que 1la
presifn inicial en la tuberia sea por ejsmplo d¢ 5 § 3 atmSsferas
antes viene determinada sclo por la diferencis existente =ntre
1la presidn en =1 depdsito R y 1la presién inicial de 1z tuberia,
Si gse admite por ejemplo, ecomo 1e oriinario, que 1z presidn mi-
xima en €l c¢iliniro se ha 1e aleaazar con una reduceidn dé pra-

. ) . . 2
si81 en 1a tuberia de 1,25 atmisferas y se zimite que el didmstro




el pist5n de maniobra Kl, 28 de¢ 100 milimetros y su carrera 3je
40 mm, entonces €1 muells de traccidn Fz se caleularf de susrte
queé, &l reincirss 1le presién, 1z Pa;rza del pistdn des maniohra
K* tenza un valour 3ie '

1029 - . 1,25 = 98,5 Kaz,

con una elasticijad de 40 mm, Estando Jescargado el rreno, &l
mu2lle ge tensa previamente tanto que venza el rozsmiento de 1las
riezas de maniobra y las lleve 4 1a pogicidn dibujaia,

Al reducirse la presidn en la tuberia, se impide primsro,
como se sabe, zracias & 1z valvula de retroceso que el aire vuel-

s . .. Y . Z

va desie 21 3epdsito auxiliar B 4 1a tuberia, El pistdn ie ma-
niobhrg Kl y econ €1 la varille de pist6n i1 con 1 platillo de mue-
11e T y el pistdn de maniobra K ss desplaza algo hacia arribgly

. . R . . . 2
prrecigamente tanto que la 3di ferenciea exjgtente de presion del

. . .2 o 1 . £ .’ .
aire sobre ¢l pisgtOn de maniobra K- es igual 1z tension exig-
f’ . ' P .}

tente del muelle . Al desplaszar el piston de maniobra K- y el
pist5n K, se srrastva la corredera e maniobra s por ls pequefia

tensidn originaia en el muelle F', tensidn que corresponie al

’

rozamiento 3le la correders issecargia, Por egte hecho se cierran
los canales de escups h para 21 aire que sale del cilindro Jel
freno C v se abren los cinsles ie 23imisidn k al cilindro del fro-
no (posiecidn 1e frena je, El aire comprimiio puede por tanto co-
rrer al c¢iliniro e frenuje 12338 el depdsito suxiliar de aire B
£ través 4el canal F ripidamente £ través del ancho orificio wi
de la llave de deteacidn, de los canales 1, 2, 3 3el recortec 4
del pistdn K, de otro orificio previsto en la caja 1e resbala-
miento L & jsual altura que el orificio 3 y de un canal existente
en la ezja D (no dibujsia) y coniucente al recorte k3y alemig
por los canales k, 1oz recortes a de la cOorréiera 3s maniobfa 8,

los orificios 3 de la caja L y al miamo tiempo por los orificice

z de la corredera ie maniobrz £ 1a cémara entre la correlera 32




maniobrg s y el pistén K. Aivertiremos aqul gue estas particula-

ridedes ya conoeidas nada tienen que ver con la idea del invento,
Fste recorrilo del aire de frenaje posee secciones de paso rela-

tivemente srandes, Al mismo tiempo el aire comprimido 6 corre
desde €1 depésito auxiligy B por el canzl R al orificio wl 7 al
estrecho azujero de estrangulacidn wz lentamente haei2 el recorte
k3 ¥y por el canel k, 21 recorts a de lg corceders de maniodbra g,

los orificios gl ¥ la tubuladura g 21 cilindro de frenaje C; este

rascorrilo presenta pequefias secciones transvérsales,

Al mismo tiempo le corredera de maunicbra s ha abierto €1
orifiecio x1 de la caja e regbalamiento L 3igpuesto 4 1a misma
altura que 1losg canales k, con lo cual €l agire 3de lsg fuberi& puesdas
correr al cilindro de freneje ¢ & través del orificio xs, el ca~
nal xl, el recorte a, el orifiecio gl, ¥y 1& tubulziura g; A3l se
consigie que ¢l descenso Je presisu 8e puropadgae répidisimamente

y eon uniformidald en lz tuberia exteniida por toio el tren, De

esta forma los frenos de los vagones traseros del trsn se ponen

en actividad casi con la misme rapildez y unifuimidad que lus fre-
nros ds los vagones Jelantecos,

Si €1 maguiaista lleva 1= vilvula ds su freno 4 la posicidn
de cierre pgrs que le no pueda salir mis aire de laAtuberia, en—-

1 se coloears inmediatacnte en 1la

tonces €l pistén de maniohrs X
posieiln que ie presciibe inequivocguente la reiuccidn de presidn

en tanto que e#aire somprimido s0lo paede correr desde ¢l 3epl-

gito auxilier 3de =ire y desde la tuberia hacia el c¢ilindro del

freno, hasta tanto que 1z presidn axial de retroceso del aire que
llena €l c¢ilindro 3el freno gsobre ls correiera 32 maniobra s,

sea fzual & 1la tengi On 2el muelle r originada por su desplaza-
miento: Le corroicia de maniobra retroceiera por tanto 4 una PO~ f

sicidn en 1a que incumunique nusvamente 1los canales k y x (pogi-

- ”, . -
cidn de eiervvre),




o~ « 7 .
Con otra pequefia reiuccion de presi6n sn la tuberia ge re~

pite el »roceso, ¢on 1o gque se zlcanza una presidn mis elsvada

’

en el c¢iliniro,

Si el maquinista quiere reiucir un poco el efeecto 3el fre~

’

. - %4 .
naje, entonces auwnenta un poco lag presidon iel aire en la tuberia,

1

Fl pistdn de maniobra X se musve entonces de nuevo hacia abajo
4

bl

» « ? . .
en conlformidal con lz clevaeidn 3 presn5n en 1z tuberia, La co-

(
{

rredera de maniobra s sigue primero ests movimiento, puss se man-

tiene en equilibrio gohre la varilla 3¢ pistén 4 por 1la presi5n -]

1

en el ciliniro de freno C y 1a tensilan 1el muelle P, hasta que

se abre el orificio 3¢ escape h (posicidn de relajamiento) y el

v

aiire se 1ejz escapar parcizlmente del cilindro de freno C, S8i 1la

. s V4
pr9315n en 13 tuberig no se aumenta més, entonces peirménecesra

fijo el pistén de maaniobra kl v 1 aire golo podré egeapar 3el

¢cilindro del-frcno hasta que se venza la tensidn feducida del

muelle FL 4 1a presidu sobre la corredera is mzniobra ejercida
por 12 pregidn reiucida en €l cilindro 321 freno y vuelva & im-
peler £ 1s cbrreiera & 1a posici5u de cierre, 8i se inicia4otra

. 4 . .
nzeva elsvscibn en 1s pregi 0n ie lz tuberis entoness se repite

4

€l mismo proceso, E3, por tanto, posible zaprstar y aflojar el
freno tan znevsgicamente como ss qui=tu y vrecisamente cdda rejuc-
cidn d¢ presidn en 1a tuheria determina una presidn determinaida
gn €l cilindro del freno; ssta presién es independiiente 3e 1la
carreéra del momentou isl pistén y ie ias fazas qus puiiese tensr
¢l pistdn de frenaje, ds 12 ;0rreiera de mzniobra 3 estectera,

El freno gse suelta totalmente golo cuando 1y tuberia se vuelve

4 cavgar 4 1a presidn inicial, que rsinaba antes de empezar el

.

. . Y cq s ./ .
frenaje, El deposito auxilisr de aire B se reslimznts siempre

. Id
automiticamente desie 1la tuberia sobre las valvulas de retroeeso,

. . - ’
cuanic la preslén 2n €l mismo desciende por bajo de 1la presion
, . . £
reinante en la tuberia; satanio sl frenc flojo, el deposito au-

-~




xilisr de aire ss vuaive & CaY Zar completamente;

El 3epdsito especial~R 3e puede unir msiiante una vilvula de
retroceso v3 con el 3epdaito zuxiliar de aire, 1 forma gue sl
aire de e3te pueia correr al iepdsito R, caso d= que ror cuial-
guier motivo 1la presifn en ests 5ep53ito R descendiese por bajo
de la presidn en g1 iép6sjto auxiliar B; Asi en los frenajss ri-
riios é en las ssparacibnes e tren €1 pist5n de maniobra Kl pus-
de en todo ezso, una vsz desavareecila totalmente 1sa presiGn en
€l cilindro, en el depdsito auxiliar y en el depdsito R, volver
£ su pogieidn corresponiiente al aflojamiento del freno,

La modificaeidn repregentzaia en las i ziras 2 y 83 se funda
en las siguientes éonsiieraciones: vara cumwnlir los jiversog co-~
metiics ie la maniobra, se necesita una correlera, pues vara agto
no girven vdlvula, Ademds, la fuerza 1e lesplazamiento es tan pe-
quefia como =3 posible y vor egtp también iebe utilizarse una co-
rredera le pistdn., Pera essta corredsys deja siempre pagzr un poeo
d¢ zire en los bordes i1e maniobra le la admisidn y por este moti-
vo lg presién en €1 ¢ilindro se eleva pogo 1 pbco hasta gue 1la
corredersa ié pistdén se empuja por 1la presiSQ del cilindyo tanto
qQue abig¢ un poco 105 canales Je e€scaps y a;i deja libre algﬁn
aire, |

Sezun €l perfeccionamiento 32l invento la corredera de pis-—
tén, hasta aliora inliviiual se divide por 1o iicho e&n 1cs Jrzanos
de maniobra sepP2rglos piara lg 21nisidn y ¢l eseape y acoplsios
por detrids nuevamente con el correspbniiente Jue go, 3e 3uerte que

. . 2 . .
& lz corvedevs de maniobra en 12 posiecicn de cierre pueian agre-

’

Zarse una junta especial al modo de una vélvula. De esta forms
puelen suprimirse las lugas indieadas, sin que por esto se impiga
nuevamente la maniobra del =2scaps, Fn efecto 4 congsecusncia 4zl
juego previgto, la corredera del pistén de escave puede seguir

moviéndose libremente con inispendencia 3e la corrsdera disl »nig-




téu a2 aimisidn aie permnanece quiszt2, ieg suerte gus 2bra los ca-
rngles 4=l escape, y asi continue zienio regible regular totalmen-
te 13 presidn en el ciliniro,

Fsta 1issregacidn d6 1z corredera de pistida indiviiual en
dos partes acoplaias, sueltas entre gi, se pusde avprovechar tam-
bién en otro sentilo § sea sn ol ie suprimir una varilla pasants
de pistén por 13 que hasta ahora se centrabar la corredera de
pistén y e1 pistbn que 1= m=2niobraba, En gefeecto, la varilla ds
ptatdn que z2trsvizsa tolas las piezas, provoca eisrtos fendmenos
secuniarios tants por lo gue toca al rovzsmisnto is lg varills
coutra la misima correiera de maniobra, como 4 1la faecilidad con
gue se dobla y agarra dicha varilla £ consceucacia i1e los defee-
tos de su Fabrjcaci6n, Fstos pueden aumentarse aun mag por 1la
fuerza de los muelles mis & menos unilaterales que actuan sobrs
la verilla, Ahora bier como el aconlamiento ic la corredsrz y 321
pistdn de meniobra § 3= los mmelles iatercalados eatre ambosg +is-
ne lugar meldiante artieulacionses, se suprime la varilla pasante
de pistﬁn usada hasta ahora, en tanto que en las diversas partes
e la vdlvula ie maniobra, esto es, la corredera de aimisidn ¥
la de escape y el pistdén de maniobra propiamente tal, pueden
adaptarse plenamente 4 sus Ziias solijarias indicadas por sus
cajas de resbalamiento y asi es posible un movimiento suave, zun
cuanio, por ¢jemplo, los gjes experimenten zlguna 1i gerag degvia-
cidén angular,

La correders individausal de maniobra usada hasts ahora se

divide segun la fizura 2 en las dog partes sl y sf e lag cuzles

4 . I )
la s1 como corredera de aimigion regula el gire gque 3del deposito
; 2
enxiliar B va al ¢ilindro C 3el freno, en tanto que la 8% como
corredera de €seape, regala €l egcape dsl aire que del cilindro

. . .2 1
C 1¢1 freno sale gl sxterior, Las 103 correderas de¢ piston g° ¥

32 3e acoplan entre si medisnte waa varilia m, la cual vermite




¢con una rosca n regular la listancia de ambas corrsderas, Gracias
” ’ .

2 la forma eonica de 1la eabeza 1’ de 1la varilla m dentro dz le
corfedera § aueda pravigta eierta articulacidn rara ambas partssg

en tanto que al migno tiempo las correderas sl y 32 pued=n eje-

eutar cisrto movimiento reeiproco vrelativo de a2l inos milfmetros.
A la corresisra 32 se une tawmbién articulaiamcnts el platillo p
contra el que se apoya =1 mueslle Fl, que por otro lsdo se mpoya
contra el platillo g, Fste platillo & su vez se apoya en ¢l son-

tiio de un2 artienlacidn sobre 12 varilia corta dl

321 pigtdn ae
mani obra Kl, que por wn 1lzdo 32 halla bijo 1a presién de un deg-
pd3ito adieional R, que se mantiene siempre 1lleno con 1s presidn
inieial en 1a tuberia y por esto sstd provigto d2 los snehufes
corregponiiontes de la figurs 1, Sobre el platillo g se avoya al
mismo tiempo el mmelle Fz que actua sobre el pistén Kl, ¥ por
otro lajo se &poya eontrz2 ls caja,

Segun lo iiecho, aqui se guprime el pistdn de dsscarga X ss-
gan la primera ejecuecidn {figura 1). Fn estz caso segzin esto la
iiferenecia 3s presién sobre ¢l pistén ds maniobra X, ss provoea
por la pregién en €l 1epdsito de maniobra R y por la presidn re-
jucida en 1la tuberia, y se mantiene en equilibrio por 1ls suma ie
las corresponiisntes {uerzas 3¢l muelile F2 y del muelle Fl e 113

correderg, pues la fnerza del momento 32l mmelle Fl, no se recine

ya por el pistén de desgecarga,

Lz cara interior iec la correisera sl, del pistén de eadmisidn
estd construida 4 modo de uns vilvula anular, que tiene un aii-
metro exterior €1 maximo posible (aproximadamente 1/10 mm, mis
pequefio gque el difmetro ds 1la corredsra de pistdn) y ademis se
mantiene lo még delzado posible, ¥Bn muelle blando e oprime & las
corredexas sl an su posieidn interior contra 21 iisco ie cuaro ¢,
siendo necesario parz esto en 21 maelle e una poca fuerza, egpse-
cialmente porque, estando apretado el freno, la presidn que en s

. v . - v .
momento reina en el eiliniro puede llegar a actuar sobre la cara




superior de la corredera 4 través de la ranura de compensacibn f
de la varilla m, Como la ec¢ara superior de la corredera es algo
mayor que 13 cara inferior del anillo de vilvula, queda giempre
una pequefia sobrepresidn, que auxilia al mmelle e; ¥l muelle e
mantiene también al miamo tiempo acopladas entre si las dos co-~

rrederas de pigtén s!

y 32, pues 1la cabeza m’ del perno m ge apo-
vya contra la correjera Jc pistén 32. Por consiguisnte, st la co-
rredera d¢ sdmisidn s corta 1la ulterior entrada de aire, la val-
viala anular b se gpoya tambidn contra el asicento ¢ d2 valvula M
origina aqui una junta adicional contra 1la ulterior corriente ds
aire del deddsito auxiliar y contra £l aseenso indebido de la
presién del ajre en el ¢ilindro 32l freno, Para podsy también
mani obrar el escape con el pistdn 92, egtando Jesde a2hora quista
la corredera sl 1e pistdn, la corredera de pistda 32 pueds movars

1

se hacia abajo contra la correldera 8  2n lo gue permita su juszo,

con lo cual ieja libres los eanalegs de egeape r,t,n 2copladous en

’

gserie con g1 fin ds obtener mejor junta,

3 - '3 - -’ - s
Fl dividir en eovrreiera des admision sl y en corrvederd de

2 . y :
egeape 8 , permite también redueir el iidmetro de 1la corredera

de simisidn, con 10 que también se relucen las pérdidas debidas

a fugas; Por efecto de 1la ranura de compensacién‘f, egta consg-
truceidn escalonada 42 las correderas de pistdn no tiene ninzuna
importancia por lo que respecta 4 los efectos ie la presidn,
También se pusde construir las corredera de escape seguan la figursa
2 de manera que ofrezea solo un gimple pistén 32 con junta de
cuero 1 § también una membrana, en el cual pistdn se disponsga la
valvula 10 mantenida cecrada por lg presi5n de un maelle 11 la
cual se abra cuanio la corredera de pist5n 52 recorra el camino
libre permitijo por el juezo hacia la czarrera de pist5n s} y to-
pando contra el iisco 12, Fs conveniente que la corredera de es- |
cape 32 vy €1 pistdn a2 maniobra xl puedan tener juntas terminales

13 y 14, contra las que puedal apliearse con indevendencia reci-

proca,
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Gracias 4 una corresponiients relacidn entre el didmetro 321

S 1 . 2
piston ie maniobra X~ y 3¢l de la corvedsra dc maniobre 8% se
pvedes tasmbién guprimir totslmente <1 mielle Fz. 31 por ejemplo
se toma para el diémetro de Kl 100 mm y para €l de¢ s 60 mm, en-
tonces reinando en el eilindro una presidn mixima de 3,7 atmds-
feras sleanzada por un deseenso de presidn d= 1,3 atmésferag en
la tuberia principel, entonces tendremos 1o si ziiente: Ls presidn

. ” 1

sobre el piston K™ es

2 . .
107, . 1,3 = 102 kg3 1la presidn sobre 1la corredera de manio-

—— . - ——

bra 32' 62 .3”7 3,7 = 105 kz, Ambas estan por coasizuiente, 2n

4
equi librio y, por tanto, el muelle F2 es realmente super fluo,

La nueva valvala de maniobra de freno pueds también utili-
zarse para hacer, por ejemplo, resulable hacia atris el freno
Wegtinghouse, Para e€ste objeto se guprime 1s valvula de admisidn
¥y 1la vdlvala misima se atornilla al agujero de egeepe de 12 val~
vula Westinghouse, L& valwvwula maniobra entouces 3olo el escaée y

hace 2l freno regulable haciza atras y utilizable cumlquiera que

sea 1la presidn en la tuberia,

mlmlemlmlml =t mlmimr WO T A (-mimimtmlmtmmi-t-

Se reivindieca eomo nuevo y e propiza invencidn:

1°~ Un freno de aire comprimiio para Jiversas pregiones en
la tuberia, caracterizado porque el pistén de maniobra de 1la v&l-
vula del freno estf bajo el influjo de 1) 12 presidn del cilindro
del Ereno,Z) la presién an la tuberia y 3) 1la presién de un Jde-
pdsito auxiliar el cual coinciie estando el freno flojo con 1la
presidn inieial en la tuberia, de tal forma que el pistén de ma-
niobra indevenidientemente del valor ies 1la presi5n in%cial en 1la
tuberia, se mveve 1 posiciones prescritas inequivocamente por 1la

.’ . e . . . . )
rejuccion reinante ie pregidn en la tuberia prinecipal, arrastran-




40 consigo por 1la intercazlacidn de un muelle & de manio-
bre péra la admisidn y el esecape, de tal forma que este gire com-
primijo puede penetrar en €l cilindso del freno, en tanto que
despvé€s de glcanzar una presiSn deteiminada en ¢l e¢ilindro, este
empuja & la posicién de ecierre sl drgano de maniobra construilo
por el mismo como Organo de presidn (pistdn, membrana) & unido
con €1, .

2%— In freno de alre comprimiio sezgun lo wveivinldicado en el
punto 1, c¢aracterizado por el empleo de un pistén (Kl) que por un
lado se encuentra en toio momento bajo ls presidn del depdsito
(R) 1leno al cargar el freno con la przsiln inieial en la tuberis
y por otro lado bajo 1la presién en la tuberia relducida en el mo-
mento el frenaje, en tanto que gracies al sobrante Jde presifn
s¢ tensa correspondientemente un muelle (Fz) vy la fusrza delﬂmue-
11e (™) ae 1a corrcdsra se recibe por un pistdn de descarga (7).

Z°- 1In freno de aire comprimilo segun lo reivindicalo en el
punto 1, esracterizaio porque Zracias & la compensacién directs
de le 3diferencia de presidn sobre el pistdn ae menjobra provocada
por efecto de 12 presidn en el deplsi to de maniobra y de la pre-
8ién reducida en l2 tubesis, mediante la suma de las fuerzas
existentes del muelle (Fz) y del mmelle (™) ge 11 corredera, ge
suprime un pistén especial ies descarga,

4°- Un freno de aire comprimiio segun lo reivindicado en
los puntos 1 y %, caracterizaldo porque grracigs %2 las dimensioncs
asdecuadas de la relscidn del dismetro del pist5n de maniobra y 3°
la corredera de maniobrs se suprime un melle Je contrapresién
para el pistdn de maniobla,

5~ Un freno 3e airs comprimido segun lo reivindicado en 1los
puntos 1 y 4, csracterizado porque el Srgano ie maniobra se aivi-
de en dos 6rganos separaios parg la admisidén y el esgcape, 1los
cuales se acoplan con juego entre si, de forma que 1z corredera

2 . £ > 2 L] L]
de admisidn en su posicidn de cierre puelda recibir una junta adi-




— 13 -

L

cional 4 modo de valvula, sin que gs iwmpiada moviﬁgento del Sr-
Zano de =scape con el fin de abrirc este,

6°~ Un freno de aire comprimiio segun lo reivindiecado en ¢l
punto 5, caractearizado porgque los canales de escave que s8e han
de abrir por la correderza el pistén le escape se 2coplan 3e tal
suerte gque de egta forma se maltiplica la junta,

7°_ Un frsno ie aire comprimiio segun 1o reivindicado en 21
punto 5, caracterizado porque 1la maniobra del egcape se realiza
mediante vna valvula inserta en el Srzano d4e maniobra del migmo
gue puede construairge también comd membrana-vdlvula que bajo 1la
presidn 1e un muelle se mantiene cerrada hasta que en 1a posicidn
extrema isl Srzano de maniobra iel escape, se abre por un topa;

8°~ Ua freno iz aire comprimiilo segun lo reivindieado en 103
puntos 1 & 5, caracterizaio porgue los Srganos separalos de ma-
niobra de 1a aimisidn y del sscape se scoplan coa el pistda 3c
maniobra intercalando un melle y suprimiendo una varilla 3e pis-
tdn mediante uniones articuladas, 3= tal forma que los tres ocuer-
pos pueden adaptarse libremente 4 los movimientos coniicionaios
por la Juia forzada 3e gsus cajas de marcha,

9°~. In freno de aire comprimiio ssgun lo reiviniicado en los
puntos 1 & 8, caracterizado porque el depdsito auxiliar de aire
(B y el dep6sito zdicional (R) se mnen mediante un tubo provigto
de valvula de retroceso (Vs), 3e forma gue en lus frenajes réapi-
dos y de peligro 5 en lss separaciones de tren puede covrer el
aire del depésito auxiliar al 3epdsito {(R) con el fin de que el
pistdn de maniobra (Kl) pueds volver 4 1la posieidn correspondien-
te al aflojamiento completo del freno, solo después 3e desapare-
cer totalmente 1s presién en el c¢ilindvo y en el deb551to auxi -
liar,

10°- Un freno e aivre comprimido segun lo reivindicado en
los puntos 1 4 9, caracterizado porque en la carza el aire puelde
correr iesde el espacio por 3elante del pistén (Kl) & través dec
una rendija (eanal, orificio) al iepdsito (R), en tanto que al

7 - - (3 : -
disminuir 1lsa presi5n jelante del pistdon se incomunica ¢l indieado




pago por un disco de cuero, de gusrte que 1la presién en el depé—
sito (R) puede actuaar como sobrepresidn,

11°-~ Un freno de zire comprimido segun 1o reivindicado en
los puntos 1 4 10, caracterizado porque el 6rgano de maniobra 3Jcl
escape y €1 pistén de mzZniobra se aplica en sus posiciones extre-
mas eon indsspendencia reciproca coatra juntas blandas,

12°- Un freno de aire comprimido sezun 1o reivindicado en
los puntos 1 & 11, earacterizado porgue la corredera del pistdn
de admisidn se construye con menor didmetro que la correders del
egcape,

13°- Un freno 32 aire comprimido segun lo reivindicado en
los pintos 1 & 12, caracterizado porque 1la corvedsra de admisidn
gse digpons desplazable respsecto & 1la del eseape, en tanto que
madi ante un eanal {ranura 1 orifieio) se establece mna compensa-
cidn as presién 54 ambos lados de la corredsra ds admisién_

14°~ Un freno 3¢ aire comprimiio sezun 10 reivindicadou en
los puntos 1 & 13, caracterizado porque el muslle de carga del
pistén de maniobra estid colocado alrededor del muelle intercalado
entre el pistén y la corredera de maniobra y se apoya firmemente
contra la caja.

Fste patente recas sobre "Un freno de aire comprimido para
diversss presiones en la tuberia®, como queda degcrito en la pre-
sente memoris, caracterizado en la anterior Nota y represeantado

.

en los ailjuntos dihujos,

’

Madrid 2L ae Azosto de 1925,




Q <

_ K4/d.oz

AANNANE NN

N

)

SIS SSLSS IS VI A s U s VI,

Pig.1.

W

NN

Ll

799

Ll

y
SN

o —-

Freol variehd

ot

Fro
7

/frd%f




SIS Qe
\\\\\\\\h &
i RN \
% 22207, /
i S
\ N\ NN
\) % N
N
N
N N5
\ - v

7777777




N
vd

L

L o~
N ///////J W |
|
\ \ W
N
N
N
N
N
(N
I\
_ NN
QU x ® R




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



