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para una patente de invencibén por veinte afios por "AFARATO EIE-
VADGR, LIMITAOOR JE RSFURRZQ" (ostavo grupo, clase 78) a favor
de D. Maurice Van Avermaete, residente en Bruselas, (Bélgica),

156 rue de 1’Instruction.

S e o v — — — o o — o =
EmoTmESSEEERERSEEE

Bl torno, objeto del presente invento tiende a reunir ba-
jo un pequefio volumen todos los elementos necesarios para rea-
lizar el mayor ndmero posible de calidades y evitar los incon-
venientes observados en la mayor{a de los aparatos conocidos.

ruede utilizarse en todos los casos en Que se trate de le-

-« M. vantar cargas.

Sus caracteristicas esenciales pueden resumirse del modo
siguiente:

10,~ Siendo la comunicacién entre el elemento motor (va-
por, electricidad @ otro) y la bobina de arrollamiento del ca-
ble, de discogwde friceién mfiltiples, por interposicibn de un
movimiento planetario regulador de arrastre y de un sistema de
parada de trinquetes, resulta que si, voluntaria 6 involuata-
riamente , la carga que hay que levantar encuentra un oustdcu-
lo 8 sufre un aumento de psso, brusco 6 lento, se detiene el
arrollamiento, pero sin ruptura de ninguna clase, y la carga
permaneceri suspendida; el arrollamiento comenzard de nuevo

automaticamente en cuanto desaparezca el obsticulo 6 el exceso

ds carga, y as{ sucesivamente.

29,~ Bl embrague de friccién estd montado en engranajes
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planetarios en una caja que hace cuerpo con la bobina porta-
cable, de suerte que la maniobra de poner en rotacibn el apa-
rato en los dos sentidos es excesivamente simple y ficil.

32,- La bobina porta-cable, la caja del embreague asi como
la del movimiento de parada forman un conjunto absolutamente
cerrado y hérmetico, de suerte que el aparato puede funcionar
con cualguier tiempo, lluvia, nieve, escarcha, hielo, etc., lo
mismo que cuando hay polvo 8in temor de marcha defectuosa ni
deterioracibn de los brganos internos.

4¢,~ 2l aparato completo de forma compactay de dimensiones
muy reducidas puede instalarse en cualquier sitio,

58,~- El funcionamiento de las palancas de maniobra se redu-
ce 3 un esfuerzo minimo y puede ser confiado a cualquier persona.

Bn los dibujos sdjuntos las figuras 1 y 5 representan una
elevacibn en corte parcial del aparato,

la fig. 2 es un corte transversal seghin la 1lfnea 2-2 sepa-
rando la parte izquierda del aparato, muestran el freno;

la fig. 3 es una vista de perfil del lado derecho del tor-
no y

la fig. 4 es un corte transversal segin la linea 1-1 de es-
te lado derecho.

Bn las figuras siguientes relativas a un torno de este sis-
tema pero dispuesto para otras cargss:

Lg. fige 5 representa, en vista de frente y en corte, una va-
riedad de ejecucidn, que gracias a la unién de ciertos brganos,
realiza rdpidamente y con poco gasto la transformacién del torno
en un aparato que puede levantar cargas de tres a cinco tonela-
das y aflin més.

La fig. 6 hace ver, igualmente de frente, el sistema de eje
suplementario con sus accesorios cuys unifn &l torno original,

realiza el aparato reforzado de que se trata; mientras que la

fig. 6a hace ver el lado de la bobina de arrcllamiento 3 donde
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- ésta Ultima estd provista de una corredera 9.
- ' La fig. 7 da una serie de detalles vistos de corte.
La fig. 8, es una vista de conjunto en perspectiva, aue
muestra en sus tres cuartas jurtes las ocaras que corresponden
al lado izquierdo, que es el lado del embrague (E'°).
La fige 9, es una vista analoga pero del lado de la palan-
ca de freno (F “’), donde aparecen en sus tres cuartas partes
las caras opuestas a las que son visibles en la fig. 8.
Ba el eje de la bobina de arrollamientd hay un drbol 3
que recibe la fuerza motriz deseada, de un manantial cualguiera,
vapor, electricidad 4 otro, atacando sea por la derecha, sea por
la izquierda. Nada impide acoplar en serie dos 4 mis tormos uno
a continuaciém de otro, bien sea en linea recta, 6 bien en linea
curva 6 quebrada reuniendo los 4rboles por su manguito de unién
flexible. Sobre este arbol estd calado un pifin 8 que lleva un

Platillo movil C provisto de dos engranajes planetarios, D D’que

giran en une corona dentada E, solidaria de la bobina de arrolla-
miento r del cable. Un segundo prlatillo no giratorio &, pero
deslizante en el soporte<§ del aparato es accionado por una pa-

lanca I de mano que lleva levas de presién J. Este platillo &

—

cuando es empujado por la mlanca I obra ypor presidn sobre un
sistema de discos mﬁltiples‘g de acero entre los cuales flotan
discos constituidos por una materia especial que posee un ele=~
vado coeficiente de frotamiento, que resiste al frotamiento sin
calentamiento apreciable, materig de la que se tiene marticular-
mente un ejemplo en el "Ferodo armado™, De este modo se consigue
detener progresivamente el platillo C que lleva los planetarios,
con un movimiento suave, progresivo é inverso sobre la bobina ,

mltiplicando al mismo tiempo automdticamente la fuerza inicilal.
Sobre el lado opuesto de la bobins F se encuentra fijada
una plancha de engranaje de trinquete L en la cual vienen & en-

granar gatillos de pmarada 1, montados en un tambor de freno N

2
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mévil sobre esta planchs., Este freno se compone de dos segmentos
9.(figura 2) que se articulan en Q y que se abren cuando se ac-
tla sobre la leva R por medio de una palanca (no reodresentada en
el dibujo) adaptada al pie Eo Estos segmentos con guarnicidén de
una materia de frenage tal como por e jemplo el ferodo, hacen en-
tonces presidn sobre la periferia interior del tambor‘g. Ahora
bien, estos segmentos de freno g_,estando montados en el sopor-
te fijo F del ararato, mantienen inmovil el tambor N mientras
actus el freno; de agqui se sigue que, en estas condiciones el
bobinado puede efectuarse por el deslizamiento de los gatillos
sobre el trinquete, y en cambio el desbohinado, 6 dicho de otro
modo la caida de la carga, no es posible,

Cuando se gquiere hacer descender la carga,basta soltar pro-
gresivamente el tambor E en cuestibn, quedando siempre agarry. -
dos los tringuetes durante el desbobinado.

Se comprende que, por la combinacibn de movimiento de las
dos palancas (palanca de embrague y palanca de freno) se pueden
obtener facilmente todas las gamas de movimientos prdcticos,que
ge deseen en cualguiera industria y esto con unas suavidad de ma-
niobra incomparable 6§ bien con brusquedad segfln se quiera utili-
zando las dos palancas a la vez.

El embrague, debido a sus susperficies frotantes mdltiples
trabaja como un fremo poieroso aunque particularmente suave; po-
See una superficle de contacto enorme, lo que evita el desgaste

y la necesidad de fuertes presiones, permite la absorcidn de 1la
casl totalidad del peso que hay que levantar, y por esta parti-

cularidad permite disminuir considerablemente el esfuerzo sobre
el freno propiamente dicho; de esta combinacién de maniobra de
las dos palancas, resulta que el resto de la cargza que hay que
subir 6 bajar no es mds que de algunos kilogramos en el fremno,
Durante la subida de la carga no hay ninguna fatiga en el em-

brague, estando casi en reposo los discos de éste.
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rricticamente, la palanca del embrague, en muchos casos,
puede bastar por si sola para subir y bajar una carga; el segun-
do freno hace en este caso oficio de freno de seguridad, vinien-
do muy a propbsito en todas las maniobras.

Si se consideran ahora las figuras 5,6,y 7, ellas se dife-
rencien del aparato original por ls adicidn del eje suplementa-
rio de la palsnca suplementaria C, de la polea D, de la ruleta
E y del eje U en sustitucién del eje i de 1la fig. 1 gracias a
los cuales un torno ya existente se transforma en un ajerato que
puede levantar de tres a cinco toneladas y atn miés. La pieza A
{véase la fig, 5) se compone de dos coronas F y G que dan la
peguefin y la gran velocidad & la bobina suplementaria £ (véase
la fige. 6) segin se trate de cargas mis pesadas 6 mids Iequefias,
Rsta transformacibn se hace rdpida y facil gracias a una cadena
desmontable inmovilizada que puede ser alargais 6 acortada por

su colocacibn sobre la grande o sobre la pequefia corona, segfin
las necesidades,

Bste mecanismo suplementario tiene un eje central U que
acciona un platillo movil H el cual lleva 1ios pifiones plarneta-
rios Iy 5’ que accionan una corona dentada J so%iQaria de 1la
bobina de arrollamiento X, Un segundo platillo E]pg:o due se
desliza por medio de seis chavetas en un soporteqy, vuede ser

movido en el sentido lateral por medio de la palanca N y de la

leva g en el sentido del platilloig. Este movimiento tiene por

objeto detener progresivamente el platillo g por medio de dis-
cos miltiples, lo que hace adquirir a la bobina K iin movimiento
de rotacibn que tiene lugar en Sentido inverso del eje princi-
ral y es multiplicador de fuserza.

El cable se arrolla en la bobina I (fig.5). En cuanto a la
bobina X llevae al mismo tiempo, en la caja del freno £, un tam-

bor de freno & mévil sobre la pieza de engranaje R. En el tam-

bor de freno g_estén alojados dos segmentos guarnecidos de fe-
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rodo armado, gracias a los cuales se puede, a voluntad, por la
maniobra de la palanca S detenmer § bloguear dicho tambor 3. En
este dltimo hay cuatro gatillos T que engranan constantemente
con el engranaje de la pieza R, tenlenio asi por efecto retener
la carga, en cualquier momento, permitiendo al mismo tiempo el
embragus y el desembrague con la palanca N. El drvol principal
}_I_ esti movido bien sea por un tornillo sin fin 6 bien por una
polea de correa montada directamente sobre el eje U.

Maniobrando la palanca G en cooperacifn con la polea Dy
la ruleta de temsién B se hace adquirir a la bobina suplementa-
ria la marcha en sentido retrbgrado y esto por una corrsa sin
fin partiendo de la polea ) sobre la bobina I (fige 6) y aloja-
da en la ranura 6 gar@anta 3+ En estas condiciones no se nece-

sita emplear comtrapesos.,

Bl tornillo de cierre en la palanca de freno puede obrar
como tornillo de seguridad cwmndo la. cargs debe permanecer sus-~
pendida por un tiempo ilimitado y el tornillo Vv’ estd destinado

—

& Producir un ligero frotamiento contra el sector W, para que
el embrague quede em presa 8in que se tenga que usar la palan-
ca de mano.

Volviendo al eje suplementario, se ve por las figuras 6 ¥
6a, que lleva la bobina de arrollamiento para el cable I y la
bobina de reserva _2_ rara. el cable de reserva; se ve ademds que
el lado 3 estd yrovisto de una corredera 9 en la cual msa el
cablej que atraviesa la pared de bobinag en 8 para ir a arrollar-
3e en la bobina I; esta corredera sirve mra guitar, de la bobi-
na de reserva, el cable que estd allf arrollado, y rara volverlo

a llevar a voluntad sobre la bobina I; operacién yara la cual

es evidehtemente necesario quitar la correa en 3; igualmente,
esta corredera permite desarrollar el cable de la bobina I mra

hacerlo pasar sobre la bobins 2, si se juzga que es demasiado

largo para poder siempre arrollarse sobre un espesor de espiras
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en I; de este modo se evita el desgaste rérido de un cable arro-

4 llajo en varias capas superpuestas; 4 designa el tornillio de fi=-
jacién del cable en la masa de la bobina de reserva; gracias a
1lss seis nervaduras, el cable se arrolla en 1{nea quebrada para

la primera espira, lo cual auments enormemente la adherencia del

cable y hace evitar su arrangue en 4. Como ya hemos visto, en 3

el 1ado de la bobina lleva una garganta en la cual estd alojada

una correa sin fin impermeable acoionada’por 1la polea D; tiran-
do de la palanca C se tiende la correa en vista de 1la presidn
de la ruleta E y la bobina desarrolla su cable sin contrapeso,
R1 extremo del irbol suplementario (fig. 6) termina en dos
bobinas arrolladoras de traccidn 27y gf, de las cuales cada una
ruede, a voluntad, recibir poleas de cadena, para el caso en

que se trate de levantar dncoras, etc.

Una coraza facilmente desmontable est& rrevista para prote-
ger la cadena en todo su recorrido. Ademis, en la fig. 7 se ve
que el coginete 10 es movible sobre el soporte 1L por la tensidn

de la cadenae.

Bl aparato obra como limitador de esfuerzo, pues gracias a
su disposicién, en cuanto un obstdculo se opone al levantamien-
to, la cargas se para automaticamente, aunque permanezcs suspen-
dida; esta preciosa caracterfstica, de la cual resulta la impo-

8ibilidad de un accidente, encuentra un campo de aplicaciones

rarticularmente amplio en las operaciones de la navegacién, de

la pesca y otros usos,

Se declara de novedad y de propia invencidn las siguientes

REIVINDICACIODNES

ot Vo . S O ot . St T Y G S i S P . e . o P . S it
Sttt 4 - A A ]

l,~ Un torno; caracterizado porque en él1 el enlace entre

el elemento motor y la bobina porta-cable estd comstituido por

A\
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un sistems de discos miltiples con elevado coeficiente de frota-
miento y por la interposiciém de un sistema de planetarios re~
ductor del ntdmero de vueltas y multiplicador de esfuerzo sobre
la bobina de arrollamiento de la fuerza inicial para la reali-
zacién de las ventajas enunciadas,

2.~ Un torno; caracterizado porgque emn 61 el cambio de di-
reccifn en el movimiento giratorio de la bobina se obtiene por
medio de un engranaje planetario contenido en uma caja que for-
ma una de las bridas de la bobina, como hemos descrito y rara
la realizacibén de las ventajas enunciadas.

Be~ Un tormo; caracterizado porque en 81 el freno acciona-
do por una palanca de mano especial esti comstituido por morda-
za8 guarnecidas slojadas en el soporte que cubre la segunia bri-
da de la bobina, como se ha descrito y mostrado em el dibujo.

4,- Un torno; caracterizado porque todos los organos estdn
alojados en cajas que forman las bridss de la bobina de arrolla-
miento, cajas hermeticamente cerradas, comoflo muestra el dibujo
y bara la redlizacidén de las ventajas enunciadas.

5¢~ Un torno; caracterizado porque por lg combinacibn de
la maniobra de dos palancas de manmo (palanca de embrague y pa-
lanca de freno) se puede absorber la cargs en el embrague con
el fin de disminuir el frehaje 6 inversamente y obtener todes

log movimientos indistintamente que sea deseable hacer ejecutar

& un torno.
6e- Un tormo; caracterizado porque puede llevar elementos
susceptibles de ser acoplados en series para el atague por un
solo par motor, bien sea en 1l{nea recta 6 biem en linea curva
0 quebrada y para la realizacifn de las ventajas enunciadas,
7.~ Un torno; caracterizado porque estd completamente mon-
tado sobre cojinetes de bolas y hermeticamente cerrado pudiendo

trabajar en todos los tiempos sin temor de msl funcionamiento 6

deterioro de los Srganos.
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8e- Un eje suplementario; carasterizado porgue lleva una
corona pequeila y unma grande de cadena y une bobina de reserva
para cable que no funciona en condiciones normales, DPero que
se puede utilizar en glgunos segundos en caso de necesgidad; eje
montado sobre cojinetes movibles y accionado por el aparato co-
mo lo indica ia fig. 5 por medio de una cadena desmontable in-
movilizada que produce dos fuerzas 1iferentes con una gama de
velocidades mhltiples, al mismo tiempo qus conserva las venta-
Jas del torno proplamente dicho.

9.~ La inversién o cambio de marcha Sin carga ni contraps-

so como se ha descrito y mra la realizacién de las ventajas
enunciadas,

En la adaptacibn al principio del sistema jue es objeto de
lgs reivindicaciones anteriores, de un eje central con platillo
movil y pidBones plancetarios en combinacibn con una corons denta-
da solidaria de la bovina de arrollamiento as{ como cor un plati-
1lo fijo pero deslizable en un soporte, para realizar por media-
cibn de discos miltiples, la parada progresiva y la rotacibn in-
versa de la bobina; con la adicién de un sistema de freno movil
sobre un platillo de trinquetas de parada constante para retener
la carga en cualquier instante que se desee, y un tornillo de
clerre que puede obrar como tornillo de seguridad y accesorios
gracias a los cuales el torno puede servir para toda clase de
operaciones.

La patente cuyo privilegio de invencidn se solicita ror
veinte afios para Bspafla y sus4 dominios debersd recaer por "iAA\-

RATO ELEZVADCR, LIMITADOR DE ESFUERZ0" (octavo grupo, clase 78)

seglin se describe y reivindica en la gresente memoria ¥y se ilus-
tra con los dibujos que a la misma sSe acompafian,
Madrid 28 de Agosto 1925.

Pp. lMgurice Van Avermaete,

e s S
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