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Mamcria d e s c r ip t iv a  que se acompaña a la  S o l i c i tu d  de Pa­

tente de Invención por VEINTE años i favor de la  razón so c ia l  

M a s c h i n e n f a b r i k  A u g s b u r g — N f t r n b e r g  

A. G,, res idente  en Augsbur g (A lemania),  por "UNA INSTALACCION 

DE COMPRESORES CON ACCIONAMIENTO DE LOS MISMOS POR MOTORES DE 

COMBUSTION", presentada en e l  M in is t e r io  de Trabajo, Industr ia  

y Comercio,

El arranque de los  motores de combustión, como por ejemplo, 

del  motor D ie se l ,  con a ire  comprimido, r e su l ta  desventajoso desde 

e l  punto de v i s t a  del s e r v i c i o  técn ico ,  pues e l  a i r e  comprimido 

a l  expansionarse en f r ia  fuertemente las  paredes del c i l in d ro ,  y 

tanto por esto  como por e l  residuo de a i r e  comprimido f r i ó  rema­

nente en e l  espacio p r e ju d ic ia l ,  en e l  subsiguiente paso a l  ser ­

v i c i o  con combustible, o l  encendido y la combustión se afectan 

desfavorablemente,  E3ta c ircunstancia  resu l ta  especialmente per­

ju d i c i a l  en lo s  motores de locomotoras, en los  que para hacer las  

maniobras e l  motor de combustión debe arrancarse a la  intemperie 

y aun en estac iones f r ía s  de l  año y con aire de n ieb la ,  ó 3ea 

que en periodos de tiempos más ó menos breves t iene que soportar 

grandes o sc i la c iones  de temperaturas, que actúan también enérg i ­

camente sobre e l  misino m ater ia l .  Por esto  se lia propuesto ya em­

p lear  para e l  arranque de los  motores de combustión maquinas au­

x i l i a r e s  espec ia les ,  por ejemplo, en lo s  motores D iese l  bombas de 

inyecc ión de a i r e ,  o e l  caso de los  motores de dos tiempos bombas 

de purga de a i r e .  Esta c lase de arranque esta l im itada por su na­

tura leza  á potencias re lat ivamente pequeñas en los motores. Guan­

do se t ra ta  de unidades a lgo mayores de máquinas, ya no es s u f i ­

c ien te  la  bomba de inyecc ión  de a i r e  para poner en movimiento l a 3 

pesadas masas de l  mecanismo de l  motor de combustión. Las bombas 

de purga de a i r e ,  por e l  con tra r io ,  no permiten s in mas, emplear—



se en su construcción normal para e l  arranque le  la  máquina. Para 

responder I  las  elevadas presiones de l  arranque, se deben cons­

t r u i r  consi derablemente más fuertes y pesadas que lo que co rres ­

ponde á 311 e sp ec ia l  destino,  Pero como e l  s e r v i c i o  de l  arranque, 

en comparación con e l  s e r v i c i o  normal de las bombas de purga, 

so lo  comprende una pequeña f racc ión ,  en este caso r e su l ta r ían  ya 

de antemano extraordinariamente antieconómicas.

El invento presente se r e f i e r e  á una in s ta la c ión  de compre­

sores ,  que se acciona por motores de combustión y se destina en 

primer lugar á locomotoras D ie s e l ,  que trabajan con transmisión 

por a ire  comprimido. Para e l  arranque de I 03 motores de combus­

t ión  3e s i r v e  de l  procedimiento antes d iscut ido  con la  va r ia c ión  

de que los  compresores de la  in s ta la c ión  ó sea las máquinas de 

traba jo  propiamente t a le s ,  se emplean para e l  arranque de lo s  

motores de combustión. De esto  se sigue la  ven ta ja  de que, supri­

miendo máquinas espec ia les  a u x i l ia re s ,  puede r e a l i z a r s e  e l  arran­

que sin d i f i c u l t a d  aun de las mayores unidades de máquinas, pues 

la  in s ta la c ió n  de compresores corresponde en sus dimensiones y 

potencias á su correspondiente máquina de accionamiento. El motor 

de combustión, aun parando y vo lv iendo  á arrancar repet idas veces 

como ocurre en e l  s e r v i c i o  de locomotoras, permanece siempre en 

e l  estado de caldeo propio para e l  s e r v i c i o  y lo s  encendidos pue­

den in ic ia r s e  inmedis tamente sn la  primera vue l ta ,  no d i f i c u l t á n ­

dose por e l  a i r e  f r i ó  de l  arranque.

En e l  dibujo adjunto se representa esquemáticamente y á t i ­

tu lo  de ejemplo, un gtupo de máquinas destinado á r e a l i z a r  e l  

invento, siendo

La f igura  1, una v i s t a  l a t e r a l ,  y

La fi  gura 2, una planta de l  compresor.

En e l  ejemplo de e jecuc ión  3e supone que se t ra ta  de una 

locomotora D ie s e l  con s e r v i c i o  por a ire  comprimido, en la  que e l
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a i r e  comprimido que traba ja  en los c i l in d ro s  de la  locomotora,

se produce por los  compresores a, que son accionados directamente

por la máquina D iese l  b. Según e l  invento e l  arranque de esta 3 e

r e a l i z a  mediante los  compresores, conduciendo para e l l o  e l  a iro

comprimido de l  arranque á los  c i l in d ro s  de l  compresor. Esto exige

para los  compresores órganos, vá lvu las  ó correderas maniobradas

y la  p o s ib i l id ad  de la  in vers ión  ó cambio de la  maniobra desde
>

l a  pos ic ión  de arranque á l a  de s e r v i c i o  é inversamente. Para 

este ob je to  e l  árbol de maniobra c se dispone desplazable a x i a l ­

mente y l l e v a  excéntr icas  separadas d, e y f, g, para e l  arranque 

y e l  s e r v i c i o  de las vá lvu la  de asp irac ión  h y de las de presión 

i respectivamente. Sobre las  excéntr icas  se guian mediante r o d i ­

l l o s  j y k en e l  punto m ó n palancas art icu ladas  de excéntr icas  

o y p respectivamente, de las  cuales las primeras* se unen por 

var i  Idas á la s  paiapcas de maniobra r de las  vá lvu las  de asp ira­

ción y las  últ imas mediante la3 v a r i l l a s  s á las  palancas de ma­

niobra. t ds lag  vá lvu las  de presión, estando unidas las  palancas 

de maniobra con las mismas vá lvu las  de presión mediante las  va­

r i l l a s  u y la  palanca acodada v la3 palancas de maniobra r  y t 36 

apoyan sobre e je s  w conformados excéntricamente, por cuyo g iro  

las  palancas de excéntr icas  o,p pueden e levarse  de las  correspon­

dientes excéntr icas  con e l  f in  de r e a l i z a r  e l  desplazamiento del 

e je  de maniobra c. .El desplazamiento de lo s  e je s  de excéntr ica  w 

se r e a l i z a  al  mismo tiempo por una palanca acodada x, que está 

unida por v a r i l l a s  y con palancas z dispuestas f i j a s  sobre los  

gorrones cén tr icos  de los  e je s .

En la  representac ión  del dibujo l a  maniobra de l  compresor 

está  ajustada para e l  arranque, las vá lvu las  superiores de aspi­

rac ión  h jr las  i n f e r i o r e s  de presión i están ab ier tas ,  hallándose 

cer>---das l a 3 vá lvu las  situadas en frente correspondientes. El 

a i r e  comprimido u t i l i z a d o  para e l  arranque sale  por las vá lvu las  

ab ier tas  de asp irac ión  en la  tapa superior ,  en tanto que e l  a i re
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comprimido que penetra por abajo á través de las vá lvu las  ab ie r ­

tas de presión, oprime a l  pistón, E l  compresor que de esta  forma 

arranca en g iro  con trar io  a l  de las agujas de un r e l o j ,  a rras tra  

consigo al motor de combustión acopiado con é l ,  hasta que este 

l l e g a  al  s e r v i c i o  normal con combustible. Hecho esto ,  la  maniobra 

del compresor se in v ie r t e  desde la  pos ic ión  de arranque a la  de 

s e r v i c i o .  Para esto ,  haciendo g irar  los  e je s  de excén tr ica  w me­

diante la  palanca acodada x, se levantan primero las palancas o y 

p de su respec t ivas  excéntr icas  d y f,  luego se desplaza a x ia l -  

mente e l  e je  de maniobra c hasta que la3 excéntr icas  necesarias 

para e l  s e r v i c i o  del compresor vengan á ponerse bajo los  r o d i l l o s  

y á continuación haciendo g ira r  hacia atrás lo s  e jes  de e x cén t r i ­

cas á la  pos ic ión  de part ida ,  se l l e van  las palancas o y p a l  a l ­

cance de las  excéntr icas  respect ivas  para e l  s e r v i c i o .  El compre­

sor accionado ahora por e l  motor da combustión, t rabaja  normal­

mente, pues a l  avanzar e l  p is tón  aspira  a ire  e x t e r i o r  por las  

vá lvu las  de asp irac ión  y lo  comprime a l  re troceder  e l  p istón, ex­

pulsándolo por las vá lvu las  de presión del mismo lado del p istón. 

La maniobra desc r i ta  es ya conocida como maniobra l e  cambio 

para motores de combustión, pero su ap l icac ión  á lo s  compresores 

para|el f i n  a r r iba  expuesto const ituye por el  contrar io  una nove-
i

dad.

i - : - : - : - ; - ; - ; - : - : - :  N O T A

Se r e i v in d i c a  como nuevo y de propia invención:

1 * -  Una in s ta la c ión  de compresores, especialmente para lo co ­

motoras D iese l  con transmisión por a i re  comprimido teniendo los 

compresores de la  in s ta lac ión  como máquinas de accionamiento mo­

tores  de combustión, caracter izada  porque e l  arranque de ^03 moto 

*68 d é ^cornbugtión 3e r e a l i z a  mediante I 03 compresores de la  ins­

ta lac ión  á los  que se l l e v a  a ire  comprimido de un depósito  de re ­

serva
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2*- Una in s ta la c ión  as compresores según lo  re iv ind icado  en 

e l  punto 1, carac ter izada  porque los órganos necesarios siempre 

para e l  s e r v i c i o  de lo s  compresores con e l  f in  de maniobrarlos 

s i r ven  también simultáneamente para maniobrar e l  a i re  de arranque 

mientras que se u t i l i z a n  lo s  compresores como máquinas de arran­

que.

3*- Una in s ta la c ión  de compresores según lo  r e iv ind icado  en 

e l  punto 1, caracter izada  porque para I 03 compresores de la  in3- 

ta lacc ión  se emplean vá lvu las  de asp irac ión  y de presión manio­

bradas, de las cuales las primeras actúan como órganos de arran­

que cuando 3e u t i l i z a n  loa compresores como máquinas de arranque 

y la s  ult imas como órganos de admisión.

4 ' -  Una. in s ta la c ión  de compresores según lo  re iv ind icado  en 

e l  punto 1, caracter izada  porque las palancas de maniobra de I 03 

compresores se apoyan sobre un e je  excéntr ico  que en la  invers ión  

de l  arranque a l  s e r v i c i o  desplaza las palancas excéntricamente de 

manera que sus r o d i l l o s  3e levantan de las  correspondientes ex­

cén tr icas  de vá lvu las ,  de suerte que s i  e je  de maniobra puede 

desplazarse axiaimente.

Esta patente recae sobre "UNA INSTALACION DE COMPRESORES CON 

ACCIONAMIENTO DE LOS MISMOS POR MOTORES DE COMBUSTION", como que­

da d esc r i to ,  en la  presente memoria, carac ter izado  en la  an ter io r
4

Nota y representado en los adjuntos d ibujos.

M a d r i d ^  de Agosto de 1925.
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