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Memcria desceriptiva que se acompafia 4 la Solicituld 3de Pa-

tente de Invencidn por VEINTE afios 4 Pavor de 1la razdn social
Mascechinenfabrik Augsbur g-N#8rnberg
regidente en Augsburgz (Alemania), por "UNA INSTALACCION
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DF COMPRFSORES CON ACCIONAMIENTO DE LOS MISMOS POR MOTORES DE
COMRBRUSTION", presentaia en el Ministerio ds Trabajo, Injustriz

y Comercio,

El arranque de los motores de combustién, como por ¢jemplo,
del motor Diesel, con airve comprimido, resulta issventajoso 3Jesie

¢l punto 3e vista del servicio técnico, pues el aire comprimijo

al expansionarse enfria fuertemente las paredes del ¢ilindro, ¥
tanto por esto como por el resiiuo Je aire comprimiio frio rema-
nente en el espacio prejudicizl, en el subgizuiente pasd al ser-
yicio con combustible, ¢i euncendido y 1lsa combustidn se afectan
desfavorablemente, Esta circunstancia resulta espécialmente per-
judicial en los motores de locomotoras, &n 1los gue para hacer las
maniobres €1 motor de combustidn debhe arrancarse £ la intemperie
y aun en estacioneés frias del afio y con aire de nieble, é sea
que en periodos de tiempos mis & menos breves tiene que soportar
Jrandes oscilacioneg Je temperaturas, que actuan también energi-
camente sobre el mismo material, Por esto se ha proouesto ya em-
plear para el arranque de los motores de combuatidn méquinas au-
xilisres especisleg, por ejemplo, en 1os motores Diesel bdmbas 3e
= inysceidn de aire, 8 e1 easo 1c los motores e 30s tiempos bombas
de purza ie z2ire, Fsta clase ée arranque estéd limitada por su na-
turaleza & potsacizas relativamente pequefias en los motores, Caan-
10 se tratas de unidaiss alzo mayores de miéquinas, ya no es sufi-
ciente la bombha ds inyeccién ie aire para poner en movimiento l1las
pesadas masas Jdel mecanismﬁ =1 motor Je combusti5n, Las bombas
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de purga de aire, por el contrario, no permniten sin mes, emplezr-




se en su eonstruecién noimal parg el arranque Jje la méquina. Para
regponier % lag elesvaisgs presiones del arranque, se deben consg-
truir considerablemente mis fuertes y pesadas que l1lo que corrsgs-—
ponde & su especial destino, Pero como el servieio del arrangue,
en comparacién eon el servieio normzl de las bombas de pur za,
solo comprenﬁe una pequefia fraccién, en este caso resultarian ya
de antemano extrgordinariamente antiecondmicas,

Kl invento pressente -se refiere £ una instalazcidn ie coinpre—~
sores, que se acciona por motores de combustidn y sé destina en
primer lugar 4 locomotoras Diesel, que trabajan con transmisidn
por gire comprimido, Para el arrangue de los motores de combus—
ti8n se sirve 3el procedimiento zntes discutido con 1la variaeiln
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de que los compresores de la instalscion O gea las maquinas 3o

trabajo propismente tales, se emplsan para €l arraanque e 1los
motores de¢ combustidn, De esto se sizsue la ventaja de que, supri-
miendo méquinas especizles auxiliares, pueds reglizarsz &l acrun-~
gue sin di fjcultad aun de las mayores unidades de miquinas, pues
la instalacidn de compresures corresponie &n sus diﬁensiones J
potenciasg & su corregpondiente méquina de accionamiento, E1l motor
de combusti5n, aun parando y volwviendo 4 arrancar repetidas veseces
como ocurre €n el servicecio 3e locomotorsas, permanece siempre €en
el egtajo de caldeo propio para e]1 gervicio y los encendidos pue-
den iniciasrse inmedistamente en la primera vuelta, no 3ificultén~
dose por el airs frio 3el arranque,

En €1 dimujo zijunto se repressenta SSqueméticamente y A ti-
tulo 3¢ ejemplo, ua upo ie méquinas jdestinado 4 realizar el
invento, siendo

La Ffigura 1, una vista lateral, ¥y

La fi zura 2, una planta 3del compresor,

Fn €1 ejemplo de ejecucién 35 supone que se trata de una

locomotora Diesel con servicio por zire comprimiio, en la que el
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aire comprimido que trabaja sn los cilindros de la locomotora,

se proiuce por los compresores a, quUe son accionajos directaments
por la méquina Diegsel b, Sezun el invento el arranque 3e esta se
redaliza mediante los cowmpresores, coniduciendo para €llo el zgire
comprimiio del arranque 4 los cilindros del compresor, Esto exige
pars 1Cs compresorss or22nos, valvulzs O correderas maniobradas

y 1a posibilidald de 1s inversidn & czmbio ic la maniobra desde
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la posicidn de arranque 2 12 de servieio é inversaments, Para
este objeto el arbol de mzniobrz ¢ Se dispone desplazable axial-
mente y lleva excéntricas separaias 4, ¢ v f, 3, p2ra el &arranqgue
vy €1 servicio de las vélvuls 36 aspiracidn h y de las de presiln
i regpectivamente, Sobre las excéntricas'se sian mediznte rodi-
1los j v k en €1 punto m & n palancas articulaias de excéntricas
0y p respeectivamente, 3de las cuales lasg primeras‘se unen por
varillas & 1lss p=lapcas de maniobra r de las vilvulas ie aspira-
cidn ¥y las J1ltimes meiiante las vacillas s & las palancas de ma-
niobra t ie las vélvilas de presi6n, estanlo unidas las pslancas
de maniobra con las misnas vélvul;s de presién medi=ante las va-
rilles u y la p=zlanca zcodals v 1z3 palancas”de maniohra r y t ge
apoyan sobre ejes w conformaios exeéntricamente, por cuyo giro
las p=lancas de excéntricas o,p pusden slevarge Je lsas correspoﬁ—
jientes exeéntricas con cl fin de realizar el desplazamiento del
eje de maniobra ¢, Fl desplszamiento de los ejes 3e excéntricas w
ge realiza al mismo tiempo por uns pslanca acolada x, que estd
unida ror varilliss ¥y con pzlancas z lispuestes fijas sobre fus
gorrones ceéatricos de los sjes, |

Fr la vevregentacidn iel iibjo 1z maniobra 3¢l compresor
ggt?d ajustala parz €l aivranque, 1ss vélvulas gureriores e agpi-
vgcidn h ¥ les inferiores 1ie presi5n i estén abiertas, halldéniose
cerv.dag las vilvulas situadas en frente corresponiientes, El
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aire comorimido utilizado para el arvangue sale por lag valvulag
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abiertag ie =2spiracidn ¢n 1a tapa superior, en tanto que el aire




comprimi 10 que penetra por abajo & través de las valvulas abler-
tas de presiln, oprime al pistdn, F1 compresor que e esta forma
arranca €n g%ro contrarioc al de lss agujas de un reloj, arrastra
consigo al motor de combustiln acopiszdo coa €1, hasta que =ste
1legz 8l servicio normal con combustible, Hecho esto, 1la maniobra
del compresor se invierte 3iesde 1z posicidn de arranque £ la as
gervicio, Pars esto, hacisndo zirar 163 ejes de excéntrica w me—
3diznte la palancsz acodsda x, se levantan primero las palé&ncas 0 7
p de su respectivas exeéntricas 4 y £, lue 0 se desplaza axial-
mente el eje de¢ maniobra ¢ hasts gne lag excéntricas necesarias
para el servicic del compresor venzan & ponerse bajo los roiillos
v & contimacibn hacicndo ziraxr hacia atris los ejes 3e excéntri-
ces 4 1z posicidn d2 partids, se llevan las palancas 0 y p al zl-
cance e las sxcf€ntricas regpectivas para 21 servicio, E1 compre-
gor accionado shors por sl motor ds combustidn, trabaja normal-
mente, pucs ad avanzar €1 pistén agpira aire exterior por las
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valvulag de aspiracidon y 1o comprime al retrocedsy el piston, cx-

pulséndolo por las vdlvulas de presi5n del mismo lado dJel pistén.
La maniobrz descrita ¢s ya conocida como inaniobra ds csmbio
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pera motores ie combustidn, pero su apliecacidén & los compresores

paralel fin arriba expuesto constituye nov 21 eoateario una nove-

dad,

tmlmtmi—e=a~t-t=31=s NOTA ;~i=;~i=l=i=i=1=0=1

Se reivindica comoAnuevo y de propiz invenciénf

1°~ Una instalacida de eompresorces, especialmeﬁte parg loco-
motorag Diegel con trahsmisién por aiivs comprimido teniendo 1los
compresores de la instalacidn como migquinas 3ie accionzmisnto mo-
toresg de combustién, carde terizalda pbrque el arrsnque Jde }os mo%o
red 16 combustidn se realiza mediante los compresores de la ins-
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talaesidn 4 Yos qus 3e llsva zire comprimido de ua deposito de re-




2°. Una iastalaciln ie compresores segun lo reiviniicado en
¢l punto 1, caracteriz;ia porque 1os 6rganos necesarios siempre
para el servicio de 10s compregores cén 21l fin de maniobhrarlos
sirven también simultineamente para maniobrsy €l aire 3e arrangue
mientras que sz utilizan los compresores coad méquinas de arran-
que, )

3°- Una instalacidn 1e compresores sezun lo reivindieado sn
gl punto 1, caracterizala porcue para los compresores de 1a ins-
talaceidn se emplean valvulas ie aspiracidén y de presgidn manio-
biradas, 3¢ las cuzles las primsras actugn como 5rganos je arrazan-—
gue cuanio ge utilizan 1los compresvres como miquinas d1& arcznque
y las dltimas como Srzanos ie 2dmisidn,

4°- Une instalacidn ae compresOfes sezun 1o reivindicado en
el punto 1, ecaracterizada porque las palancas de maaiobra de 1lo0s
compresores s apoyan sobre ua eje excéntrico gque &n la inversida
del 2avranque al servicio iesplaza las palancas excéntricaments ﬁe
manera gue sus 1'9dillos se levantan de las correspondientses ex-
céntricas de vélvulas, 3c susrie que €1 ¢je e maniobra puede
desplazarss axialmente,

Esta patente recae sobre "UNA INSTALACION DE COMPRESORES CON
ACCIONAMIENTO DE LOS MISMOS POR MOTORES DE COMBUSTION", como que-
da degerito, en la presente memoria, cariacierizado en 1z antsrior

‘

Nota y repressntaio en los adjuntos dibujos,

’

Mairid o) de Azosto ie 1925,
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