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In los automoviles Ford, sin oaja de velooidad, e8 decir que

no tisnen en marcha adelants 1dms que dos velooidades, se obtiens

la prinera por la presidén dzl pié sobre un pedal espeolal llamado

de dssembrague; la segunda por la liberacidn de 4Sste mismo pedal.
Hn los nuevog modalox, provistos de una oaja eg decir que tienen
cuatro velocidades en marchs adelante, las dos primerasg sor toda-—
via dadas por el psdal de desembrapgue; solamente la tercera y la
tora directa son suninistradas vor la ocaja, por redio de una ralan-
Ca.e

En los dos casgos, la vdloocidad de arrangque vy la gue permite
subir las ouestas largas y duras, se obtienen por la aocidn del
rié sokre el redal. Este presidn daebe ser constante ¥y roderosa, so
rena ds3 provocar rapidaments una caida ds velocidad. Requiers ror
rarte del oonductor un esfuerzo endrglco, correspondisnte a la vez
a las resigtencias que lay que vencer y a la longltud 42l brazo da

ralanca del pedal. Hs éste, a mds d= algunos otros, un inconvenien-

te serio.
El objeoto del rresente invento es un pedal de dessembrague

| bara automoviles Ford, que puede tambien aplicarse rds generaluen-—
te a todos los ocoches desprovistos de caja de volocidad que rer-
mite 1la inmovilizaoidn del pedal y por consecuencia la liberacidn

| del pigé tan pronto como es alcanz do el punto deseado de acelers—

cidn,

‘ l\ Los detalles, en particular pars un coche Tord, dados a titu-—

- 1o de ejemplo, son surinisirauos por las tres planchas de dibujo

ansjas a la presente memoria descriptiva.

In la plancha I, 21 pedal se muestra en un plano vertioal 7Po,-
ralelo al eje longitudinal del ocoche. Zn ella esgtd figurado en cur-
te el pedal y el botén de uando que desengancha ol moviriento(Tg I),

La planche II, ilustra el pedal visto de frente, es decir en

un plano sensiblements rerpendiciilar al de su movimiento (Mg B).




Tinalmente en la plancha ITT, estdn rresentadas las piezas

sueltas (Tigs. 3 a 9).

Tl pedal A no difiers en nada del redal de desembrague amplea-
do actualmente en los Tord. Estd provisto senoillamente de dos a.-
gollas de guiado, 10 v 11, deastimadas al reso del vdstago, de re-
gulado, El centro del punto de apoyo dzl pedal estd ademds oradado
ror el perfil 2, 3, 4, conforme se indigs en la figura I, para rer-
mitir el juego del botdn de nando,.

Fl avarato se coupone por %ante esenoialrente:

1° - de un botén de uando I, figura 4 fijado por un vdastagzo
roscado en un ejs 4 al redador del cual estd colooadu un resorte
d2 ruelle 22, figura 3; ror medio de uma rarte wéds ancha 5, que
linita la carrera del botén, &sts manda uvna excéntrica 5, de for-
lia arropiads,.

2° - de un vdstago de reculedo 12 coronado ror una cabeza ci-
lirdrica 8, que s6 atornilla on el vAstago por uns rarte roéoada 9

v d=2tenido por ura contraiverca de apuste. Baota cabeza lleva an la

“rarte superior de une muescs heolhs simetricanmente al plano diane-

tral del movinmiento, una bolea requsiia 7, movible alradedor de su
eje (Mg 6). Fl véstago 18, ternmina en su parte Inferior por uns
s2ocibn on forma de silbato 14.!

3° ~ de un sactor dado en rlante on la figurs 8, ¥ en alzado,
en la ficure 9. Lleva dos cacas Bltuadas en unos rlaios artogorales,
esvando endentada la cara vertical en una longitud oonveniente.

Fl radio y el ocentro esiuin deterninados segun el movimiesnto
del redal. En 15, estd desprendida la surerfioie, para psrmitir el
descanso d=1 resorte 1%, ocuando el coche estd en presa directa.

‘La endentadura estd oalonlada de este nodo; en 15, thoma direc—
La, en 16, 2s decir en el yriuer diente, punto rmuerto; +todos los
disntes intermedios corresronden de izquierda s derecha a acelera-

ciones cracientes, resvondisndeo 17 al desplazaniento ndximo del




redal. La cara horizontal, ficura 8, vaclada en su ceniro, estd
' adends oradada por dos aguleros 18 y 19 destinados al paso de los
pernog de filjaoidén en 21 larguero B del bastidor. Bl sje cde estos
tagulerosg perpendicular al Rarguero es senglblamente niayor que o1
otro, a fin de dar rds facilidad al nontado y al regulado del seo-

tor en posicidn,

Los dos lados C Dy EF , ficura 8, no son paralelos. Fl pe-~
dal de desemirazuve, bajo la accidn del pie, tomms en efecto, ne so--
lo un movimiento de rotacidén alredsdor de su eje 20, si no tarbien
un novimiento de translacidn segun este mismo eje. El trazado de

{C D resulta del estudio de esgte movimiento complejo, a fin de ob-
tener 2n oada disnte 43l seotor, una toma rezular de la s2060ién 14
svitando bajo una trapidacidn o cualqulerz otra acoifin stbita, 1l

liberacién prevatvrs del pedsal.

TUNCIONAMIEBENTO
Tl 1edal objecto del rreseuite invento, no carbla en manera
alovna la conduvcoidn del antoriovil Tord sobre el que Ssbf equipado,
Fstando =21 coche en paro, el vistago de resulado se encuentra en
la priisra ruesoca del sgeoctor dentado 16, Para arrancar, apoyar en
el pedal de dessembrague; para obtencr la toma directa, dsojar dicho
padal. Wn lag ocusstas, an que no pusde enplearse la thoma direata,
aroyar sobr2 el pedal, hasta que se obtenpga la velocidad normal;

g an 2s8t2 momento Gesar la ascidn sobre 21 motor d= mando, manteulen-
do 21 T=2¢al en posiocién. La exaéntrion gque acoclona sobrs la polaa
movil 7, liberta 21 recorte 13, v el vdstégo toma, posicidén on la

‘muesoa esoozlda. Entonces la raups serd subida sin esfusrzo por
‘parbe del conductor; si los porcentajes varian, una accldén moren=
tansa sonre el vedal, psrmite fijar este an el punto oonvenlernte.

i Pape, rolver a Lomar la Lous direcia, obrar sobre el botdn de nando,




para llevar el pedal hacia adelante. Para detenerse, dajar el pe-

dal an 21 punto muerto, 2s decir en la prinera muesoca 18 del moector
dentado., La palanca de freno es entonoces utbtilizable en todo su ssc—
tor. Wl frnciloramiento anterior se refiere a log coches sin oajs

i d@ velooldad. Fn los eoches provistos de wa caja, las mipmas nanie-
vres suninistran la primera velooidad y la sesunda; la tercera ¥
| 1a toma directa se obtienen por la caja, por iaedio de una palanaa,
Las ventajas del nuevo dispositivo son oconsiderables, tratese de

un coche Tord, sin ocaja de vslooidad, o hilen que satéd provisto de

una ocaja de velooidad, oconforre 3o dioce a continuaoidn,

las 1rinoipales ventajas del nusvo pedal de desewbrague son;
12 Supresidén de todo cansmrncién del conduotor en la conduccidn
en cussta, Tor la liberacidn del ti& gue =cclona el nedal de de-~
sombrasue.
2% Surresidn del patinado resuvltante de la rresién necasaria-
mente variable ejepnids por el pié; por oonseguenol: renor deggag—
| te de la guarnicidn de "ferrodo® en el ocollar Az velooldad.
%% matableoimiento de un punto nuerto gue da una geguridad
conpleta v avsulutamente independiente de la palanca de I'reno.
4% TUtilizacién posible de la palanca de Ireno, y en toda sv
garrera, ror el frenado, 28 Ceclr rafuerzo de este.
( 5% Supresifn total de los embragres rrermiuros regultantes
principalumente de las vibraciones d2 la palanoa ds freno,
6% Poros subitos y bruscos obtsnidos con nis facilldad, nads
ravidawehie, y mantenidos sin necesidad de tener durante toda su
duracién el vedal en posicidén de deserbrague.

{ = Simplificacién congliderable en las reniobras en uarcha ha-—

cla ahrése basta, estando el pedal de desenbrasue on 2l punto ruer-
r




to, aocolorar oon el ple izgquierdo sobrs =1 pedal de marcha atrds,
quedando libre el pié derscho mera acchonar, sl ha lugar, el pe-
dal de freno,

82 Seguridad mayor en los fueries descsnsos en que se pide
al rotor participar en el fremnndo. Estando puesto el pedal en el
runto musrto, la palanca y el pedal de freno quadan shteramente

disponibles rara la dimminucién rrogresiva y el paro. Zsta venta-

"Ja 28 aun nds sensible en los modalos urovistos de caja de velo-
oidad.

92 Dessaste menos rdpido de las suarniociones del frenado, re-
sultante de la obtencién inmediate de la posicién del punto muer-
to ¥y de la surresidn de los Ifrotamientos oconsecuencia de log tan~
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Log puntos de invencidn propia y nueva quo se preseutan rara
que sean nbjecto de esta patente de Invencldn en Hapafia, son los
sliguvientes:
1°- ¥n resumen, =& objeocto del presente invento congiste esen~
cialfen%e sn la adicién al pedal ordinario de dessmbrague utili-
d zado en los autoiioviles Ford del dispositivo sighiente del que se
ha dado a tHitulo de 2Jemplo una realimacidén prdotica; un vdstago
, fhho repgulado es accionado ror un bhoton de mande que acciona por me-
e ”/Qiacidn'de una exednirica de forma apropiada. Mercsd a un restor
l t dantado, el pedal de desenmbrague es invovilizado en la posicidén de~-.
’rﬂeada, pﬁdiendo aata ger modifioeda a volintad.
2°+ FEete redal de desermbragus pernite, no solauente la surre-

. i
s1dn de toda fatira on la conducoldn on ocuasta, el patinado que



resulta inaevitablamente de la aceleracién oontinua en ol pie y los

smbrasuas prausaturos wan frecusntes; suministra tambien un punte
nverto de courleta seguridad, absolutamnente independiente de la

palanca de ireno, dando a 3ste ol aprovechamilonto da toda su ca-

rrera ara el frenado; simplafica notablsesrente y hace rmis seguras
-~ las naniobras en narcha atrds., Aumenta oonsidsrableriente eon los
- Tuertes desosnsos las garahtias de seguridad, disminuyendo ol des
~aate de los irenados,
3° = Pedal ¢e deasombragus rara antouoviles ™ord", todo tal y
conforne se dasoribe an la rresente memoria y atitulo de ajemulo
{lo rerreasentan los adjuntos dibujos.,
Madrid 27 Agoato 1985
P, A,
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