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51 invento se r e f ie r e  a lo s  a¿>aratos

que comprenden p a le ta s  o bandas m óv iles , cuya im pul-
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s ió n  deba e fe c tu a rse  a d is ta n c ia ,  y en p a r t ic u la r  

a loa aparatos de esta  ín do le  en loa cuales la s  in ­

d ica c io n e s  v i s i b l e s  de dichas p a le tas  o bandas de­

ben ponerse en concordancia  con aqu ellas  de un apa­

rato  de im pulsión p r in c ip a l ,  como es e l  caso por 

ejemplo para un r e l o j  de p a le ta s  m óviles .

3u f i n  c o n s is te  en asegurar la  impul­

s ió n  de estos  aparatos , cu a lqu iera  que sea la  dimen­

s ió n  de estos  ú lt im o s , con la  p o s ib i l id a d  de u t i ­

l i z a r  para esa im pulsión la  c o r r ie n te  de un Sector  

de e l e c t r i c id a d ,  todo e l l o  evitando lo s  desv íos  p e r ­

manentes que pudieran proven ir  de una f a l t a  de c o ­

r r ie n t e .

31 invento co n s is te  esencialmente en 

a cc ion a r  a l  movimiento de conducción  de la s  p a le ta s  

o bandas m óviles mediante un motor e l é c t r i c o  cuyo 

c i r c u i t o  es cerrado sobre una fuente de e l e c t r i c i ­

dad por un co n ta c to ,  e l  cual con tacto  se lla lla  c e ­

rrado cuando e x is te  un desacuerdo entre la  p o s ic ió n  

de la s  p a le ta s  o de la s  bandas y la  que correspon ­

de a l  aparato im pulsor, y e s tá ,  contrariam ente, 

a b ie r to  cuando e l  acuerdo entre ambas p o s ic io n e s  

se h a lle  r e s t a b le c id o .

31 invento c o n s is te  además en un me­

d io  de im pulsión de dioho con tacto  por intermedio 

de un mecanismo d i f e r e n c i a l ,  a s í como en d iv ersos  

d i s p o s i t iv o s  para la  im pulsión de la s  p a le ta s  o de 

la s  bandas.
Podrá de cu a lqu ier  manera comprender­

se fácilm ente  por medio del complemento de la  des­

c r ip c ió n ,  que sigue y del d ibu jo  anexo, r e f i r i é n ­

dose este  complemento y d ibu jo  más particu larm ente a
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un r e l o j  a p a le ta s  m óviles impulsadas por un r e l o j  

p r in c ip a l .

La f ig u ra  1 del d ibu jo  represen ta , 

v is t o  desde a trá s ,  un r e l o j  c o n s t i tu id o  de acuerdo 

con e l  invento.

La f ig u ra  2 del d ibu jo  representa  a l 

mismo r e l o j ,  v i s t o  desde un costad o .

La f ig u ra  5 representa  en forma esqua 

m ática, e l  d i s p o s i t iv o  de con tacto  que en v irtud  

de sus dimensiones no ha podido reprodu cirse  en 

la s  f ig u ra s  1 y 2.

La f ig u ra  4 represen ta  e l  mismo d i s ­

p o s i t i v o ,  v i s t o  desde un costad o .

31 r e l o j  se compone de un armazón 1, 

que contiene dos e je s  2 y 5 , e l  primero de lo s  cua­

le s  in d ica  lo s  minutos, mientras que el Segundo i n ­

d ica  la s  horas.

dada uno de es tos  e je s  l l e v a  dos p l a ­

to s  en cuya p e r i f e r i a  pueden o s c i l a r  la s  p a le ta s  

que se hallan p ro v is ta s  de e je s  a ta l e fe c t o .

Sobre cada e j e ,  son normalmente v i s i ­

b les  dos p a le ta s ,  una 5 que se prepara a caer  y 

o tra  6 que ya se ha ca íd o .

La ca ída  de la s  p a le ta s  es provoca ­

da por e l  movimiento de r o ta c ió n  de lo s  e je s  que a l  

mismo tiempo t ie n e  e l  e fe c to  de v o lv e r  a su b ir  de­

trá s  de l r e l o j ,  la s  p a le ta s  previamente ca íd as .

IJna vez remontadas la s  p a le ta s  son re 

ten id as  por un rete^n 7 que la s  s u je ta  dejando esca ­

par la s  p a le ta s  solamente una por una, durante lo s  

movimientos de r o ta c ió n  de l o s  e je s  2 y 5 y de lo s  

p la to s  c o rre sp o n d ie n te s .
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1 0  I

Mecanismos de r e l o j e s  de esta  índole  

son ya conocidos  y e l  invento se r e la c io n a  más p a r ­

ticularm ente a lo s  procedim ientos de impulsión de 

lo s  movimientos que efectúan lo s  e je s  de la s  pa­

le t a s .

SI e je  2 de l o s  minutos es movido 

por un motor e l é c t r i c o  8 mediante una transm isión  

reductora  conven iente , representada en e l  d ibu jo  

por un engranaje 9 y un piñón 10.

31 e je  3 de la s  horas, está  c o lo c a ­

do b a jo  l a  dependencia del de lo s  minutos de mane­

ra que g ir a  bruscamente en e l  ángulo correspon ­

diente a una hora, por ejemplo cuando la  p a le ta  

que in d ica  e l  minuto 59 cae para de ja r  aparecer la  

p a le ta  que in d ica  e l  minuto 0.

Con t a l  o b je t o ,  e l  e je  3 l l e v a  una 

rueda de escape 11, por « i ni n-.r.-s, y ^

un tr in q u ete  de re te n c ió n  12 s u je ta  la  rueda de e s ­

cape 11 en una p o s ic ió n  f i j a ,  junto con e l  con jun­

to  de la s  p a le ta s  in d icad ora s  de la s  horas.

31 e je  de lo s  minutos l l e v a  a un c o s ­

tado una le v a  13, de un d iente en el ejemplo bajo 

con s id e ra c ió n , sobre la  cual apoya la  extremidad 

de una palanca 14, s o l id a r ia  con un e je  15 que a tra ­

v ie sa  e l  r e lo j  de parte  en p a r te ,  en su lado p o s te ­

r i o r  dejado l i b r e  por e l  movimiento de la s  p a le ta s .

.̂ 1 o tro  extremo de este eje  15 , del costado de im­

p u ls ió n  de la s  p a le ta s  de horas, se h a lla  montada 

o tra  palanoa 16 que l l e v a  un contrapeso 17 cuyo e s ­

fu erzo  transm itido  por e l e je  15, o b l ig a  a l a  pa­

lanoa 14 a apoyarse sobre l a  lev a  13.

31 e je  15 l l e v a  además una chapa 18
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sobre l a  oual se a r t i c u la  un tr in qu ete  19 que entra 

en juego con l o s  d ien tes  de l a  rueda de escape 11,

Se concibe  que l a  r o ta c ió n  del e je  

de minutos 2 , y de l a  lev a  13 que es s o l id a r ia  con 

e s te ,  t ie n e  por e fe c to  e l  levantamiento de l a  pa­

lan ca  14 y por con s igu ien te  de la  palanca 16 y su 

con trapeso , mientras que e l tr inqu ete  17 pasa a en­

c a ja r  con un diente de l a  rueda de escape.

Pero puede darse cuenta también que 

debido a la  p o s ic ió n  del e je  de minutos 2, que co ­

rresponde a l a  ca íd a  de la  p a le ta ,  la  palanca 14 

escapa de l p ic o  de es ta  le v a  13 y el e je  l o ,  movido 

por e l  contrapeso 17 y su palanca 16, hace g ir a r  

l a  chapa 18 avanzando l a  rueda de escape por un 

d ie n te ,  por interm edio del t r in q u ete  19,

El mecanismo de im pulsión del co n ta c ­

to  e l é c t r i c o  del motor 8 es tá  representado en la s  

f ig u ra s  2 y 4.

En estas f ig u r a s ,  e l motor 8 se h a lla  

representado con su mecanismo de reduoción  s im p l i ­

f i c a d o ,  9, 10, El e je  2 es e l  e je  de minutos da - 

cuyo accionamiento se t r a ta ,  por ejemplo a cada minu­

t o ,  de manera que la s  in d ica c io n e s  de la s  p a le ta s  

v i s i b l e s  se h a llen  de acuerdo con aquellas  de un r e ­

l o j  im pulsor, cuyas dimensiones pueden ser  mucho mas 

pequeñas y que puede es ta r  co locad o  aún a d is ta n c ia  

de l r e l o j  a p a le ta s  m óviles , como conviene hacerlo  

en e l  oaso de un r e l o j  de p r e c is ió n .

El r e l o j  de im pulsión 20, o un r e l o j  

re ce p to r  accionado e lé c tr ica m e n te , por e jem plo, por 

é s te ,  t ie n e  su e je  de minutos 21 en la  p ro lon ga c ión

del e je  2,
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Cada uno de estos ejes 2 y 21 llev a  en

su extremidad una de la s  ruedas oon ioas  22 y 23 de 

un mecanismo d i f e r e n c i a l  que comprende ademas la s  

ruedas s a t é l i t e s  24 y 25 , y e l  p o r t a - s a t é l i t e s  26, 

movedizo a lre d e d o r  d e l e je  2 -2 1 , üJste p o r t a - s a t é ­

l i t e s  e s tá  p r o v is t o  de un perno 27 que en l a  p o s i c i ó n  

represen tada  le v a n ta  e l  ta c o  28 s o l i d a r i o  con  e l  r e ­

s o r t e  de oon ta cto  29 y mantiene a este  ú ltim o apar­

tado del c o n ta c to  f i j o  30. 3 s te  oontaoto  29-30 

e s tá  in te r c a la d o  en e l  c i r c u i t o  de a lim en tac ión  del 

m otor, represen tado en forma esquemática en l a  f i ­

gura 4.
Para te n e r  en ouenta un p a s ib le  desacu er­

do entre  la s  in d ic a c io n e s  de la s  p a le ta s  de horas, 

debido a una f a l t a  prolongada de c o r r ie n te  por  ejem­

p l o ,  e l  p o r t a - s a t é l i t e  26 es s o l i d a r i o  con un piñón  

31 que engrana con una rueda 32. La p ro p o rc ió n  del 

engranaje e s tá  determinada ^e manera t a l  que la  rue­

da 32 e fe c tú a  un r e v o lu c ió n  cuando e l  p o r t a - s a t é l i ­

tes  ha hecho dooe r e v o lu c io n e s  por e jem plo , l o  que 

corresponde a v e in t i c u a t r o  v u e lta s  d e l  e je  de minu­

to s  21 , suponiendo que l a  rueda angular 22 se en­

cuentre parada.
l a  rueda 32 e s ta  p r o v is t a ,  a l ig u a l  

que e l  p o r t a - s a t p é l i t e s ,  de un perno 33 que, en la  

p o s i c i ó n  rep resen ta d a , a l e j a  un r e so r te  de c o n ta c to

34 de un co n ta c to  f i j o  35.
S I  c o n ta c to  34-35 es tá  conectado en pa­

r a l e l o  con e l  c o n ta o to  29 -30 , como e s tá  rep resen ta ­

do en la  f ig u r a  4.
31 funcionam iento es ahora como s ig u e .

e e l  s istem a parado en l a  p o s i ­

c ió n  representa Ifep f ig u r a s  3 y 4,



dada uno de estos ejes 2 y 21 lleva  en
su extremidad una de la s  ruedas cón ica s  22 y 23 de 

un mecanismo d i f e r e n c ia l  c¡ue comprende además la s  

ruedas s a t é l i t e s  24 y £5, y e l p o r t a - s a t é l i t e s  26, 

movedizo a lred ed or  del e je  £ -21 . Sste p o r t a -s a t é ­

l i t e s  es tá  p r o v is t o  de un perno £7 que en l a  p o s ic ió n  

representada leva n ta  e l  taco  28 s o l id a r io  con e l r e ­

s o r te  de con tacto  29 y mantiene a este  ú ltim o apar­

tado del con ta cto  f i j o  30. Sste contaoto  29-30 

está  in te rca la d o  en e l c i r c u i t o  de a lim entación  del 

motor, representado en forma esquemática en l a  f i ­

gura 4.
Para ten er  en cuenta un p o s ib le  deaacuer 

do entre la s  in d ica c io n e s  de la s  pa le tas  de horas, 

debido a una f a l t a  prolongada de c o rr ie n te  por ejem­

p l o ,  e l  p o r t a - s a t é l i t e  26 es s o l i d a r i o  con un piñón 

31 que engrana con una rueda 32. l a  p rop orc ión  del 

engranaje está  determinada de manera t a l  que la  rue­

da 32 e fe c tú a  un re v o lu c ió n  cuando el p o r t a - s a t é l i ­

tes  ha hecho doce rev o lu c ion es  por ejem plo, lo  que 

corresponde a v e in t icu a tro  v u e lta s  de l e je  de minu­

tos 21, suponiendo que l a  rueda angular 22 se en­

cuentre parada.
La rueda 32 está  p r o v is ta ,  a l igu a l 

que e l p o r t a - s a t p é l i t e s , de un perno 33 que, en la  

p o s ic ió n  representada, a l e ja  un resorte  de con tacto

34 de un con tacto  f i j o  35.
SI con ta cto  34-35 es ta  conectado en pa­

r a le l o  con e l  con taoto  29—30, como es ^a represen ta ­

do en la  f ig u r a  4.
SI funcionamiento es ahora como s ig u e .

Supóngase e l sistem a parado en la  ¿ /os i-

o ión  representada en la s  f ig u ra s  3 y 4.
- 6-



SI sen tid o  de r o ta c ió n  del e je  regulador 

o del r e l o j  re ce p to r  como se supondrá en ad elan te , es 

in verso  a l  del e je  2 que corresponde a l  movimiento 

normal de la s  p a le ta s ,

Guando un r e lo j  r e ce p to r  g ira  por e l  

ángulo correspond iente  a un minuto, la  rueda angu­

la r  23 hace g i r a r  a l p o r t a -s a t e ' l i t e s  en e l  mismo 

s e n t id o ,  pero por l a  mitad de dicho ángulo, encontrán­

dose l a  rueda 22 f i j a ,  Sste movimiento t ien e  e l  

e fe c t o  de l i b e r a r  e l  r e so r te  de con tacto  29 que v ie ­

ne a apoyarse sobre e l  con ta cto  f i j o  30, 31 c i r ­

cu ito  e l é c t r i c o  del motor es entonces cerrad o , y su­

poniendo por e l  momento que l a  fuente de c o r r ie n te  

no f a l l e ,  este  motor se pone en marcha y conduce a l  

e je  de loa  minutos 2 , en s i  sen tid o  conveniente.

TJna i-.e la s  p a le ta s  cae , pero a l  mismo tiempo la  rue­

da 22 l l e v a  e l p o r t a - s a t e l i t e s  hacia  su p o s ic ió n  

i n i c i a l  y cuando e l  e je  2 ha g irado 1/60 de vu e lta , 

e l  perno 27 aparta e l  taco  26 interrumpiendo a l  con ­

ta c to  28-29. 31 motor se para pues, y e l  meca­

nismo permanece en reposo liasta el minuto s ig u ie n ­

t e ,  donde e l  avance del r e l o j  re ce p to r  determina un 

nuevo funcionamiento y la  caída de o tra  p a le ta .

3 i  l le g a s e  a f a l t a r  c o rr ie n te  durante 

un c ie r t o  tiem po, e l  motor e l é c t r i c o  no puede g ir a r  

y la s  p a le ta s  permanecen inm óviles durante todo e s ­

te  tiem po, pero cuando vuelve a haber c o r r ie n te ,  la s  

in d ic a c io n e s  de la s  p a le tas  se ponen rápidamente de 

acuerdo con la s  del r e l o j ,  como es f á c i l  de com­

prender.

Supóngase en e f e c t o ,  que la  c o rr ie n te  

fa l la s e  durante 2 horas y 24 minutos. Durante e s ­

te tiempo, e l  e je  2 y la  rueda 22 permanecen inmo-
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v i l e s ,  pero e l  r e l o j  re cep tor  continua avanzando y en 

consecuencia  e l  .¡p orta -sa té lites  j i r a  en el mismo sen­

t id o  que este  ú ltim o con una ve loc id ad  dos veces me­

nor. Bajo l a  h ip ó te s is  que antecede, e l  r e l o j  dá 

dos vu eltas  y  4 /10 de v u e lta ,  mientras que durante 

este tiempo el p o r t a - s a t é l i t e s  g ir a  2/10 de vu e lta ,  

mientras que la  rueda 32 esta  solamente 1/10 de v u e l ­

t a .  Ambos con tactos  29-30 y 34-35 son cerrados 

simultáneamente, pero e l  motor permanecerá parado 

¿o r  f a l t a  de c o r r ie n t e .

TJna vez que haya nuevamente c o r r ie n te ,  

e l  motor se qiondrá en marcha y moverá rápidamente 

a l  mecanismo hasta que lo s  dos pernos 27 y 53 lev a n ­

tan lo s  dos con tactos  29 y 34, interrumpiendo e l  c i r ­

cu ito  del motor. Gomo se verá , queda entonces r e s ­

ta b le c id o  e l  acuerdo entre la s  in d ica c ion es  de la s  

X^aletas y l a  hora del r e l o j  impulsor.

Gomo se sobreen tien de , y como r e su lta  

además de lo  que antecede, e l  invento no se l im it a  

de ninguna manera a la  forma de e je c u c ió n ,  n i  tam­

poco de la  ax-Jlicación que han s id o  e s p e c i f i c a d o s  más 

particu larm en te . SI invento abarca, a l  c o n tra r io ,  

todas la s  v a r ia n te s ,  notablemente en cuanto se r e f i e r e  

a l modo de e je c u c ió n :  3n p a r t ic u la r :

31 mecanismo de im pulsión de la s  p a ­

le ta s  p od ría  se r  d i s t in to  del representado, todo 

e l l o  rea lizan do  la s  con d ic ion es  a rr ib a  expuestas, 

por medios an álogos.

31 mecanismo d i f e r e n c ia l  p od r ía  rea ­

l i z a r s e  en forma d i fe r e n te  del aquí representado, 

por ejemplo lo s  con tactos  podrían  ser  mandados en 

o tra  forma de la  p r o v is ta  en la s  íign ra 3  3 y 4 ,s ie m -

c ,
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¿;re que estos  oon tactos  se h a llen  interrumpidos en 

caso de concordancia  y cerrados en caso de desacuer­

do entre la s  p a le ta s  y e l  r e l o j .

3n p a r t i c u la r ,  io s  contactos  corresp on ­

d ien tes  a lo s  minutos y a la s  horas podrían  es ta r  

confundidos en uno s o l o ,  mandado mecánicamente para 

s e r  interrumpido cuando l a  concordancia  entre lo s  

minutos y la s  horas este r e s ta b le c id a .

Bn lugar de una reduceio'n en la  v e lo ­

cidad del p o r ta -s a te ' l i t e s  para e l c o n tr o l  de la s  ho­

ra s ,  p od ría  s e r  mandado un segundo con tacto  por e l  

mismo e je  de horas, g ra c ia s  a un Segundo d i fe r e n ­

c i a l ,  por ejem plo.

l a  fuente de c o r r ie n te  podría  s e r  cons­

tan te , como por ejemplo una b a te r ía  de p i la s  o de 

acumuladores.

f in a lm en te , esta  b a te r ía  pod ría  poner­

se automáticamente en c i r o u i t o  en caso de una f a l l a  

de la  c o rr ie n te  del motor, ^ara e v ita r  todo paro del 

r e l o j  durante diohas f a l l a s  de c o r r ie n te .

3n l o  que se r e f i e r e  a lo s  modos de

a p l ic a c ió n :

Uno de lo s  costados de la s  p a le ta s  po­

d r ía  l l e v a r  otra s  in d ica c io n e s  que la s  de horas ,p or  

ejemplo anuncios de p u b lic id a d .

Las p a le ta s  podrían ser  reemplazadas 

por ura o v a r ia s  bandas que se en ro llen  sobre tambo­

res , en forma de hacer aparecer sucesivamente la s  

in d ica c io n e s  reproducidas -.obre dichas bandas,

Por u ltim o , e l  aparato podría  d e s t i ­

narse, no a l a  in d ic a c ió n  de l a  hora, s ino para ha­

cer  aparecer in d ica c io n e s  f i ja d a s  de antemano, y con­

tro la d a s  desde un "cuesto c e n t r a l ,  como por ejemplo



una ta b la  de anunoios.

Usfca s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  p re ­

sentada en i3e'lgica en 23 de Agosto de 1924, ba jo  e l  

número 319,951, se acoge a l o s  b e n e f ic io s  del a r t í ­

cu lo  16 de l a  Ley de Propiedad In d u s tr ia l .

-----a 0 <2 a - : ----------

Los puntos de in ven ción  p rop ia  y nue­

va que se presentan para que Sean o b je to  de esta  Pa­

ten te  :'e VUIijlá anos'y son l o s  s ig u ie n te s :

1 “ -  Un d i s p o s i t iv o  de im pulsión para 

aparatos de p a le ta s  m óv iles , en p a r t ic u la r  r e l o j e s  

que comprenden t a l  d i s p o s i t i v o , ca ra cter iza d o  por 

e l  hecho de que, además de l o s  medios mecánicos de 

im pu lsión , se h a l la  p r e v is to  un c o n t r o l  e l é c t r i c o  

que regula  constantemente la  p o s ic ió n  de la s  p a le ­

tas con r e la c ió n  a l a  p o s ic ió n  de lo s  órganos de un 

aparato cen tra l  de mando, t a l  corno un r e l o j  maes­

t r o ,  ten iendo dicho c o n t r o l  e l é c t r i c o  e l  e fe c t o  de 

v o lv e r  a poner en concordancia  ambas p o s ic io n e s  p re ­

c itad a s  en oaso <|ue se pongan en desacuerdo.

2£ -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  del con ­

t r o l  e l é c t r i c o ,  ca ra cter iza d o  por l a  a p l i c a c ió n  en­

t re  e l aparato a p a le ta s  y e l  aparato de im pulsión, 

de un mecanismo d i f e r e n c i a l ,  combinado oon un ju e ­

go de con ta ctos  que c ie r ra n  e l  c i r c u i t o  de una fuen­

te e l é c t r i c a  sobre un motor para la  im pulsión de la s  

p a le ta s ,  siempre que haya desacuerdo entre la s  in d i ­

cac ion es  de d ichas p a le ta s  y del aparato de mando, 

y que, inversamente, interrumpan el c i r c u i t o  cuando 

se h a lle  r e s t a b le c id o  e l  acuerdo.

3c -  Un d i s p o s i t iv o  de im pulsión  para

aparatos o bandas m óviles .

-10-



2a l  y como se ha d e s c r i t o  en l a  Her'*
\

moría que antecede, representado en e l  dibu jo  que se 

acom paña y  con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

3 s ta  Memoria consta  de once ho jas  e s ­

c r i t a s  por una s o la  cara .

Madrid, 22 de agosto  de 1925

¿  • A*
Alberto de Elzaburu

Por Poder

f
. J X ! ¡  . -11-



1

I




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



