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Una de las questiones principales que iras ha puesto a con­
tribución el talento de los ingenieros es el estudio de los 
hidroaviones .

La travesia del Atlántico y de todo gran mar sera cierta­
mente un mito «mientras no se disponga de un hidroavión que 
tenga tales condiciones de navegabi 1 idad que pueda amerri- 
zar y mantenerse con toda garantía en el agua con mar tem­
pestuoso , y esto sin el ausilio de nave ninguna y que pueda 
también levantar el vuelo en cualquier momento que le conven­
ga cual quiera que sea el estado del mar .

Pero no nos ha de ser difícil el demostrar que con las pe­
sadas barquillas mas o menos reforzadas con flotadores que se 
emplean hoy dia (hidroaviones CAMS . BLANCHARD, SCHRECK *) 
o con el sistema de flotadiores solos (hidroaviones CURTIS *) 
este idsal ‘esta aun muy lejano «pero oue lo creemos'coupleta- 
rnente realizado con~nuestro fuselage .

Nuestro fuse 1age - presenta~1 a 'forma y'disposioion'oarac'teris- 
• ticas de un hidro-des1 izador o ' hidro*í1isseur «cual'es el presen­
tar una ír&n 6ucerf icie 'horisontal■de 'inmersión y‘un - peaueflisi- 
mo calado ; el mas oeouef o aue*-sea~oosible'¿ siempre^en 'relación 

' al iran'Deao aue*•ha'de-noder~sooortar~un~aoarato-de“osta~indo- 
‘ - le .

Escogid a'esta~disposicion~de-hidro*g1 isseur o de barco oue se 
desliza por encima del agua «disposioion la mas aproposito para 
poder luego levantar el vuelo «es menester dotarla de todas las 
condiciones marinerae necesarias «para que cayendo en elmar aun 
en d i a 8 de temporal deshecho «no pueda oorrer peligro ninguno la 
vida de las personas de a bordo .

Un hidroavión asi concebido tendriu un radio de acoion y una 
aptitud lo mismo para la ofensiva que para la acoion de vigilan­
cia en el mar «que scbrepasaria en mucho a todo lo obtenido has­
ta la fecha. .

Para aloanzar este resultado es para lo que hemos mirado de dar 
a nuestro'hidro«glisssur «una verdadera'disposioion'oozo de balsa 
de salvamento «pero que al mismo'tlempo' sea'susoeptib le de aloan­
zar grandes velocidades y de navegar marineramente',obedeciendo



poder'aterrizarsenBtierrarfirite'siempre -que a convenía’,■• se 'podraán 
rdisponerelarguerosJlongitudinalesBqaecunanuenbre si a Ios-largueros 
'transvePBalessaaeiTama^los ‘f lotíiores ' yrasiíoon-eeteoapoyo'por 
uciertobienísdlido-sespodransinstalaraoonvenieBtementealas «ruedas 
aparaselatberrtsage-r.'

Porctantocpido-lasasiguientesirevindicacioossí.
' R E I V I N D I C A C I O N E S

1 ) Un fuselage'especial ? constituido por'unasistematde3hidro»des- 
allzador o-shidro*g1 lesear que viene a ser3 además?prop4 amente una bal-
sa-de-salvamento-de-granrestabilidad y navegabilidadr por iassuperfioie 
de las aguas .estandouesta'balsa-constituida'esenoialmente-por-un 

'■verdaderorbotebsalvavidas-’ ( 3 i ~ b ien;4s • muy pococcaladojcolocadoaen 
-sl*sentro"¡tenieBiJo3aia®b«s*píPtís*do8"f lotaloresfds^panfileepla- 
'•zamient03{unoaa"cada3lado)pero~de-cuyo'’gran-'desplazamientocse'u- 
*tiliza*tan’ solo unaapeQuefiaaparte''íBÍTviendo”la"mayor?parte*de3él 
*ie'flotsbilidaá•de-reserva”?psaa'iaría la nave~cenbral?unargranrflo- 
*tabilidad?yestabllidad-*qaeule perelta' doilBarrlos' estados de mar 
'mas-tempestuososo.

2 ) La oircánstanota de estar estos c dos .-flotadores.” dispuestos
en el sentido longitudinal .representando-un gran.'volumen con re­
lación al volumen del’conjunto y afectando--; uñar gran longitud que 
puede habitua 1 mente-a 1 c anzar y aub sobrepasar^baetante- 1 a lon­
gitud „ t ot al >, d e 1 s b ot e céntrala.
3)) La circun8tanciaade que estos-flotadoresano'totiuen^en ningu­

na parte delacasco central .estandocprudencialmenteadistanoiados 
delamismo'de'manera.que^denaa dicho'casooauna graneetabilidad y 
quealoscmovimientos de aguas quease originen-enolaproximidad-y’al 

-contactoade-estosaflotadoces-no'produzcanaembarquessdeaaáuasaenael 
'bote centráis.
. 4-) La circunstanoia-ds-afeotarcel: tote.oentral.-la, forma, de.--uno de 
los canot3_de-salvamentoamas’conocidos ocbien.afectandoaformas'de 

abotes'de'gran-velocidad
' 5  ) La circunstancia_de queaestoscflotadoreseesteneunidos“entre 

asi y-concelcboteccentealcmedianteulargaerosctransversales que a den 
aal'conjuntoa laaresistenoia y'rigidez'transversal a deaunar verdadera 
rviga2de-cel08iaiarmada3.

6 ') La cirounstanois:de queael.sistemaíeneeleesLadOBdeanavagacion 
amaritima)ademas3de3la orza*delantera2 ¿estecgobernadorporcuncver- 
'dadero'timon queceerhalla hundido enseljaíjusi y queasobrepasaaen-mu- 
ao ho la profundidadadeula quilla *. vi r. ieudoiailevantaraesa voluntad 
adelapilóte,y deamoao queuno s ob r e p a se a d i c h a.. q a i 1 1  a i e aund oa e 1 a a v i on 
‘estaten'íleairej,
'7 ) La circunstancia-de queatodos o gran'partecde-estosc1argue-

erosctranversalesapuedssBdeaoadaapartecunicsrcentreBSi paraainsta- 
rlaralasasaedasapapaaelaaterrizageaen-tierraífirmea.



al timón como una nave de eacelentes1oondiciones' . I* creemos iQ 
haberlo alcanzado plenamente-con la disposición adoptada.
' En'efecto'este- fuselaje presenta'dosr partes-esencialmemte-dis- 

'tintas'entre'si'¡a saber*; elcanot cantral'y los flotadores-. 
•El'canot central puede afectar'fornas aníloíb b 'a lasede los bo­
tes- aalvavidas y al mismo tiempo analoga a la de los botes de 
grandes velocidades ,con sus formas especiales abiertas de cos­
tados para que'el agua no tenía tendencias-a embarcarse*.

Este canot central va intimánente unid o y  como-formando'un 
conjunto único con dos grandes flotadores absolutamente insub- 
ineP8Íbles y estanques i; situados iuno ia cada liado idel - Biismo y dis- 
tanoiadps de ilos costados ide idicho :canot cono unos 8C cfm para u- 
na longitud ide .canot de .unos once metros ,proporciona imente ¡ a lo 
que n se "indica ¡en- el'-dibujo i •

Este canot oentralivendra ¡a -tener lasa dimensiones que ¡exijan 
■■ios ¡ diversos ¡ servicios que-se-hayanadeipractioaria-bordo-isegun 
lelifin y obgetoaa que serles destine y-estos-flotadores guardaran 
- s i empr e - u na < r e 1 ac i on *; d e tamaRo en cuanto..a su longitud y sección 
que esten»siempre*en proporción con - las dimensiones-.de ¡los adjuntos 

•planos
La forma - decestos- flotadores que o on s i d er amos 1 1 a ‘ m a s a a pr op<5-

• sito es aquella quemafecta* la forma de una - semi*ellnse'.o,-pardbo-
• la y en-cuanto* a la longitud de ¿estos "flotadores*: poseemos que "por 
lamparte r demproa-el flotador*, tiene queillegarmoasi-ahastamla mis-

•imai-roda' deiproa* j asi c orno m por ** 1 a parte - de-popa*el flotador tie- 
*ne que sailraina'longitudao cantidadrrelativanenteaimportante, 
seonservand03ade®a8-»estos¿!flotadoresmpunasgranaseoeionmen"esta"par- 
te trasera".
"Por la parte.de la proa el perfil-longitudinalaée.aestosmflo- 

;tadotesidebesdeapresentarilaaformarlevantad&aoarelevadaí qaeeel
’-dibujoníndica.yiporcla'Parte' deapopa*; la forma-ralargada queutam- 
abien"se vesen*el dibujos .

Asi pue s - e n " e st a c d i spos io i on " e st a * b a 1 s a pr e se nt a s 1 a s * me j ore s 
condiciones:paca~retistir-por la proa-la acometida.declasiolas 
maseencrespadas yaporelatpopa-la mejoradisposicionapara-poder 
■huircdeilas mismas-». Estos junto con..la gran estabilidadstrans- 
versal.quesla*baisa»presenta ysal mismo"tiempo considerando" su 
suapooo -oalado*oreemos. quesaun que'ioayeseial *jmaricón .el _ o 1e ag e 

jde.travesc^le-seriasuBamente-faoilidesmaniobrarcpararrecibir- 
-lo por-1a_popa.en-cuya disposioion¿creemos que-eontinuari a na- 
"vegandoasin-peligro-ningunoc.

"Por otra-parte-l a-partecde:los:f lotador»? quessobrepasa.deala 
popa",oreemos que cha:. de c favorecer rauchocel-tdespeguea. iAdemás de 

.queisiendocpropiamente nuestro fuselage un 3 verdadero:¿hidrog1 is- 
seur - ;faoilmente.secoomprerde.queale-ha-de seramuchozmas fácil 

-adquirir la-velocidad ¿requeridaaparanel: despegues,quejadlos pe- 
sados 0canotstque teonstituyense 1 -fuse 1ageode la¿mayoria de los 
act u a 1 e s s h i d r oav i one 8 a .



Por- causad© estai»pesadaz-.>enciunos yien.otros.psra- evitara los 
.efectos'>dslioi&Ée.pro(iaoi6oípori.f lot&doces.queaunas'. veoestsse 'ha- 
llan-.afectandosla- forma de cruz, con -ekcisoo-. del,, oáfdét »y-en o- 
tros casos cuand o - son.f1otadores dispuestos -1ocgitudina 1 menta los 
que constituyen■_1 a .tota 1 idad.de1 dasp1 azamianto y que^por.tan- 

.to.se hal 1 an-muy •. hund 1 d os . e n .e 1 . ag u a ., 3 e t ie ne n :i que.adoptar co- 

. oí o a terminacion.de jla popa .del ,f uselaáe la disposición de largas 
y .levantada colas .,con. el obgeto de que el hidroavión vaya despe­
gando gradualmente.no teniendo .enoel agua mas apoyo, que dicha .co- 
la-ipudiendotasi-aloanzaramas fácilmente: la velocidad", detdespegue .

Mas'tenéase'entendido quecmientras-el'hidrcavion'tienetsu cola'apo 
jiada-encelcaduac, la estábil idad: del 'mismo '.sechal la*, ir, uy-comprometi- 
d a • i hal Jándose - continuamente' espuestoca-dar-. una*, vuelta-transversal- 
:me nt e a .
* ' Nadac.de'esto' sucede' con - nuestra '.disposioion-pnesnaiendo- dos los 
puntos'-dec apoyoen'el-agua y hallándose estos debidamente distan­
ciados nunca deja de-tener el aparato una apreoiable estabilidad^..

Por todo lo espuesto se ve que lestos f 1 ot ad ore s'- d e la forma que t 
tienen y del modo como están dispuestos debe de considerárseles 
*técnicamente«oomo de una-natnraleza'completair¡ente'-distinta'’de' la 
de t odos-los" otros f lot ador es errpleados'-hasta la fecha y recaborpor 
tanto-la-prioridad-de-esta invención-: ,

Ademas'lá-*forma'*oo». pletamente»plana“de’*e8t0 8 ,'flotadore8'*en'*cuan- 
"to a su fondopbace que mientras estos aparstos'-vüelan .estas su­
perficies vienen a constituir verdaderas alas o planos de susten­
tación y ademas-por la parte anterior-y relevada-de delante o 
próxima' aala proa se puede considerar a dicha parte*como a una ver- 
d ad er a-- s u per f 1 c i e * d e ataque- Pero-al mismo tiempo cabrarcoside- 
-rar que-esta-parte-de*superficie-por quedaresumergida^enre1 agua 
no sufrirá ya - la accion-del viento*¿viniendo'conrello a-ganar-mu- 

ncho'la estabilidad-'del'aparato'amerrizado - .
Parartodo-lo antedicho veanse Pigs 1,2 3,4
Por otra parte estas formas asi concebidas .permiten una cons- 

i'trnccion derunargran-solidez .
Si examinamos*las-Figs 3 y Y 4 veremos que gracias-a estos largue- 

■-rosctransversales-L L. * , el fuselaje cresenta-unanhomojeneidad-de
-resistencia-tal quennoipaaíe pedirse mayor-por cuanto el - sistema 
transversalíienterconsiderado'-es'-una vi4 a',ar®ada-de-altura"res- 

---pebable-, a la cual mediante espesorescbien'calcuiadosuseila'pue- 
cde faoile.ente-convertir'en-'solidc de-iíual'resisbenoia- .

Se-puedeeadppbarcpara-'estefuseiage - todos rlcscsistemasaleacons- 
struocionccooocidos';ya sea la-ccnstruccion-en-maderaciya-sea-la 
construccion-enedur-aluminio o bien-el-sistemaede-construoclon

cmixto y-enceste-caso-hariamoE-ccnetruirtdecpreferercia'encdur-alu-
ninic-la-carena-ded-bote y la parte-sumerjida-de-los-flotadores 
-haciendose-todocelcreeto-en-sadera-.

Fara'poderse'-disponer'elraparatoca la manerarde aeroplano-para



8 ) La circubstano ia . de -poner anbosafloatdoceg¿an«fornacyoált-
posicionesubdiwidida'dejmodo-queino estoen. uno.i a.i cada.) 1 ado i sitio 

jsn 'nsyoyanuiisroupara jalosna&r jsimsibario í. un&udispoíioion.aná- 
’loéa^a 1 a ipresentea.
-* T ODOuT AL*G0H0ii SE iESBEGIB 10 AT ENJUAGAD JUNTA ¿MEMORIA. Y ■PLANOS í.

Porctanto*-pe¿ÍB0 8 sernos cenoeda Patente.. deoIavesoionaporoVEIN- 
atE afcos para-stíN. POSELAQEíESPECIAL *0 BARQUILLA PARA¿HIDROAVIONES 
¿invento» que.i8S«oompletaneRteenusvo»y de tía absolubaF~propiedad<tdel 
«f irmantoe * .

Baroelonit’SEIS de*A30ST0 de 1925 1.
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