MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencidn por veinte affos por "DISPOSITIVO DE
SENALES BN LOS FASOS A NIVEL" (noveno grupo, slase 86) a favor de
los Sres. D.Emilio Cassano y D.Lea Bertora, residentes en Génova,

(Italia), Via XX Settembre 31 C,

BESEESESZESESSRESS

Bl presente invento se refiere a un nuevo dispositivo de se-
fiales en los pasos a nivel en las v{as férreas (trenes, tranvias,
etoc). Las ocaracterfsticas fundamentales del invento son las siguien
tes; el dispositivo es movido por la electricidad, hay un avisador
acdstico y otro luminoso; las operaciones de cierre y apertura del
circuito del avisador se efectuan por el vehfoulo 6 vehfoulos 6
por las locomotoras del convoy um tiempo conveniente antes y des-
pués del paso del tren por el paso a nivel,

81 la traccién es eléctrica la apertura y el cierre del cir-
cuito se efectuan por el mismo trole de la locomotora. Si la trac~
c¢ién tiene lugar de un modo diferente, la apertura y el cierre del
circuito se pueden verificar también por medio de un trole apropia-
do colocado sobre conductores convenientes, pero es preferible
hacer uso de la flecha de flexién que puede producir el paso de
los veh{culos y de la locomotora Sobre 6rganos eldsticos convenien-
tes que pueden ser los mismos railes § sobre otro Srgano previamen-
te dispuesto de modo que pueda ser assionado por el trem, (por
ejemplo colocado al lado del rail de modo que pusda ser accionado
por el pequefio borde de la rueda.)

Bl invento prevé el uso de dispositivos capaces de conservar
funcionando los avisadores durante un periodo determinado antes de

Pagar el tren por el paso a nivel y durante otro periodo determinadp
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después que la cabeza del tren haya pasado por el paso a nivel,

Bl invento prevé tambidn placas 6§ carteles luminosos de anun-~
cios que se deberdn colocar al 1lado de 1los avisadores eon objeto de
poder interesar en la instalacidén & las firmas o casas que deseen
hacer uso del reclamo 6 propagania obteniendo de este modo una im-
portante rebaja en los gastos,

En el transcurso de la sigulente descripcién se hardn notar
otras caracter{sticas secundarias,

BEn los dibujos adjuntos se presentan a titulo de ejemplos so-
luciones prdcticas, y en particular:

Pig. 1 muestra la seceidn 1-1 de la fig. 2, la cual muestra
en vista lateral la aplicacién del sistema en correspondencia con
la junta de dos railes sucesivos.

Fig., 3 muestra una aplicacién andloga en el caso que el dispo-
sitivo se aplique al rail entre dos traviesas sucesivas; y la

Fig. 4 muestra la seccibn IV-IV,

En las figuras precedentes se ha utilizado la flexidén de los
railes producida por el paso del tren. Mientras gque las figuras 5
4 7 muestranla aplicacién en el caso Qn que se quiera utilizar la
flexibén de un 6rgano flexible conveniente dispuesto de antemano al
lado del rail y doblado por el borde pequefio de la rueda.

Refiriéndonos particularmente a las figuras 1 y 2 se ve que
las extremidades de los railes 1l y 2 no son sostenidas por las tra-
viesas 3y é_que estdn previamente dispuestas a una cierta distan-
cia de la junta de los railes. for consiguiente la llegaia del con-
voy 6 de un vehfculo en la direccidn de 1la fle cha 5 rroduce en una
Junta de railes a distancia conveniente y antes del paso a nivel,
una flexibén de la extremiiad del rail en la direccién de ls flecha
6; se utiliza esta flexifn por medio de la palanca 7-8 giratoria
en 9 que acciona el contacto ig destinado a cerrar el circuito
entre los contactos 1l y 12 cuyos hilos LByl estdn unidos res-
Pectivamente con los conductos de energfa eléctrica 15y 16.

Sobre un de los dos conductores 12 6 Eé (en la figura el con-

ductor 14) estd insertado un electro~imin cuyo nficleo lleva un

contacto 19, En el momento de pasar el vehfculo en la direccién
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de la flecha 5 los contactos 11-12 se cierran y la corriente recorre
el electro-imin 17 que mueve el nficleo 18 en la direccidén de la fle-~
cha §_0_. cerrando los contactos g.i-_zi a travéds de los cuales la linea
16-16 transmite la corriente al avisador acdstico 23 yaun cuadro
luminoso de alsrma ﬁ,dispuesto todo previamente scbre el paso a nivel
que se encuentra movido convenientemente hacia la izquierda con rela-
cién a la junta de los railes donde se ha dispuesto el aparato. lds
alld del paso a nivel y a distancia conveniente se colocard otro dis~
positivo idéntico que,al paso del tren é del ven{culo,permitird el pa-
so de la corriente eléctrica a los conductores E@_ y 26 sobre uno de
los cuales (en la figura sobre el conductor ?_5_) est4 insertado el arro-
llamiento gl de otro electro-imén que,cwmndo es recorrido por la co-
rriente mueve el ndcleo _];9_ en la direccidn opuesta de 1la flecha 20
abrienio el contacto 31_-3._3_ é interrumpiendo el funcionamiento de los
dos avisadores aclistico y luminoso.

Al lado del cuadro luminoso 24 que sefiala la llegada del trea hay
dispuestos dos cuadros de anuncilos _2_8_-32_ que pueden ser accionados por
los contactos 21-22 8 estar continuamente insertadios sobre la lfnea 15
}_Q.Los cuadros .2_4_,§§_,_2_9_ ge montardn sobre antenas convenientes a una
altura apropiada sobre el nivel de la via que est4 en correspondencia
con el paso a nivel. Los tres cuadros 24,28 y 29 podrdn tasmbién cons-~
tituir un cuadro finico que lleva al mismo tiempo el aviso del paso del
tren y el reclamo,

Refiriénionos particularmente a las fige3 y 4 8e¢ tiene un dispositi-
vo que utiliza la flexidm producida en los railes al paso del tren en
un punto de los railes entre dos traviesas.

Bl rail 30 en un punto,a ser preferible,equidistante de las travie-
8as 31 y a una distancia conveniente antes del paso a nivel se apoya
sobre el dispositivo 32,esencialmente constituido por un frgano 33,
Provisto de una cavidad 34 y un pivote de gufa 35 y que corre entre
las extremidades 36 de gufa del 6rgano 37 que a su vez presenta un pi-
vote g_g y una cavidad 39 destinados respectivamente a entrar en la ca-
vidad 34 y a recibir el pivote 35. El brgano 33 lleva ademds los con-
tactos 40 y el 6rgano 37 los contactos de resorte Q_._.Dos cuerpos elds-

ticos 42 estén interpuestos entre los érganos 33 y 37. Cuando el tren
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8§ un veh{culo pasan sobre el rail 30, éste se dobla en la direc-
cién de la flecha 43 y hace rresién en la misma direccidén sobre
el §rgano 33 que descenderi y de este modo obligari a los contac-
tos 30 a tocar los contactos de resorte 41 cerrando un aircuito
andlogo al 13-14 de 1la fig. 2.

Igualmente se aplicard al rail un dispositivo semejante des-
pués del paso a nivel, el cual acoionard un circuito eléctrico
andlogo al circuito 25-26 de la fig, 2,

Bn caso de traccibn eléctrica bastard colocar previamente a
uns distancia conveniente, antes del paso a nivel otro conductor
&l mismo nivel de 1los conductores principales de transporte de
energfa eléotrica para la traceidén y en una disposicidén tal que
los troles de la locomotora cuando ésta pasa por dicho punto de
la 1lfnea, cierre un contacto entre dicho hilo y la lfnea princi-
pal; dicho contacto funcionard como el contasto 11-12 de la fig.
2., Un dispositivo andlogo se aplicari despuds del paso a nivel
para transmitir la corriente a los conductores 25-26 como para
la fig, 2.

Pinslasnte con referencia perticular a las figuras 5 7
que tratan de la utilizacién de un érgano eldstico apropiado dis-
pruesto previamente al lado de los railes, hay en 48 un trozo de
rail entre dos traviesas sucesivas 47. Al lado del rail y por la
parte en que se encuentra el pequefio borde de la rueda 48 estd
dispuesta una 5arra curva 49 con sus extremos inferiores en co-
rrespondencia con las traviesas y con su punto medio superior en
correspondencia con el punto equidistante de las traviesas.

Los extremos inferiores estdn sostenidos bien sea por medio
de una pata 50 de un pivote de gufa 51 que se mueve en una ranu-
ra conveniente 52 de la misma pata; esta pata estd fija al rail
0 a la traviesa, la barra curva eldstica puede también estar sos-
tenida en sus extremos inferiores por medio de pequéfias hielas
53 o de otro modo conveniente cualgquiera., Cuando la rueda del
veh{culo 48 recorre los railes su pequefio borde pasard libre so-
bre los extremos de la barra 49 donde estd sostenida y luego do-

blard, al enderezarla, la misma barra, empujandio asi hacia abajo
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su punto medio é igualmente el contacto g& de material condustor
que le estd unido., Dicho contacto estd destinado a poner en cone-
xién eléctrica los dos contactos 55-56 contenidos en una caja a-
propiada 57 provista de una tapa que presenta un gufa 58 para el
contacto 54. Con dichos dos contactos estdn enlazados dos conduc-
tores 18-14 6 25 y 26 de la fig. 2+ Una vez que el veh{culo ha pa-
sado, la barra, a causa de su elasticidad, se doblard con la con-
cavidad hacia a¥wajo.

Otra modificacibn realizaia en el invento cong}ste en el hecho
de disponer previemente en correspondencia con la seccidn éé_del
conducto, uno § varios acumuladores destinados a recibir la corrierm
te cuando el tren se encuentra a una distancia determinada antes
de llegar al peso a nivel y a conservar luminosos durante un perio-
do determinado de tiempo los cuadros, hasta que el trem haya pasa=-
do el paso a nivel,

Aunque por razones descriptivas las soluciones précticas para
aplicar el invento se hayan basado en lo que se ha descrito § ilus-
trado en los dibujos ad juntos, se poirdn sin embargo haser muchas
modificaciones al objeto descrito del invento (como por ejemplo dis-
poniendo previamente detalles convenientes con objeto de evitar la
produccién de chispas, causada por la apertura y ocierre del cir-
cuito en correspondencia con los diferentes contactos, colocando
previamente el dispositivo de las fige 5 y 7 en ranuras longitu-
dinales cerradas por railes hechos a propésito 6 oon modificaciones
apropiadas en la cavidad entre dos railes sucesivos) con tal que
estas moilficaciones se basen en los conceptos Fundamentales del
Presente invento como se resumen en las reivindicaciones siguien-
tes.

FOTA

Se declara de novedad y de propia invenocién las siguientes
REIVINDICACIONES

1) Dispositivo de sefiales para pasos a nivel, caracteriszado
por el hescho de que el paso de la locomotora provoca, a una dis-
tancia conveniente del paso a nivel, el cierre de un contacto

eléctrico y la apertura del mismo contacto o de otro contacto
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eldctrico después del paso a nivel, estando dicho 8 dichos contac-
tos destinados a accionar el dispositivo avisador de la llegada
del tren al paso a nivel,

2) Dispositivo segfin la reivindicacién 1, caracterizado ror

en las lineas que
el hecho de que¢/ no son accionadams electricamente, se hace uso,ra-
ra la apertura 6 olerre del contacto § de los contactos, de la
flexién recibida por los railes al paso de los veh{culos.

3) Dispositivo seglin reivindicaciones 1 y 2, caracterizado
por el hecho de que el contacto 8§ los contactos producen el fun-
clonamiento de un interruptor previamente dispuesto sobre el con-
ducto que da fuerza eldctrica a los avisadores.

4) Dispositivo seglin reivindicaciones 1 & 3, caracterizado
por el hecho de gue el interruptor estéd accionado por medio de un
imén eléctrico apropiado.

5) Dispositivo seghn reivindicaciones 1 & 4, caracterizado
por el hecho de que se aplica a las extremidades de trozos de rai-
les utilizando la flexidn de la extremidad de un rail con respecto
a la extremidad fija del rail sucesivo.

6) Dispositivo segfin reivindicaciones 1 4 4, caracterizado
por el hecho de que se aplica debajo de un trozo cont{nuo de rail
y colocgdo entre dos traviesas sucesivas utilizando la flexién del
rall en los trozos que se encuentran entre los apoyos de las dos
traviesas sucesivas,

7) Dispositivo como en las reivindicaciones precedentes, oca-
raaterizado por el hecho de que el contacto estd accionado por una
mrte del vehfculo que se estid dirigiendo hacia el paso a nivel y
que obra sobre un 8rgano eldstico destinado a cerrar 6§ abrir con-
tactos elisticos.

8) Dispositivo segin reivindicaciones precedentes,caracteri-
zado por el hecho de gque el contacto es accionado por el pequefip
borde de la rueda del vehfculo que se estd dirigiendo hacia el pa-
80 a nivel.

9) Dispositivo segfn reivindicacionss precedentes, caracteii-

zado por el hecho de que el pequefio borde de la rueda elistica es-

t4 enlazado con el rail,
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10) Dispositivo como en las reivindiocaciones 1 a 4 en caso
de que se trate de traccidén eléctrica, caracterizado por el hecho
de que se pueden alcanzar el contacto 6 los contactos dichos, tam-
bién por medio del mismo trole de la logomotora, que, & Su paso,
pone en comunicacién dos puntos de una lf{nea so0bre la cml estd
montado el electro-imin de la reivindicacién 42,

11) Dispositivo somo en las reivindicaciones precedentes, ca-
racterizado por el hecho de que el avisador del paso a nivel del
tren es doble, es decir actistico y luminoso.

12) Dispositivo como en las reivindicaciones Precedentes, ca-~
rascterizado por el hecho de Que al lado de los avisadores se pue-
den colocar uno 0 varios carteles de anuncios; con objeto de con-
geguir que los interesados en dichos anuncios contribuyan a los
gastos de instalacién del dispositivo.

13) Dispositivo como en las reivindicaciones precedentes, ca-
racterizado por un contacto eléctrico arlicado antes del paso a
nivel y un contacto eléctrico aplicado después de dicho paso y ac-
cionados por el tren, sirviendo a accionar un digpositivo eldectri
co compuesto por un interruptor que deberd incluir 6 excluir en el
circuito eldctrico el aparato compuesto por los avisalores y los
cusdros de reclamo,

14 ) Dispositivo como en las reivindicaciones Precedentes,esen-
cialmente construido y constituido segin la descripeién precedente
¥y ocomo lo muestran los adjuntos didbujos.

La patente ouyo privilegio de invencidn se solicita por veinte
afos para Espafia y sus dominios deberi recaer por "DISPOSITIVO DRE
SEfALZS BN TOS PASOS A NIVEL" (noveno grupo, clase 86),

Madrid 10 de agosto 1925,
PP.Bmilio Cassano y Iea Bertora.
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