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PATENTE DE INVENCION

por 20 aifios

para "Una instalacidn de arranque de los motores de explosidn

por una mezcla explosiva constitufda por aire comprimido car-

a favor de D. Félix SAINTIN, domiciliado en SURESNES (Seine,

Francia).,
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MEIORIA DESCRIPTIVA

La invencidén tiene por objeto una instalacidén de arranque
de los motores de explosidn, en la cual se conduce & un cilin-
dro escogido convenientemente, detrds del émbolo situado en la
posicién de comienzo de la carrera de explosidn, una mezcla ex-
plogiva constitufda por aire comprimido que se carbura a su pa-
g0 hacia el cilindro, Ia instalacién consta de una botella de
aire comprimido, provista eventualmente de medios para poder
cargarla de nuevo, verbigracia mediante una bomba de meno; de

una v€lvula de abertura rdpida que permite el paso del aire com-




primido de la botella al carburador; de un carburador especial
geguido de un distribuidor que gira con el motor y determina el
cilindro hacia el cual serd dirigida la mezcla a presidn carbu-
rade suministrada por el carburador, cual mezcla se introducird
con preferencia por el mismo casquillo de 1la bujfa de encendido.

Ademfs, la invencidn realiza ciertos perfeccionamientos
que permiten lograr una eficacia lo mds completa posible, es
decir, agsegurar el arranque del motor, adn en condiciones de
temperatura poco favorables, con un consumo de aire comprimido
relativamente muy pequefio. En particular, segin la invencidn,
el dispositivo carburédor estd provisto de medios que permiten
suprimir, si se desea, la incorporacidn de carburante al aire
comprimido conducido al motor.

1a invencién, que se aplica a todos los dispositivos de
arranque de esta f{ndole, consiste esencialmente en proveer el !
dispositivo de arranque de medios que permiten suprimir, si
se desea, la incorporacidn de carburante al aire comprimido
conducido al motor, Por ejemplo, cualquiera que sea la natu-
raleza del aparato de carburacidn utilizado, podrd disponerse,
entre el manantial de aire comprimido y el motor, una tuberfa
ramel con espitas convenientes, para que pueda hacerse pasar
a voluntad el aire comprimido & travéds del aparato de carbura-
cibn o exteriormente &l mismo. Si, por ejemplo, este aparato
consiste en un carburador de "gicleur", podrd habilitarse un
drgano mévil que permita cerrar o abrir a voluntad la comuni-
cacién entre el gicleur y la alimentacién de 1fquido carburan-
te, de modo que colocando este 4rgano en 1la posicidn de cierre

permita que el aire atraviese el carburador sin recibir la do-




gis habitual de carburante,

Es bien conocido el arranque de 1los motores por medio de
aire comprimido, no carburado, y que actda inicamente por su
presién; mas la invencidn presente nadae tiene que ver con este
antiguo procedimiento, pussto que si gsegin la misme se conduce
&l motor aire comprimido no carburado es con el fin de lograr
una mejor explosidn.

El procedimiento consiste en trabajar con o sin adicidn
de la dosis usual de carburante, segin los casos, En princi-
pio, para la puesta en marcha de un motor en frio, se utiliza-
rd el dispositivo de arranque incorporando la dosis de carbu-
rante del modo habitual; mas para la puesta en marcha en callien-
te de log motores que se¢ encugmntren en buen estado, se suprimi-
rd la incorporacidn de carburante al aire comprimido, para lo-
grar una explosidn mejor o mds segura.

Ccuando el motor estd frio y no ha trabajado durante algin
tiempo, el aire comprimido se conduce & travds del dispositivo
de carburacidn, en el que se carga de una cantidad conveniente
de carburante para formar una mezcla rica; el dosado de carbu-
rante es tal que por efecto de la adicidn de esta mezcla rica
al aire ya contenido en el cilindro, la mezcla final formsda en
este dltimo (bajo una presidn que, segin la invencidén, no debs
exceder sensiblemente del valor de tasa de compresidn normal
del motor) da lugar & una buena explosién de toda la embolada
cuando salta la chispa de encendido, ©Por el contrario, si el
motor acaba de trabajar, como que cagsi siempre se interrumpe
la marcha cortando las chispas de encendido, los cilindros es-

tdn todavia llenos de la mezcla carburada suministrada por el




carburador normal; si entonces se quisiera efectuar la puesta en
marcha conduciendo al cilindro 12 mezcla rica suministrada por sl
aparato de arranque, habrfa exceso de carburante y la explosién
o no se producirfa o se producirfa sin fuerza; por este motivo,
segin la invencién, en tal caso se conduce &l motor aire compri-
mido sin la dosis usual de carburante, por ejemplo derivando la
corriente de a&aire comprimido de modo gue no pase por el carbura-
dor del aparato de arranque; este aire comprimido se carbura li-
geramente &l recoger 1la esencia que ge ha depositado en cantidsad
mds o menos grande en la tuberfa gque va del aparato de arranque
al motor durante las anteriores puestas en marcha, y este aire,
puro o ligeramente carburado, al mezclarse con los gases carbu-
rados que ya llenan el cilindro los comprime en el grado nece-
sario para que se produzca la explosidn,

Si el motor se encuentra en buen estado y sus émbolos son
herméticos, deberd conducirse aire no carburado durante un tiem-
po relativamente largo despuds que el motor haya cesado de tra-
bajar, si este todavia est{ caliente; perc, si, por el contrario,
el motor es viejo y los 4mbolos no ajustan herméticamente, la
conduccién de aire carburado, ain al poco tiempo de haberse pa-
rado el motor, no presenta el mismo inconveniente, puesto que
el aire comprimido carburado conducido al cilindro por el apara-
to de arranque expulsa, & travds del juego entre dmbolo y cilin-
dro, una gran parte de los gases que estaban contenidos en el
cilindro, y de este modo queda atenuado el exceso de carburante,

Por otra parte, segin la invencidén, la botella de aire com-
primido se escogerd con una capacidad y una presién tales que la

presién alcanzada en los cilindros al funcionar el aparato de




arranque jamds exceda sensiblemente del valor de la tasa de com-
presidén usual del motor.

El dibujo adjunto representa, & mero tftulo de ejemplo,
dos formas de realizacidn de la invencién. 1a figure 1 repre-
senta el dispositivo de conjunto, siendo la figura un corte
axil del carburador seguido del distribuidor; la figura £ es un
corte parcial por IT - II (figura 1); y la figura 3 muestra las
piezas segparadas de la figura precedente. Lae figura 4 represen-
ta otra disposicidn general.

En lag figuras 1, 2 y 3, 1 representa la tuberfa por don-
de el aire comprimido, provinente de la botella de aire A, es
admitido asf{ que se abre la vdlvula de gobierno V, representa-
da esquemdticamente en la tubserfa que enlaza la botella A con
el carburador C, Este carburador, de tipo especial, es tal qus
el aire comprimido que llega por la tuberfa 1 origina, tan lue-
go como se abre la vdlvula V, una sobrepresidn sobre el 1fquido
carburante contenido en la vasija de nivel constante 2; de este
modo, al mismo tiempo que el aire comprimido pasa & la tuberfa
3, alrededor del gicleur 4, este dltimo cede una dosis de car-
burante arrastrado por el aire comprimido, en la cantidad reque-
rida para producir una mezcla rica que se dirige, pasando por el
inyector divergente-convergente 10, dispuesto en la tuberfa de
gscape 11, hacia el distribuidor D. Ia tuberfa 11 estd roscada
v empalmada por una unién 12 directamente a la tuberfa 13 de
llegada de airg del distribuidor., Hste distribuidor lleve un
cuerpo l4, cuya care anterior se ajusta por una parte de adap-
tacidn 15 contra la cara rectificada de la tuberfa de admisidnm

13, verificdndose la fijacién mediante pernos 16; ademds, el




cuserpo 14 lleva, repartidas por su periferia, tantas tuberfas

rogcadas 17 como cilindros hay em el motor policilfndrico que
ha de ponerse en marcha, cada una de las cuales estd unida al
cilindro correspondiente por mediacidn de un racorde 18 y un
tubo conveniente 19,

El drgano 22 del distribuidor est{ fijado por medio de
une tuerca 29 a un cabo de €rbol 26 unido al £rbol 24 por me-
dio de ranura y lenglleta 27; este drgano 22 rotativo puede ser
enteramente metdlico, y su forma en seccidn es con preferencia
redondeada o troncocénica para adaptarse a un alojamiento co-
rrespondiente del cuerpo 1l4; dicho 4rgano estd provisto de un
canal inclinado 21 de distribucidén que coopera por una extremi-
dad sucesivamente con los diversos canales radiales 17 del dis-
tribuidor 22, y que estd alimentado en su otra extremidad por
la paquefia cdmara 70. Un difusor 71, al cual llega por el ori-
ficio central 72 la mezcla carburada, alimenta esta cdmara 70
por un inyector divergente 73 de cualquier forma apropiada, En-
tre la tuberfa 13 y el distribuidor giratorio 22 hay interpues-
tas tres arandelas 74 de las cuales la del medio, como Se vé ola-
ramente en la figura 3, no es plana sino que es ondulada para
que pueda formar resorte entre las otras dos, con objeto de apli-
car la superficie de distribucidén del Srgano 22 contra la super-
ficle correspondiente del cuerpo 14 del distribuidor,

Como se vé, la corriente gaseosa se distribuye, en todos
los meridianos sucesivos, siempre en las mismas condiciones, a
los diversos canales 17 por el inyector 73 del difusor, y esto
con cambios de direccidén y de seccidn suficientemente débiles

para que no haya condensacién de lf{quido; como que las diversas




partes del inyector 73 son barridas sucesivamente por la corrien-

te gaseosa, tampoco hay condensacién de 1fquido que pueda deposi-
tarse en ellas. Por lo demds, como se ha indicado por la linea
de puntos 75 (figura 2), se puede disponer un relleno apropiado
cualquiera de la cavidad 70 del drgano 22 en el lado opuesto del
canal distribuidor 21, para evitar estancaciones de la mezcla ga-
seosa, Como se comprende, podrian iguaslmente emplearse otros me-
dios de fijacidén distintos de la tuerca 29 para unir de una mane-
ra desmontable el cabo de drbol 26 al distribuidor 22, y habili-
tar por consiguiente la cavidad 70 de mdnera que constituyera una
prolongacién del canal distribuidor 21 hasta la parte conveniente
requerida del inyector divergente 73.

Ia situacién del distribuidor 22 con relacién a su €rbol 24
puede gradusrse merced a 1la disposicién siguiente. E1 distribui-
dor 22 est{ montado de menera que pueds desplazarse por rotacidn,
sobre un cabo de grbol 26.unido al 4rbol 24 por ranura y lenglleta
27; el trozo de 4rbol 26 lleva, por ejemplo, un vdstago roscado
28, y el disco 22 se ajusta contra 26 y se hace solidario con el
mismo por medio de una tuerca roscads al tornillo 29, interponien-
do una arandela parae evitar que 1la unién se afloje. Por lo tanto,
la regulacién se efectida muy fdcilmente retirando el tubo 13 por
gseparacién de las tuercas 16, desajustando la tuerca 29, colocan-
do el disco 22 en la posicién deseada, ajustando de nuevo la tuer-
ca 29 y volviendo & colocar el tubo 13, Esta posibilidad de regu-
lacién permite fabricar en serie el distribuidor completamente ter-
minado, puesto que el mismo distribuidor puede adaptarse instantd-
neamente & cualquier motor, sin preocuparse de 1la posicidn de los

émbolos con respecto al €rbol de gobiernmo 26.




De este modo, la mezcla carburada comprimida es conducida
por el distribuidor hacia el cilindro conveniente del motor.

Para que, segin la invencidn, pueda suprimirse cuando se
desee la incorporacién de carburénte &l aire comprimido enviado
al motor, se ha afiadido al carburador de arranque D una vdlvula
6 acondicionada para formar el asiento 7, es decir la entrada del
canal interno del gicleur; normalmente esta vdlvula 6 estd mante-
nida alejade de su asiento, verbigracia mediante un resorte 8, de
modo que el carburador de arranque funcione como se ha indicado
arriba; pero un excéntrico 9 u otro érgano de gobiermo, dispues-
to en el carburador o colocado & distancia, permite a&plicar, cuan-
do se desee, la vdlvula 6 contra el asiento 7. En este caso, el
aire a presidén enviado al motor, pasa al conducto 3 gin cargarse
de carburante y, comprimiendo los gages carburados que ya llenan
el cilindro, permite una buena explosidén,

Rueda entendido gue el medio para evitar gue se incorpore
el 1{quido carburante 8l aire comprimido enviado al motor varia-
rd segin el dispositivo de carburacién empleado, reemplazando la
vdlvula 6 por un 6rgano cualquiera apropiado que llene el mismo
objeto,

En la figura 3 estd representado otro medio equivalente,
que muestra esquemdticamente el empleo de una tuberfa ramal de
derivacidn, C representa esquemdticamente un dispositivo de car-
buracién cualquiera, A es un manantial de aire & presién, por
e jemplo una botella, V representa la vdlvula que al abrirse de-
ja paso al aire comprimido del manantial A al motor M, a travds
del dispositivo de carburacidén C para el arranque. Segun la in-

vencidén, entre las porciones T3 y T1' de la canalizacién que va




del manantial al motor, se dispone un ramal Tg derivado con res-
pecto al dispositivo de carburacidn; unas vdlvulas cualesquiera,
por ejemplo Vy ¥y Vg, establecidas en las dos ramas Ty y Tg, per-
miten hacer pasar a voluntad el aire por el interior del dispo-
gitivo de carburacidén C o exteriormsnte al mismo, En el ejemplo
representado, estas vdlvulas V, ¥ Vg, que pueden ser de cualquier
naturaleza, estdn relacionadas entre s{ por una wnién 1 provista
de medios de gobierno y que mantiene ambas vdlvulag V1 ¥y VE una
abierta y la otra cerrada, y rec{procamente; en la pogicién re-
presentada con trazos seguidos, la vdlvula V2 estd abierta y el
aire serd conducido, puro, & la canalizacién que va hacia el mo-
tor, mientras qus en la porcidn marcada con 1fneas de puntos, Vp
estd cerrada y V., abierta, y el dispositivo quedard establecido
para el arranque con &ire comprimido carburado, BEa ciertos ca-
sos la vdlvula V1 puede suprimirse, bastando la apertura de la
vdlvula V, de la derivacidén por sf sola para que el carburador
quede ingctivo, Queda entendido que el empleo de un ramal de-
rivado se aplica cualquiera que sea el aparato empleado para la
carburacidn.

Por lo derds, ambos sistemas arriba descritos se han dado
gsolo a titulo de ejemplo, y pueden variar sin salirse del marco
de la invencidén. Tampoco se saldrfa del marco de la invencidn
previendo un dispogitivo para disminuir en alto grado la dosis
de esencia suministrada al airs conducido al motor, en lugar de

suprimiris completaments.
NOTA

Por la patente de invencidn a que se refiere l= presents




memoria descriptiva, se REIVINDICA la propiedad y la explotacidn

exclusiva de:

1.- TUna instalacidén de arranque para motores de explosién,
que comprende: una botella de aire comprimido provista eventual-
mente de una bomba para llenarla; una comunicacidn con védlvula
de retencidn entre esta botella y un dispositivo de carburacidn;
un carburador de gicleur alimeantado por una vasija cerrada y or-
ganizada de modo que 1la presidn del aire que llege a la vagija
haga salir el combustible por el gicleur, & la vez que el aire
comprimido pase alrededor del mismo; un distribuidor que gira
con el motor; y medios que permiten suprimir, cuando se deses,
la incorporacién de carburante al aire comprimido conducido al
motor,

2.~ ILa forma de ejscucidén en la cual se establece un ra-
mal de conduccidén entre el manantial de aire comprimido y el mo-
tor, o mejor todavia la conduccidn que va del aparato de arran-
gue &l motor, provigta de vdlvulas o espitas cualesquiera dispues-
tag de modo que permitan hacer pasar a voluntad el aire compri-
mido & través del dispositivo de carburacién, que puede ger cual-
quiera, o, por el contrario, exteriormente a este dispositivo de
carburacidn.

3.- 1Ia forme de ejecucidn en la cual el carburador de gi-
cleur lleva, entre este Ultimo y le admisidén de liquido carburan-
te al gicleur, una vdlvula que puede gobarnarse & voluntad para
gque permita suprimir, cuando se desee, la dosis de carburante
anadido al aire que atraviesa el carburador,

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con

la esencialidad del objeto de la patente, definida en las ante-




riores reivindicaciones, cusal objeto es:

"Una instalacidn de arranque de los motores de explosidén
por una mezcla explosiva constitufda por aire comprimido carbu-
rado®,

Consta la presente memoria de once hojas foliadas, escri-
tas por una sola cara,

Barcelona, 31 de Julio de 1925,

P. Do d6 D, PElix SAINTIN,
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