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El d i s p o s i t i v o  d esm ult ip l icad or  de sistema 

p er fe c c io n a d o  que const i tu ye  e l  ob je to  d e l  presente  invento ,  

se in t e r c a la  entre  e l  árbo l  de la  dinamo y e l  del motor 

de e x p l o s i o n e s ,  y  t i e n e  por ob je to  hacer que un generador de 

arranque o puesta  en marcha de p o te n c ia  re lat ivamente  ba ja  

pueda poner fác i lm ente  en marcha un motor de e x p lo s ió n ,  

cuyo momento o es fu erzo  de r o t a c i ó n  sea re lat ivamente  

e levado .

En p r i n c i p i o ,  cuando e l  árbol  de mando es e l  del  

motor de e x p lo s io n e s ,  l a  d inam o-generatr iz  es arrastrada  

en acoplamiento d i r e c t o ,  y cuando e l  á rb o l  de mando es e l  

de la  dinamo m otr iz ,  éste  árb o l  a rra s tra  e l  motor de 

e x p lo s io n e s  por el intermedio de un d i s p o s i t i v o  d e s m u l t ip l i ­

cador .

Los d ib u jo s  que se acompañan representan a t í t u l o  

de ejemplo, una forma de e j e c u c ió n  del  d i s p o s i t i v o  demulti­

p l i c a d o r  e s ta b le c id o  con al’ r e g lo  a l  invento,  v i s t o  en l a  

p o s i c i ó n  de marcha d e l  motor de e x p los ion es  por l a  dinamo 

de arranque.

La

aparato ,

La

la  tapa 20 y 

La

F ig .  1 representa

F ig .  2 representa  

e l  acoplamiento 4 

F ig .  3 representa

un corte  l o n g i t u d i n a l  de l

un cuarto  de v i s t a ,  en l a  que 

están r e t i r a d o s  o suprimidos,  

un cuarto de v i s t a  en corte

por e l  plano a - a .

La F ig .  4 representa  otro cuarto de c o r te  por e l

plano b -b .

La F ig .  5 rep resen ta  o t ro  cuatro de c o r te  por el

plano _c-_c.

Fn todas estas  f i g u r a s ,  1 r e p resen ta  e l  árbo l  de
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l a  dinamo, pudiendo d icho  á rb o l  r e v o lu c io n a r  l ibremente en 

e l  c o j i n e t e  de bronce 3 de l a  p ie za  2.

■̂ 1 al dol  1 l l e v a  una s e r i e  de u ie n te s  ta l la d o s  o 

cortados en su masa que comprende, por ejemplo d i e z  d ientes  

de modulo 2.

El órgano 2 vá acoplado por medio de p l a t i l l o  4 al 

motor de e x p lo s io n e s .  L leva  dicho órgano un f i l e t e a d o  de 

paso pro n une i a do , ( r á p id o ) ,  sobre e l  cual  se enrosca  la  p i e z a  6, 

l a  cual descansa por su otro  extremo, y por e l  intermedio 

de un c o j i n e t e  de bronce 9 sobre un manguito de acero 10, 

enzunchado a p res ión  sobre e l  á rbo l  1 de l a  dinamo. Además, 

sobre l a  p i e z a  6 va f i j o  por medio de l  t o r n i l l o  8 ,  e l  c o l l a r í n  

o b r id a  de tope 7 que l i m i t a  la  ca r re r a  de l a  p i e z a  6, merced 

a l  d isco  de la  p ie za  2.

El organo 6 s irve  de apoyo a l o s  dos pares  de 

s a t é l i t e s  por el intermedio de l o s  e j e s  14. Cada par de 

s a t é l i t e s  se compone de l  piñón s a t é l i t e  11 de ocho d ien tes  de 

modulo 3, 5, (por  e jem p lo }  guarnecido interiormente de un 

c o j i n e t e  de di on ce . .¿ste s a t é l i t e  11 hace de cubo para 

r e c i b i r  e l  piñón sa te ' l i t e  compañero 12 formado por v e i n t i c i n c o  

d i e n te s  de modulo 2, (por ejemplo) enzunchado a p r e s ió n  sobre 

e l  primero e inmovi l izado  por medio ae un enchavetado apropiado.

El s a t é l i t e  12 l l e v a  la tera lmente  dos d ien tes  de
t r i n q u e t e .

~n I a- p i e z a  6 f r en te  por f r e n t e  de lo s  d ien tes  de 

t r inqu ete  12, hay formado un a lo jam iento  o cavidad donde vá 

d ispuesto  un taco  17, rechazado por un muelle 18. Además, e l  

dentado d e l  p iñón sa te ' l i t e  11 puede engranar con una corona 

dentada 15 formada por v e in t i o c h o  d i e n t e s  de módulo 3 , 5 ,  (por  

e jemplo)  que se f i j a  en e l  soporte de p la c a  19, 

t o r n i l l o s  16.
por medio de l o s
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1 2. -  Caso de fuñe ionamiento de l a  dinamo como 

g e n e ra tr iz  ae f l u id o  e l é c t r i c o . -

Como quiera que la  r o t a c i ó n  t iene  lugar  en e l  

sent ido  de l a  f l e c h a ,  a l  ser motriz  l a  p i e z a  2, l a  p i e z a  6 

se enrosca a fondo sobre e l  f i l e t e a d o  de l a  p i e z a  2 y se 

desacoplan o desengranan lo s  d ien tes  de lo s  piñones 11 de l o s  

de la corona 15. Los dos tacos  17 a l  t ropezar  c o n tra  el  

d isco  de la  p ieza  2, comprimen l o s  muelles  18 e inmovil izan 

l o s  dos piñones s a t é l i t e s  an ted ich os .  L’ l  conjunto formado pol­

io s  órganos 2 ,  6,  1 g i r a ,  pues, a un tiempo y como una so la  

p ie za  arrastrando l a  dinamo con embrague • d i r e c t o ,

2 a. - Caso de funcionamiento cono órgano de arranque. -  

Siendo l a  dinamo m otr iz ,  la  r o ta c ió n  se e fe c tú a  

siempre en el sentido de la  f l e c h a ,  y ai e s ta r  e l  sistema 

desde un p i ' in c ip i o  en l a  p o s i c i ó n  de marcha como g e n e ra tr iz ,  

e l  á rb o l  1, tendera, por e f e c t o  de sus d ientes  a hacer 

g i r a r  l o s  piñones s a t é l i t e s .  Y como la  i n c l in a c i ó n  de los  

d ientes  de ti-i tiquete de e s to s  últ imos t iende a remontarse sobre 

lo s  tacos  17, e je r ce n  sobre é s t o s  un empuje que es transmitido 

a la  p ie za  2 y t iene  por e f e c t o  y por r e a c c i ó n ,  e l  arranque 

de l a  p i e z a  6 sobre la  p i e z a  2 .  zn e l  momento de desprenderse 

l o s  tacos  17 de l o s  d ien tes  de t r in q u ete  de l o s  piñones 12, 

l o s  d ien tes  de l o s  piñones s a t é l i t e s  11 embragarán en la  

corona dentada 15 y entonces  la  p ieza  6 acabara de de senro s ca r -  

se de l a  p i e z a  2, hasta que el tope de br id a  7 p a r a l i c e  e l  

movimiento, i_n t a l  momento, e l  es fuerzo  motor es transmitido 

de l o s  d ientes  del á r b o l  1 a la  £jieza 6, por e l  intermedio de 

l o s  s a t é l i t e s  que se apoyaran sobre  l o s  d ien tes  de l a  corona 

f i j a  15.
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En e l  caso d e s c r i t o ,  e l  es fuerzo  o par motor que 

se transmite es m u lt ip l i c a d o  por e l  f a c t o r  9 ,  8, quedando la  

v e lo c id a d  reduc id a  en la  misma r e l a c i ó n .

Bicho se e s ta  que, en vez  de piñones s a t é l i t e s  

d ob les ,  b a s ta r ía  con piñones s a t é l i t e s  s e n c i l l o s ,  accionando 

l o s  d i e n t e s  de l a  c o r o n a ' f i j a ,  d irectamente sobre é s t o s .

Asimismo, se concibe que en vez de disponer e l  

s is tem a en l a  p laca  de soporte  de la  dinamo, se le  podrá 

separar de é s ta  o hacer que forme cuerpo so l idar iam ente  con 

e l  motor de e x p lo s io n e s .

Para poder e fe c tu a r  e l  arranque con ayuda de 

una manivela que accione la  o tra  extremidad de la  dinamo, 

hay d ispuesto  un pasador o c l a v i j a  28 en e l  á rb o l  1, a s i  

como un a n i l l o  24 que presenta  dos d ientes  de garras ,  enzun­

chado a p re s ió n  en la  pie za 2 e inmovilizado por medio de 

unos espo lones  apropiados.

Bastara con e j e r c e r  un empuje a x ia l  sobre e l  á rb o l  

1 por medio de l a  manivela para hacer que 23 embrague con 

24 y  a rra s tra r  directamente e l  motor; un muelle 25 repone 

e l  árbo l  de l  inducido en su p o s i c i ó n  normal.

-  4 -

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e ta l la d o  con toda amplitud 

la  natura leza  de nuestro  invento ,  as i  como l a  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en la p r a c t i c a ,  debemos hacer1 constar  que las  

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i t a s ,  son s u s c e p t ib l e s  de 

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s ,  sin 

que por e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental del invento .  

También se hace constar  que d icho invento se r e f i e r e  a la  

patente be lga  de fe c h a  l e de Agosto de 1924, señalada con 

e l  n a 319.796,  acogiéndose por lo  tanto a i o s  b e n e f i c i o s  que
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concede e l  arte  16 de l a  Ley de Propiedad I n d u s t r ia l , ,  

r e fe re n te  a l  Convenio In tern a c ion a l  de 1883, modif icado por 

e l  Acuerdo de la  Conferencia de Bruselas de li iciembre de 1900 

y lo  que const i tuye  la  e s e n c ia  de dicho invento y por l o  que 

s o l i c i t a m o s  patente de invención por veinte  años en España 

es p o r :  "Un d i s p o s i t i v o  d e sm u lt ip l i ca d or  de s istema 

p e r fe c c io n a d o  para dinamo g e n e ra tr iz  destinado al  arranque 

de coches autom óviles” ; caracter izándose  por e l  hecho de que 

e l  d i s p o s i t i v o  d esm ult ip l icad or  es del sistema p la n e t a r io ,  

obteniéndose e l  embrague o acoplamiento d i re c to  para el  a r r a s ­

tre de la dinamo g e n e ra tr iz  por e l  árbol  d e l  motor de e x p l o ­

s ion es ,  mediante in m ov i l iza c ión  de l o s  piñones p la n e ta r io s  

o s a t é l i t e s  con ayuda de un enclavaraisnto apropiado,  

enc lavan iento  que se suprime automáticamente a l  cambiado 

de signo del par motor, al mismo tiempo que l o s  s a t é l i t e s  

engranan en una corona dentada f i j a  y e s ta b le c e n  l a  

d e s m u l t ip l i c a c i ó n  para arras trar  e l  árbo l  d e l  motor de 

ex p lo s io n e s  por medio d e l  "árbol cíe la  dinamo o generador de 

arranque.

"Un d i s p o s i t i v o  desm u lt ip l i ca d or  de sistema 

p er fe c c io n a d o  para dinamo g en era tr iz  destinado a l  arranque de 

coches autom óvi les " ;  t a l  y como queda substancialmente 

d e s c r i t o  en l a  presente memoria e i lu s tra d o  en los  d ibu jos  

que se acompañan.

Esta memoria con sta  de c inco  ho ja s  e s c r i t a s  por

una s o la  cara
Lladrid, 31 de J u l io  de 1925* 

Socié  te Anonyme pour l 'Equipement Electrique 
des Vehicule  s.
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