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Los dispositivos para el mando o accionamiento
de determinados drganos de mecénica, tales, particularmente
como 10s embragues y los frenos, de los vehf{culos automd-
viles, por ejemplo, no suelen ser ni suaves nil progresivos.,
Ademas, la maniobra exige un esfeurzo de parte del conductor
o mecanico, bien sea para vencer la aceidn del muelle de
embrague o bien para efectuar el apriete del freno. X1
Presente invento, tiene por objeto un dispositivo de mando
que evita los inconvenientes apuntados y hace que la maniobra
resulte sumamente suave y progresiva sin aumentar por ello
la carrera del drgano de mando. iste dispositivo se caractexi-
za esencialmente por el hecho de ue comprende un brgano
elasticamente deformable y normalmente deformado, pero sin
accién, y mediosbara colocar este 6rgano en una posicidn tal
que, al tender a recuperar o tomar de nuevo su forma natural
accione, bien sea en antagoniemo a 12 accidn del muelle de
embrague para equilibrar, por 1o menos en parte éste Gltimo,
o bien para apretar o aplicar los frenos, Merced a esta
dispoaicién se comprende, tratédndose de un embrague, gque el
esfuerzo gue habra de ejercer el conductor sobre el pedal
u otro Srgano de mando, o impulsidn en el momento del desembra-
gue, 80lo es igual a la diferencia de las acciones ejercidas
en séntidos inversos por el muelle del embrague y el disposi-
tivo elastico segln este invento, colocado en posicidn
convenliente,

¥n €l caso de la aplicacidn del invento sl acciona=
miento de los frenos, el pedal u otro 6rgano de accionamiento
€8 solicitado en retroceso por los muelles antagonistas y en
reposo de los 6rganos de freunaje, de suerte que en el momenteo
de frenar, la oarrera del érgano de mando comprende una primera

parte o cavrera que pudiéramos llamar de guardia o de prepara-




cidn, a continuacidn de la cual el dispositivo elastico es
colocado en posicidn activa o de servicio para poder
efectuar €l irenaje al continuar el conductor accionando
sobre el §.gano de mande.

para la realizacidn prédctica del invento, el brgano
elasticamente deformable esta constituido, de preferencia,
por un muelle gue puede ser, por ejemplo, un muelle helicoidal
mantenido normalmente estirado o en compresién, accionando
los medios empleados para poner dicho muelle en accién, bien
sea sobre su orientacion general o bien sobre la posicién
de uno de sus puntos de unidn.

Con objeto de que se pueda formar cabal juicio
acerca de la importancia y alcance del invento, describimos
a continuacion y a t{tulo de ejemplo, la construscidn de
dos formas de realizacion de dicho invento, para lo cual
habran dconsultarse los d ibujos que se acompafian, en los
cuales:

La Fig. 1 ¢s una vista lateral de un dispositive
de mando o accionamiento con arreglo al invento y en posicién
de reposo.

La Fig. 2 es una vista correspondiente de éste
mismo dispositivo en accidn.

La Fig. 3 es un corte por la linea 3-3 de 1a Fig.l.

La Fig. 4 es una vista lateral de una segunda
forma de realizacion del dispositivo de mando en posicidn de
reposo, con corte parcial por 1la linea 4-4 de la Fig. 6.

La Fig., 5 es una vista andloga de éste dispositivo
en accion y

La Fig. 6 es un corte por 1a linea 6-6 de 1a Fig. 4.

¥n el ejemplo de ejecucién repregentado en las

Figs. 1 a la 3 de los dibujoes, 1 indica el bastidor del




dispositiveo con arreglo al invento, dispositivo que es
solidario del chassis y comprende dos que pudieramos llamar
orejas terminales 2 y 3, que constituyen las gu{as de una
varilla corrediza 4. E1 bastidor 1 comprende ademés, late~
ralmente, dos ejes transversales 5 y 6 a los cuales Vi
articulade un estribo oscilante 7. La varilla corrediza 4
comprende dos brazos 8 ¥y 9; sobre el primero de éstos va
adaptado un eje 1lu cuyas extremidades presentan unos planos
0o partes achatadas inferiores donde se apoya una cubeta o
cajet{n 11; un muelle helicoidal 12 que constituye el
organo elasticamente deformable del dispositivo se halla
normalmente comprimido entre dicho cajetin y un tornillo

de reglaje 13 que lleva el eatribo 7. in posicién de reposo,
(véanse Figs. 1y 3), el arbol 10, sobre el cual va calzada
una palanquita 14, se halla en la prolongacibn de los ejes
5y 6, Un muellecito de ballestilla auxiliar 15 mantiene

el estribo 7 Trormalmente perpendicular o sengiblemen te
perpendicular a la direccion de la varilla 4.

X1 5rgano de mando constituido por el pedal 16, q®
va montado en el eje oscilante 17 lleva en su extremidad
libre una paleta 18 convenientemente articulada sobre €1
por medio del eje 19. La conexion entre el pedal y el
dispositivo aunteriormente descrito se realiza de una parte,
por medio del cable o cadenilla flexible 20 que une la
extremidad posterior de la varilla corrediza 4, al cuerpo
del pedal y, por otra parte, por un segundo cordén 21 que
une la paleta 18 a la palanca 14 del eje 10, pasando sobre

una polea de contra-marcha 22 montada en el brazo 9 de la

varilla 4.

Tl muelle de embrague, cuyafuerza debera ser




ey

vencida para efectuar el desembrague, no va representado en
el dibujo. Mlentras gque los diferentes Srganus del dispo-
sitivo ocupen las posiciones representadas en las Figs. 1 ¥y
3,el muelle 12, no ejercera accidn alguna sobre el pedal 16
y €l muelle de embrague accionara normalmente, Al accionar
sobre 1la palsta 18 para colocarla en la posicidén 188 sefialada
por trazos mixtos en la Fig. 1, se ejerce traccibn sobfe el
cable o corddn 21, haciendo oscilar el eje 10 y que partici-
pen de ésta oscilacidén el estribo 7 y el nmuelle 12:estos

41 timos 6rganos pasarén a ocupar las posiciones 7& y 124
(Fig. 1), en las que solo vin representados en parte en
obsequio a 1a mayor claridad del dibujo. kn esta posicidn,

el muelle 12 sl apoyarse sobre el tornilio 13 que es soli=-
dario del estribo rechazard la varilla 4 accionando sobre
€l brazo 8 de €sta Gltima; la accidn ejercida sobre la
varilla es transmitida por la cuerda 20 al pedal 16, de
suerte gue yuede {ste Ultimo en equilibrio o punto menos

que equilibrade bajo las acciones combingdas del muelle 12

y del muelle de embrague. Si la accidén del muelle 12 es
inferior a 1a del otro muelle, no se producira desplazamiento
algwioc de la varilla 4, y €l dispositivo no producira otro
efecto ijue el de disminuir la presidn existente entre las
superficies de embrague, por ejemplo, si el pedal 16 es el
que gobierna el embrague delvehiculo. Al llegar a este punto,
procede observar que la adherencia entre dichas superficies
va disminuyendo progresivamente mientras que el estribo 7

¥y el muelle 12 pasau desde las posiciones representadas

por trazos cont{nuos en 1la Fig. 1, a las posiciones respecti-
vas 7% y 128, Al continuar oprimiendo la jaleta movil 18

que entonces estari aplicada sobre el pedal 16, el conductorx

desplaza este pedal y realiza €l d esembrague, tomande enton-




ces el dispositivo con arreglo a este invento la forma

o disposieion representada en la Fig. 2, y siendo el esfuerzo
necesario igual tan solo a la diferencia entre las acciones

de los dos muelles. Al cesar de oprimir el pedal, el dispo-
sitivo vuelve a tomar la disposicién ¢ forma indicada en trazos
mixtos en la Pig. 1, y luego 1la indicada por trazos seguidos
bajo 1a accion del muelle 15; en este movimiento 1a presién
y la adherencia entre las superficies puestas en contacto

var {an siempre progresivamente.

La entrada en accidn del dispositivo eldstico con
arreglo al invento, se obtiene en la realizacifn de las Figs.
1ala 3, modificando la direccidn en la que se ejerce la
accibn de éste dispositivo normalmente comprimido. Dicho
se ¢ptd que se puede obtener esta puesta en accion del
dispositivo elfstico por otros medios tales como unas
combinaciones apropiadas de palancas; por ejemplo, mediante
degplazamientos de los puntos de sy oyo o de giro y de
aplicacién de las fuerzas de €stas palancas. La forma de
realizacion del invento con arreglo a las Higs. 4, 6 y 6,
de los dibujos, nos muesfra una solucion del Problema por
desplazamiento de uno de¢ 10s puntos de union del muelle que
constituye el dispositivo elasticamente deformable.,

“n las tres figuras Gltimamente citadas, 23 indica
el bastidor fijo de. dispositivo, una de cuyas extremidades
replegada 24 1lleva la caja o cajet{n graduabie 25 donde
se fija una de las extremidades del muelle helicoidal 26
que constituye el dispositivo eldstico. La otra extremidad
del bastidor 23 constitue una especie de jaula 27 de perfil
o seccidén en U cuyos dos costados llevan cada uno un pezbn
fijo 28 y 29 , respectivamente. ' ntre los costados de la

jaula 27 v& dispuesta una pieza mbévil 30 , la cual presenta
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lateralmente dos rauuras, cuajas o escopleados, 31 y 32, en

los cuales encajan, respectivamente los pezones 28 y 29,

para asgegurar de ¢ste modo el guiado del Organo mévil 30 y la
1imi tacidn de sus desplazamientos. Liicho brgano 30 presenta,

ademis, una prolongacién inferior o apéndlce 33, en el cual

|
hay practicado un ojo prolongado 34 dentio del cual se puede !
desplazar un rodillito o galete 35, (o el anillo exterior
de un cojinete de bolas); el eje 36 de éste rodillo descansa
en um especie de cajetfn 37 al cual va unida la otra
extremidad del muelle 26. .n la posicidn de reposo (Figs. 4
y 6), €l ¢je 36 se halla situado en la prolongacidn de
los pezones 28 y 29, estando dicho eje 26 solicitado
constantemente en dicha posieion por un muelle auxiliar 38
que se fija en 39 al Organo movil 30.
como ‘
¥l pedal 16 , montado/en el caso anterior, sobre
un eje oscilante 17, lleva ademfs, una paleta 18 articulada |
al pedal por medio del eje 19; 1a conexion entre dicho
pedal y el dispositivo con arreglo al invento, se realiza,
por una parte por medio de dos cables o cuerdas simétricos
40 amarrados al cuerpo del pedal 16 Yy, respectivamente
en 41 y 42, a la pieza mbvil 30, y, por otra parte, por
medio de otros dos cables o cordones 43 yue unen la paleta
18 al e¢je 36 del rodillo 35, pasando sobre dos poleas 44
que hay dispuestas al e€efecto sobre un eje 45 montado en
el bvastidor 23.
*n posicién de reposo, el muelle 26, se mantiene
en tensidn entre ¢l cajet{n fijo 25 y el cajetin movil 37
solidario del eje 36, ¢l cual, como yueda dicho sntes, se
hallara entonces en la prolongacidén de los pezones 28 y

29. In estas condiciones el 6rgano movil 30, gue pueds

girar y deslizar a lo largo de los expresados pezones 28




Y 29 no transmite en forma alguna al pedal 16 por 1los
cables 40 el esfuerzo gue experimernta por parte del muelle
26.
81 1a paleta 18 es colosada en la posicién 184
ind {cada por trazos mixtos eun la Fig. 4, los cables o
- cuerdas 43, al ocupar la posicién indicada en 438, tiraran
hicia abajo sobre el rodfllo 35, de tal suerte que el
conjunto formado por dicho rodillito,el cajetin 37 y el
muelle 26 se abatan hacia el bastidor 23 y pase a ocupar
la posicion ind icada por trazos mixtos 374 del cajetfn 37,
In esta posician, el drgano tendra tendencia a bascular
sobre los pezones 28 y 29, y, obedeciendo a la accibn del
muelle 26 y por el intermedio de los cables 40, ejercerd
traccién sobre el pedal 16; este Gltimo se hallara entonces
en equilibrio o sensiblemente equilibradg con las mismas
ventajas yue hemos expuesto antes entre las acciones del
nmuelle 26 y del muelle de embraguc. Lassuperiicies de embra=-
gue, permsnecen en contacto pero ya no estan aplicadas
una contra otra. Al continuar pisando sobre el pedal 16
la pieza 30 puede bascular Yy ocupa la posicién representada
en la Fig. 8. Al cesar esta presion el sistema vuelve a
tomar 1a posicidn intermedia indicada esyuematicamente en 37a
- y luego la posicion de 1la Fig. 4.

Para la aplicacién del invento al goblerno de
frenos, si nos referimeos, por e€jemplo, a la forma de realfi-
zacion de las Figs. 4 a la 6, respetando ésta forma de ree
alizacidn, existen para el buen funcionamiento 1las variante
siguientes: el 8rgano de mando represeuntado por el pedal
16, es solicitado normalmente hacia atrds por los muelles
antagonistas en reposo de los Organos de frenaje, de %al

suerte que, por medio de los cables 40 e jerce traccion

| R R R ...,
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sobre la parte inferior de la pieza 30 hicia las poleas 44,
¥ hara girar dicha pieza 30 sobre los pezones 28 y 29;

bajo la accion de los cables 43, la paletahs se abrira
todavia mis. *n €l momento de frenar la pfesién ejercida
por €l conductorxr produciré cono primer efecto el volver la
paleta 18 a la posicidn representada por trazos contfnuos
en la FPig. 4, €este movimiento corresponden a una carrera
de prepuraeiln y la pieza 30 vuelve tambien & ocupar una °
.0sicidén tal cual la representada en dicha Fig. 4, Al
geguir el movimiento de apoyo sobire el pedal, ios diferentes
6rganos se degplazan en la forma auteriommente descrita ¥y
el muelle 26, al tirar de los cordones 40 efectia el apriete
de los frenos,

Como €8 consigulente, las digposiciones cong-
tructivas anteriormente representadas y d escritas, no
constituyen en modo alguno limitacion del invento, ni
desde el punto de vista de sus caracter{sticas propias ni de
su dominio de aplicaeidn,

N 0 T A.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento asi como la manera de
llevaric a cabo en la prédctica, debemos hacer constar que las
disposici nes anteriormente descritas son susceptibles de
‘igeras modificaciones en sus dimensiones y detailes, sin
gque por ello se altere el principio fundamental del invento
Tambien se hace constar que dicho invento se refiere g la
patente francesa de fecha 24 de Agosto de 1924, serialada
con el n® 584,655, acogiéndose por lo tanto, a 108 beneficios
que concede el art? 16 de la Ley de <ropiedad Industrial,

referente al onvenlo Internacional de 1883, modificado por
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el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 1900

¥y lo que constituye la esencia de dicho inventu y por lo que
solicito patente de &nvencidn por veinte aflos en Ispaia e¢s i
ror: "Perfeccionamientos en los dispositivos de mando o
accionamiento de los embragues, frenos u otros drganos de
veh{culos automdviles"; caracterizandose por lo siguiente;
12,- Por el hecho de que comprende un organo elis-
ticamente deformable que v& conectado 821 pedal, palanca u otro
Srgano de mando del embrague o del freno , y cuya direecion
o punto de aplicacién de su aceidn son variables, estando
é¢icho brgano en su posicidn normal, deformado y sin aceién
sobre el expresado pedal, palanea u otro y accionando sobre
¢ 11los, con teddencia & recuperar su forma natural, en anta-
gonismo a la aecidn del muelle del embrague o de los frenos,
para cualquier posieidn yue no sea dicha poaicién normal,
22,- Un dispositivo de mando o aceionamiento con
arreglo a la reivindicacidn 14, caracterizado por el hecho
de que el expresado Srgano elistico esta constituido por un
muelle gue se apoya sobre un elemento yue se mueve finicamente
€n una direccién. deformandose dicho muelle normalmente en
una direceidn inactiva perpendicular y pudiendo girar alre-
d edor de dicho elemento yendo éste Ultimo unido al expresado
érgaio de mando de manera yue acclone sobre éste bajo la
accion de dicho muelle al ser colooado &ste Gltimo en una
direccifn distinta de la expresada direccidn inactiva.
39,- Un dispositivo de mando con arreglo a la
reivindicacion 28, caracterizado por el hecho de que el
c itado €lemeénto mévil es un eje, montado en una varilla,
susceptible de deslizamiento sobre un bastidor fijo, en
una direccion Gnica, y unida al érgano de mando por una

baque tilla , cable u otro Srgano, yendo el muelle, una de
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cuyas extremidades se apoya sobre el expresado eje, alojado
en un cajetin susceptible de pivotar sobre dicho bastidor
bajo la aecidn del conducto®, y mantenido normalmente perpen-
dicular a la antedicha varilla.

42.- Un dispositivo de mando con arreglo a la

"'

reivindicacidn 3a, caracterizido por el heého de que v una
manivela calzada sobre dicho eje y de que pueﬁe ger accionada
por el conductor por medio de un 8rgano de conexion cualquiera.
58.- Un dispoaitivo de mando con arreglo a la
reivindicacidn 4a, caracterizado por € 1 hecho de que la
expresada wanivela va unida por medio de un cable u brgano
anflogo a una zapata articulada sobre el pedal de acciona-
miento,
62,« Un dispositivo de mando con arreglo a la
reivindicacién la, caracterizado por el hecho de que el
e xpresado drgano eléstico esta constituido por un muelle

deformado no.malmente ¥ unido por un punto de un elemento

giratorio que v& unido, a su vez, a dicho §rganc de mando,
yendo este punto situado normalmente sobre el eje de giro
del elemento, y pudiendo desplazarse con relacion a dicho
eje.
-~ 7¢2.- Un dispositivo de mando con arreglo a la
reivind icacidn 64, caricterizado por el hecho de gque el expre=-
sado elemento giratorio estd constituido por un caJetfn
0 cubeta cuyos brazos pueden deglizar y girar sobre dos
gorrones de un soporte fijo, siendo la extremidad mévil
del muelle sélidaria de un eje que se mantiene normalmente
e.f8tico en la prolongaeién de €stos gorrones y que puede
bajo la accion del conductor, desplazarse haciendo que
deslice el pivote del cajetfnl accionando de €sta suerte

el &rgano de mando,

§
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8%, Un dispositivo de mauudo con arreglo a 1a
~  reivindicacion 78, caracterizado por el hecho de gue
el expreside eje, lleva un rouilio, galete u frgano wxélogo
que se desplaza por un ventanillo correspondicnte de un

brazo Intermedio del referico cajetin,

l'l

93,« Un dispositivo de mande con srreglo a las
reivindicaciones 73 u 83, garccterizido por €l heoho de
que ¢l citado eje v& wiido por medio de uno o mds cables
o cuerdas u 61‘@;&;193 B18L0508, A WA 2apata articulada sobre
€l pedal de mAndo.

1G3,« Un disposttivo de mando para los embragues
frenos y demds meoanismos a:flozos, en particular para
veh{culos automotores a automdviles, tal y como Gueda
substancialmente descrito en la presente menoria y repres
sentado en los dibujos.

"Perfeccionamientos en ios dispositivos de mando
o acclonamiento de los embraguss, frenos u otros Srganos
de veh{culos automévllaa“; tal y como queda substaucialmente
descrito en la pre sente nemoria e ilustrado Bn los dibujos
que se aocompaiian,

“atamemor ia consta de o¢once hojas escritas por

B una sola cara,

Hadrid, 30 de Julio de 1925,

Francis Athinon,

' Por Poder
P, P, o SMTL o3










	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



