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II E M O E I  A D E S C B I P T I V 4

para uns patente de invención por veinte años, por =  Carbura -  

dor para motores de explosión con mezcla constante a cada re -  

gimen del motor* =  a favor de lo s  Sres* Guido TiJCCOHI y Bru -  

netto GTiMIUI* -  con residencia en Flor once (I ta lia )  Vis Guel- 

fa na 1.

El carburador objeto del presente invento asegura una propor -  

ción constante de suministro de esencia y de a ire , teórica y 

prácticamente con exactitud gracias a un d ispositivo sen cillo  

y perfectamente automatioo*

Si se considera un carburador constituido esquemáticamente co -  

mo se muestra en la  figura I a, es d ecir, por una cámara de n i­

vel constante (a) de retención perfecta de aire y en la cual 

con ayuda de los  conductos (E,F) se traslads la depresión que 

reina en e l tubo evapora dor (B) puesto que le  sección del tubo



es constante, cusí quieta que sea la depresión para cualquier 

abertura de mariposa sera uniformemente igusl en toda la Ion  

gitud del tubo, y por consecuencia el líquido que se encuen -  

tra en e l conducto (I) y en la cimera ( A )  bajo la influencia  

de la miaña depresión la salida del carburante sera nula.

Sea por e l contrario un carburador constituido esquematice -  

mente como se maestre en le  figura 2a. Una cámara de a limen 

tación - A -  f i ja  e l n ivel a que debe llegar el carburante.

En ls  salida in ferior  de esta  cámara se aplica un pequeño 

tubo (E) que termina con un o r if ic io  calibrado o director 

que desemboca en el punto (0) de l s  sección estrechada del 

tubo evaporsdoi (B ). Un tubo (E) pone en comunicación el 

punto (D) del tubo evaporador (B) con la  parte superior (G) 

de la cámara íA ) .

Es fá c il  de comprender que seg&n el principio de Venturi la  

depresión mas elevada en e l tubo eV8porador reinara en (C) 

mientras que en (D) sera mas d éb il, siendo en este s i t i o  

la sección del tubo supe rico:.

Esta diferencia de depresión 8 1a cuel es debida 1a salida  

de esencia esta en relación con la columna de aire aspirada 

por lo s  pistones y es claro que esta variando los otros po -  

dran siempre hacer variar en 1a misma relación  la s  depresio 

nes que han sido indicadas y por consecuencia la salida misma 

de esencia la  cual sera de este  modo siempre esractanente 

proporcional al volumen de aire que l s  determina.

El dibujo sdjunto muestra ademas del esquema demostrativo 

de concepción, un ejemplo practico de realización  del inven -  

to , en ls  forma constructiva horizontal, siendo entendido 

que el carburador puede ser construido con disposición ver -  

t i  cal del cuerpo, sin  alteración en la aplicación del prin -  

c ip io .
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En los dibujos la s  figuras la  y 2a, son el esquema de la  

con stitu /ción  del carburador.

la  figura 3&t muestra un ejemplo de aplicaoión del carbura -  

dor en sección v e rtic a l.

18 figura 4&m el mismo ej emplo en plano.

18 figura 5a, es una sección por la lín es X -  Y de la  figu. -  

ra 4a.

La figura 6a, es una sección por la  línea ¥ -  í  de la figu. -  

ra 4a.

31 carburador esta prácticamente constituido esencialmente 

por una camara de nivel constante - a -  por un cuerpo -b -  un 

difusor - c -  una válvula de mariposa -d -  un reductor - e -  un 

porta inyector - f -  un inyeotor principal - g -  una camera de 

flotador -h -  un porta -  inyeotor del minimón - i -  un inyeo -  

tor del minimun - 1 -  un to m illo  de regulación del minimún 

-m- un conducto -n -  que desemboca en el punto - o -  del cuer -  

po aspirador pars la  marcha al minimun, un conducto de sspi 

ración -p -  que desemobo8 en -q -  figura 6a en la camara de 

nivel constante, un obturador - r -  un to rn illo  horadado - s -  

que desemobca en el centro del reductor, un conducto - t -  

que h8ce comunicar por pequeños o r if ic io s  -u -  y un o r ific io  

-v -  la camara del flotador -h -  con el aire atm osférico. Ade­

mas un dispositivo constituido por un flotador - r -  un puente 

- y -  y una va rilla  -g -  que sirve para mantener constante el 

nivel de la esmera - s -  .

Gomo se ve en la figura 4a, una transmisión Bówden sirve pa -  

ra accionar e l an illo  - r -  .

Siguiendo el funcionamiento del carburador se observa que 

en un primer tiempo, en la puesta en marcha del motor se 

produce una depresión en e l conducto -n - depresión llevada 

al centro del cable por e l to rn illo  -  m -que hace aspirar la  

esencia al inyector - 1 -  y e l  aire por los  o r if ic io s  3 ,



vjl - torni l lo  -  m -  aproximándose o ale jándose del  inyector  -  1 -  as ­

p i r a  mas o menos esencia  hasta que sea encontrada l a  proporción ju s ­

ta paAa l a  marcha a l  minimun.

T¡n este  primer per iodo  estando la  mariposa casi cerrada re ina una 

depresión sensiblemente nula a l o  largo  del  cuerpo d e l  carburador, 

en l a  f l e ch a  de la  vá lvu la  en l a  boca de toma de aire* m  e l  momen­

to de la  ro tao ión  de la  mariposa y produciéndose una fuerte  c o rr ien ­

t e  de a i r e  que penetra en e l  i n t e r i o r  del  carburador atravesando l a  

corona de l o s  o r i f i o i o s  4 y el reduotor -  e -  se estab lece  por e l  

p r i n c i p i o .  Venturé una d i fe ren c ia  v i s i b l e  en e l  paso de l  f lu id o  a 

través de la  sección estrechada 5 d e l  d i fusor  -  o -  y la  sección 6 

de l  reduotor -  e -  y por consecuencia una d i f e r e n c ia  de depresión 

en las  secc iones  mismas, listas depresiones son l levadas  por e l  i n ­

yec tor  p r in c i p a l  -  g -  a l  fondo de la  cámara de n iv e l  constante 

-  a -  y por medio del conducto de asp irac ión  -  p -  en l a  parte  su­

p e r io r  de la cámara misma*

De este modo se e j e r c e  sobre el n i v e l  de l  l i q u id o ,  dos acc iones  en 

sentido contrario  capaces de compensarse y de mantener automática­

mente proporc iona les  l a  sal ida de a ire  y de esencia  a cualquier r e ­

gimen d e l  motor»

Haciendo g irar  e l  obturador de a n i l l o  -  r  de modo a obstru ir  por 

grados lo s  o r i f i c i o s  4 es evidente que se puede hacer variar  por 

una parte la  r e la c ió n  entre la s  dos depresiones que existen en la s  

secc iones  5 y 6 y por consecuencia por otra  parte  la  salida de esen­

c i a  de l  in y e c to r  p r in c ip a l  hasta obtener l a  mejor mezcla en la s  va­

r i a s  temperaturas*

El di p o s i t i v o  c on s t i tu id o  por el tubo -  h * por l o s  o r i f i c i o s  -  u -  

y e l  conduoto -  v -  excediendo a la  pres ión  atm osférica  f a c i l i t a  l a  

rápida r e p e t i c i ó n  de l  motor, puesto que la reserva del carburante 

reserva que penetra en la s  capacidades arr iba  mencionadas l levadas  

por  el inyector  p r in c ip a l  en l a  marcha a l  minimun o a motor deteni­

do es empujada por l a  presión atm osfér ica  en el cuerpo vaporizador



cuando por l a  ro tac ión  de l a  mariposa viene a formarse una l i g e r a  

depresión en el cuerpo mismo,

gsta reserva  por lo  v is to  no es indispensable  y el carburador pue­

de funcionar igualmente bien sin e l  d i s p o s i t iv o  antes dicho .
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Descrito  suficientemente e l  presente Invento lo  que se declara c o ­

mo de novedad e invenoión propia  son la s  s igu ientes  r e i v i n d i c a c i o ­

nes;

I a , -  til l o s  carburadores de explosión e l  p r in c ip io  de haber l l e v a ­

do en la  cámara de n i v e l  constante a p e r fe o to  contenido de a i r e  

las  dos depresiones ex is tentes  en dos secc iones de s u p e r f i c i e  d i ­

fe rentes  de un cuerpo aspirador ,  depresiones que obran sobre el n i ­

vel de l  l iq u id o  en sentido c on tra r io  con e l  e fe c t o  de provocar,  por 

su d i fe r e n c ia  una sa l ida  de esencia de l  inyector  siempre p ro p o r c io ­

nal a la  cantidad aspirada por el carburador a cada regimén del mo­

t o r ,

2a.~ Carburador según la  re iv in d ica c ión  1, c on s t i tu id o  esencialmen­

te  por una cámara de f l o ta d or  para carburante, de l  fondo del cual 

parte  un tubo conduotor que girando hacia arr iba  desemboca en un 

o r i f i c i o  ca l ibrado  en e l  centro de un vaporizador en la secc ión mas 

estrechada, mi-entras que otro  tubo pone en comunicación la  cámara 

que e x is te  encimadel l iqu ido  de n iv e l  constante eco una secc ión mas 

amplia del  vaporizador de modo que l a  d i f e r e n c ia  de la s  dos depre­

siones a la que esta su je to  e l  carburador provoca l a  sa l ida .

3a. -  33 e l  carburador según la s  r e iv in d ica c io n e s  1 y 2, un d i sp o s i ­

t iv o  con st i tu id o  por un obturador de a n i l l o  cuya rotaoión hace va­

r ia r  l a  abertura de l o s  o r i f i c i o s  suscept ib les  de modif icar  l a  de­

pres ión  que re ina  en e l  reductor  y a la  cual es debida la  acción 

de l  freno,  siendo de este modo variada uniformemente la  re la c ión  

a ire  -  esenoia hasta que sea encontrada la  ju s ta  proporción de l a

mezcla



4a . -  ja  el carburador según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 3, un d i s p o s i ­

t iv o  para l a  marcha a l  miniaran const i tu id a  por un porta  -  in y e c to r ,  

un t o r n i l l o  de regulación y un inyector  que sumerge en un pequeño 

pozo -  cámara de l  f l o ta d o r  l lena  de esenoia y que desemboca en e l  

oentro da la  sección estrechada f 5 ) del d i fusor  f e ) .

5a#- Carburador para motores de explosión con mézala constante a 

cada regimén de l  motor*- Según se descr ibe  y r e iv in d i c a  en esta  me­

moria d e sc r ip t iv a  y se i l u s t r a  con l o s  d ibujos  que a l a  misma se 

acompañan.

Consta esta memoria de se is  páginas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  por una 

sola  ciara.

Lladri d 27 de Julio de 1925-

le o ca d io  López y lópez
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