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Se sabe que sobre los  vehículos de pro­

pulsión por llan ta  sin fin  (orugas), cada uno de los 
d ispositivos sustentadores de una banda sin  fin  com­

prenden una polea m otriz, una x̂ ole** de guía y los 

trenes de rodillos-sustentadores entre estas dos po-
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leas.

Actualmente, la  polea motriz se coloca 

detrás y la  polea de guia delante; esta disposición  
necesita u t iliz a r  árganos de guia que mantengan e l 

contacto entre la  banda sin  fin  y los  ro d illo s  sus­

tentadores, árganos que engendran los  frotamientos 
absorbentes de una parte considerable de la  energía 
motriz c* costa del rendimiento,

¿31 presente invento tiene por objeto 

un perfeccionamiento para lo s  vehíoulos oruga.
Usté perfeccionamiento oonsiste en un 

nuevo montage caracterizado en que la  polea motriz 
se coloca delante, estando la  polea de guia co loca ­
da detrás y siendo orientable automáticamente.

Usté nuevo montaje permite a la  po­

lea de guia, orientable-, seguir en los  v ira jes to ­
das las deformaciones de la  banda sin  fin  y permane­
cer constantemente en oontacto con esta banda; por 
consiguiente, permite tambie’n la  supresián de los  ár­
ganos de guia de los r o d illo s  sustentadores y,  por 
tanto, también los  de la banda sin fin , u oruga, lo  

que contribuye a aumentar en grandes proporciones, 

e l rendimiento gracias a la supresián de los  fro ta ­
mientos, de que se Lace menoián más arriba.

Ion e l fin  de que sean más claras las 

explicaciones dadas, se representa a t ítu lo  de ejem­
plo en los  dibujos adjuntos una forma de rea liza - 
cián práctica  del invento.

La figura 1 es una v ista  en elevación 

de un vehíoulo oruga equipado según e l invento.
La figura 2 63 una vista de d eta lle , 

representando e l montaje de la polea de guia situada 

detrás.
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Bn estos dibujos, 1 indios la  banda sin 
fin  de uno de los  lados del vehículo; 2 la  polea mo­

tr iz  que, como se ve, está situada delante; los  ro ­

d il lo s  sustentadores son designados por 3; 4 indioa 

la  polea de guia, que está, como se lia dicho, situa­
da detrás y además es orientable automáticamente.

Las flechas representan el sentido de 
rotación de las poleas 2 y 4 y e l sentido de despla­
zamiento de la banda.

Las poleas motriz y de guia pueden es­

tar provistas o no de guias para la  llanta sin  fin .

B1 montaje de la  polea 4 puede r e a l i ­
zarse de una manera cualquiera; basta con que este 

montaje permita una lib re  orientación de la  polea 
mencionada.

Un tal montaje puede, por ejemplo, 
realizarse de una manera se n c illa , como se repre­
senta en la figura 2, haciéndose soportar la  polea 

4 por una chapa 5 sostenida por mediación de una 

unión a rótula 6, por una pieza 7 so lidaria  del 
chassis 8 del vehículo.

Bate modo de rea lización  no se dá s i ­
no a t ítu lo  de ejemplo, pudiendo u tiliza rse  cualquier 
otro medio de montaje que conduzca a l mismo resu l­
tado (por ejemplo, orientación de la  polea de guia) 
sin  sa lirse  del marco del invento.

Bata so lic itu d , que corresponde a la  
presentada en Francia en 5 de Agosto de 1924, se aco­
ge a lo s  beneíioios del artícu lo  16 de la  Ley de Pro­

piedad Industrial.
------II O I  A ------------

lo s  puntos de invención propia y nue-
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va que se presentan para que sean objeto de esta l a ­

tente de YSIH22 años, son los  siguientes:
1? -  Perfeccionamiento para vehículos 

de oruga (llantas sin  f in )  consistente en el monta­

je  de oada una de las bandas sin  fin , caracterizado 
en que la polea motriz se oolooa delante para permi­

t ir  e l ataque direoto del obstáculo, la  polea de guia 

se dispone detrás siendo orientable o nó, pudiendo 
las poleas motrices y de guia estar provistas o no 

de guias para la  banda sin fin .
2£ -  Mejoras en los vel-ículos.
Tal y como se 1» de sorito  en la  Me­

moria que antecede, representado en los dibujos que 

se aoompañan y con los  fines que se han e sp e c ifica ­

do.
íista Memoria consta de cuatro hojas

escritas  por una sola  cara.
Madrid, 27 de Julio de 1925

J. A.
Alberto áe Elzaburu 

Por Poder
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