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MEMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar Patente de Introducecidén en Espaha
por
"Impulsor electro-neumdticd para puertas de coches"
a nombre de
Compagnle du Chemin de fer Métropolitailn de Paxris

regidente en

P A R T S




9

Desde hace tiempo se ha hechn ugo de tazasmisiones neumdticas,

elfctricas o electro-neundticas payra accinuar a distaucia los apa-
ratos y log Argados; mds diversos.

El iaventn clasiste en unas disposiciones especiales que permi-
ten realizar practicamente el cierre de wa o de varias puertas de
carredera de coches simultauveamente, por medio de la electricidady
del aive cHomprimido combiunados.

ElL jiaoventd es ampriciable pertenezcan las puertas a wid 9 va-
1'ing coches de mn mismd tien; su emplen estd indicado principalmen-
te para el cierre de las puertas de 138 coches de ferrocarriles me-
tropolitauns.

En las descripeifin siguieate se hace referencia al dibujn ane-
X2 en 2l cue:

Ia fiéura 1 representa esqueraticameuate un coche de ferrocarril
metropolitano provists de impulsores electro-uneumdticose.

ILa figma 2 representa wl impulsor eh alzado, eun Mayo2r escala,
parcialmente en corted

la figura 3 es una proyeccidn horizoutal parcial correspondien
RV

La figura 4 ilustra en corte vertical el aparato electro-neu-
mdticHy que sirve w1y 0 varios impulsores.

Segiul el iuvento, cada puerta deslizante A, figura 1, seuncilla
o doble, estd proviste de wu impulsdr B

Egte imdoulsor se compoue, figwas 2 v B, de un cllindro 1
movible dispuesto eu wia pieza couveniente de soporte 2 solidaria
de la caja del coche. EL foudo del cilindro 1, del ladn de la jpuer-
ta, estd teyminadd por un dedo d@ impulsad»s 1’ que vieue a apoyarse
el el moutante de dicha puerta provista eun este gitis de ua tope &
de cauchn.

El ciliudro 1 susceptible de desplazarse ea la direccidn de

g ejé, se degliza en dos pistones 4 y S
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El pistdn principal 4 estd montado en la extremidad de un tu-

bo 6, fijo, que sirve a la llegada del aire comprimido ean el im-
pulsor; este aire desemboca enn el cilindro 1 por el coanducto 4° dis-
suegto en el pistdn 4,

Fl »nistsn secundario 5 es movible con relacidn al pistdn prian-
cipal 4; lleva unas aberturas 57 que permiten al aibe pasar de una
de' sus caras a otra y unos broches de guiado 7 que penetiran en u-
nas oquedades correspondientes practicadas en el pistdn fijo 4e

Ea este 1ltimo estdn dépuestas was vdlvulas 8 provistas cada
waa de w1l vdstagd 87 que pasa libremeate por una abertura 5% corres
sondiente del pigtdn 5 provisto de un broche o tooe 8% de manera
que limite la carrera de este con relacibdn al pistdén 4.

El fondo posterior 9 del cilindro 1 estd perforado ea 97 ;
asimigmn, mnas abexturasg 12 eatdn dispuestas en las paredes de egte
c¢ilindro, cerca del fondo 93 las p@rforabiones 9" y las aberturas

1°

oouen la capacicad del cilindao 1 en cormunicacidn con la atmés-
fera.

El impulsor que acaba de ser desgcrito eg servido por el apa-
rato represeatado en la figura 4. Se compoue este de un electao-i-
mZn 10 cuys ndcleo 11 1lleva wia plca de axmadura 12 alojada en una
cdmara 12" que limita sus desplazamientos. Este nficleo counvenien-
temente guiado extd dispueston de manera éue constituya wa védlvu-—
la 1% y mande una segunda vdlvula 14 independiente de la primera.
Estas dos vdlvulas pueden aplicarge respectivameute en un asiento
183" o 14" dispuesto eua el cuerpdd 15 del aparatds En este se encuen-
tran ramificados un tubo 17 de conduccibu de aire commrimido que
llega bajo la vdlvula 14 y ua tubo 18 que phue eun cormunicacién la
cdmara que remata dicha vdlvula 14 coa un conducto ceatral 6 del
impulsor propiameante dicho. En 1eposo, w resorte 16 aplica, la

vdlvula 14 sobre su asiento impidiendo de este modo el accesgo de .

aire comprimido al aparatos




Bl fuucionamiento del impulsor es facil de compreuder.

Estaados abierta lg puerta A, si coun ayuda de un interruptor
cualqguiera, se clerra ei circuito el&ctadco en el que estd ramifi-
cado el electro 10, el uatficleo 11 de este se desplarza, abyriendo la
vdlvula 14 y cerrando la vdlvula 13. A consecuencia de este des-
plazamientos, llegando el aire commrimido bvajo la vdlvula 14 es en-
viado por el couducto 18 al tubo central 6 del impulsor. Pasando
este aire por el conducto 4%, llega entre log dos pistours 4 y 5,
rechaza este de manera que cierre lag vdlvulas 8, despues sale por
las aberturas 5° a la parte aanterior del cilindro movil 1 gue re-
chaza, provacaudo de egte modo el cierre de la Duerta A,

Operado este cierre, se abre coun ayuda del interruptor de ma-
alobra el circuito eldctrico que alimenta el electro 10. A partir
de este momeato los Srganos mévibles del aparato gue sirven al im-
pulsor recsbrail su posicidn de 1eposo.

Ea el momento de la apertura de la puerta A, el cilindyo 1
es vechazado hacia atrds, el alre contenido en este cilindro en-
tre su foudo anterior y el pistbdn movible 5, es commimido y di-
cho plstdu se aproxima al pistdn 4 provocando entonces la apertura
de las vdlvulas 8 que aseguraa el escape, en la parte posterior
Gel ciliindro 1, y despues eu la atmésfera por las aberturas 97 y
12, el aive comprimido cue estd almaceuado en el impulsor y en
el couducto de alimentacifin que 1lo une al aparato electro-neumdtica

Estaudo abierta la puerta A, puede ser cerrada de nuevo, co-
locaudn el electro-imdn 10 bajo corriente y asi sucesivamente.

Se notard que para el funcionamiento del impulsor, la vdlvula
13 del aparato electro-iletimdtico 10 ofrece utilidad y que por coi=
giguieute podrd suprimirse; el nticleo 11 obrard el este caso direc-
tameurte sobre la vdlvula 14. Sin embargo, seria posible utilizax
dicha védlvula 13 paxra poier eun comuicacién el tubo 18 con la atmé-

fera, en el momento en gue el aparato electro-neumdtico es vuelto
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a colocar ea la posicifn ce reposo despues del cierre de la puertae .

A este efectd, basatard hacer comuiicar de manere permanente la ca-
maxra 152, que coroaa .la vdlvula 13, con la atmdsfera.

Naturalmeute , las, partes coustitutivas del impulsor y espe-
cialmente lnsg pistones 4 y © estdn dispuestas de manera que fui-
cinunen conforme a caba de ser explicadn,.

El ioterruptor de maniobia purde sexr dispuesto en cualquiedr
gsitio couvenlente del coche.

U apaxrato QLPCtro—neumdtlco es guscedtible de servir, bilea
wa sola puerta A, blen varias partes todas provistas de uw impul-
an1 idfntico al descrito anterisrmente; basta en este caso que ca-~
da tubo central 6 de losg impulsores sea puegto en comuicacidn con
el tubo 18 por el que el aire comprimido es enviado en el momento
del fuicionaniento del aparato electro-maguético.

Las puertas accionadas por wl Mmismo aparato electro-neumdticn
podridn evidentemente em—contrarse en coches diferentesg; pero en
este caso sgeria neéesario disponer entre los coches, acoplamiento
neumdticos que asegui'en la continuidad de las conduciones de aive,
lo que ofrece gerios inconvenientes.

La disposicion general del impulsor lectro-neumdtiocs permite
evitar estrs iuncoavenientes disponiendo en cada coche ul aparato
electro-neumdtico por 1o menos que sirva las puertas de este coche
y vamiftcando el electrs-imdn de estos aparatos en un clrcuito eléo-
trrico que se pueda cexrar deade un puato cualquiera del trens Este
mountaje necesita solamente unos' acoplamientos el&ctiricos entre los
cocheg, acoplamientos faciles: de realizar.

Los diversos electro-imanes puestos e accibu por la maaniobra
de un mismo interruptor, puedell estar agrupados bien en serie, bden
en derivacidn. Ean cuanto a la corriente, puede ser gumiaistrada de
cualquiera mainera apropiada.

En la descripecisn que antecede, se trata de la aplicacidn del

inventn a puertas de dobles hojas enlazadas; en este caso no hay
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necesidad mds que de wa solo Impulsor pera cade puerta, pero de-

be entenderse que el Luvenbo se aplicaria igualmeate a una puerta

que teanga una sola hoja, o bieca a puertas de dom hojag no ealazacas

con un impulsor que mauade cade hojae
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Log puntos de invencidn mopia pero 00 aueva por &Er ya CoO-
nocldos en el extranjero pero no puestos en prdctica en territo-
rio espafiol, que se meseutan para que sean objeto de esta Paten-
te de Introduccidn en Espafia, son los slguientes:

1°~ Un impulsm electro-neumidtico para el clerre a distaacia
de puertas de coches, especialmente de puertas de coches de fe-
rrocarriles metropolitanos, qu comprende:

Ua impulsor pmmopiamente dicho aplicado a cada unga de las
puertas que ha de maanlobier, formado por un cilindro movible que
acclona en combinaclén con dos pistones, uno fijo, el dtro lige=-
ramente desplazable con xrelaclién al primero, estaado provistos
estos: pistones de Sir'ganog que agsegwan la expaasion del aire
comprimido en el momento de la apertura de les puertas.

2°- Un aparato electro-peumdtioo que sirve uwie o varias. puel-
tas, puesto en accidn desde un punto cualguiera por la maniobra
de un lnterruptor eléctricoe

3%~ "Tmpulsm electro-geumdtico para puertas de coches", to=-
do tal y couforme se describe en la presente memoria y a titulo
de ejemplo lo repregsenta el adjunto dibujoe

Macxid R7 de Julio de 1926.
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