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LE_I presante Memoria se refiere, como su enunciado indies,
8 una cenos de juguete, de caracteristiozs especiales que ;
permiten que ésta navegue por el agua automdticamente por el
impulso de una hélice de que estd dotada, y dirigida perfec-
tamente por el jt_t.ego de timones que posee, habiéniose previe-
to el mecanisno de impulsién, de forma tan sencilla y de fdeil |
reparacién, que prdcticamente, se obtiene un Juguete de dura- .
clén ilimitada. ‘

Todog los juguetes, que se mueven por mediio de un ele- §
mento de ouerda, presenta el inconveniente de ser ésta el
pﬁnto débil del‘mismo y averiarse por este mecanismo, ademés g
8l el Juguete de que se trate hs de moverse en agua, como
pera con estas canoas y barcos de todas clases, la oxidacibn
del elemento de cuerda, es sencilla y de repdracién praotica~-
mente imposib}.e; ,

Por ello, la canoa que se ci‘ta, estd dotade de un meca~
nismo de movimiento, totalmente inalterable por el agua, ya
que las dos fnicas ruedas dentadas que se utilizan, as{ como |
todas las piezas del mismo, estén fabricadas en material plés-
tico o similar inslterable, y el dg-pdsito 8¢ energia estd
constituide por una tira eléstica, a la que se da fuerza por \
torsibn de la misma., 3

Por el aludidio objeto, se solicita el .correspondiente

privilegio de Modelo de Utilidad, conforme y al amparo del
vigente Estatuto Ley sobre Propiedad Industrisl, a fin de ga-
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rantizar a fawor del rec-urrente, el derecho a la explotacién
exclusiva del mismo en toda. Eapaﬂa.

A continuacibn se hard una detallada descripcifn del ju=-
guste citedo, con referevx;cia & los planos que se acompafian, |
en los que se representae, & simple t{tulo de ejemplo, no limi- “
tativo, una forma preferente de realizacifn susceptible de to-
das e.quellga: variac;!;onea de detalle que no supongan una alte- :
recifn fundemental de las caracteristicas esenciales de la
canoa, _ |

En dichos dibm:_j.os se 1lustra:

En la figura 1, vista general de la canosa.

En la figura Z, getalle esquemdtico del mecanismo de im-

,pulsién de la misma.

Segﬁn e-]_. ejempf{.o de ejecucibn representado, la canos que
se preconiza, estﬁ constituida por un casco 1 de forma va-
risble, con cubidrta 2 de una sola pieza, constituyendo la
forma de la canoca que se trate, en la que en su parte postef-
rior, se ha previsto la colocacifén de una pequefia lancha 3
sujeta por pivo’oes existentes en su proa y popa que se in-
trojucen en taladros efectuados sobre la canoa z.

Esta canos, presenta en su proa, ‘una manivelas 4 fija
& un clliniro ‘qué se prolonga por su e;]e,v introducido en el
interior de otro cilindro 6, para constituir un eje 7 que en
su extremo lleva una argolla 8 donie g8 sujeta un extremo de
une tire Gemmaterial eldstico 9. :

Las basee de contacto entre el ciiind ro de la manivela 5
Y el que gueda atravesado por el eje 6, estdn debidamente es-
calonadas formando ftringuetes, con el fin de que el cilindro
méril & pueda girar~ libremente: en un sentido, por permitirlo

1a suave pendiente del escalonamiento, pero, no pueda hacerlo
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da 14, la cual gira por efecto de la energia:de la tira 9 que

en sentido contrario, por quedar encastrado em los trinquetes.

En la popa de la canca 1, se ha previkto en el extremo ‘
de la quilla 10 une hélice 11 la cual estd fija a un eje 18 |
golidario 4e una rueda dentada 13 que engrana con otra rueda k
14 solidarie de un eje 15 que en su extremo lleva una argolls
16 donde se sujeta el otro extremo de la tira eldstica 9.

Una palanca de freno 17 que asoma al exterior por la cu-
bierta 2 de la canca, estd fija ‘@ una horquilla, con posibi-
lidad de giro sobrgrt}n‘eje,sittado en su extremo inferior 18,
y lleva este palaneca, un pivote 19 que queda ante la superfi-
cle de la rueds demtada 14. En dicha rusda demtada 14, se han
practicado una serle de taladros 20 segfn una cirounferencis,
en los que puede ooingiair el pivote 19, intrpdueiendose en
uno de ellos, con lo que qﬁeda frenade la rueda y sin posihi;
lided de movimiento. _

Por Gltimo & los lados de la hélice, se han previsto
unos timones 21 susceptibles de tomar la ordientacién que se
desee, para direccifn de la canoa.

Orgenizada de este forma, haciende girar la manivela 4
en el sentldo em que es poslble su gire, y mantenienjo fre-
nede la rueda 14 con la pelanca 17, se proiuce en la tim
eldstica @ una torsibn que ve almacenando energfa. Cuanio se

suelta la manivels 4, quela tolo inmévil, toda vez que la
rueda 14 e encuentra frenada, y el cilindiro 5 no puede gi-
rar en sentido opussto. :
Colocads 1a canoa en el sgusm, se proceds a quitar el fre- |
ne haeiendo bascular la palanca 17 sebre su eje 18, con lo

que el pivote 19 sale del taladro 20, dejando lihre a la rue-

tiende a deshacer su torsién. Este giro se transmite a la rue-
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da 13 engranada en la anterlor, y por tanto a la hélice 11
que hace impulsar a la cenos hacia adelante, en la direcciln
que se haya previsto mediante los timones 3l.
o Ia forme,materisles y dimensiones, poirdn ser variables
90i= yen genﬂer‘:a:{.. cuante sea accesorio y secundarlio, siempre que
no sltere, cambie o molifique la esencialidad del ohjeto que

se describe.

REIVINDICACIONES.

IS

o 18,- Una canos, éaractérizaﬂ:a por haberse previsto en su
85.- proa, una manivels, fija & xm cilindro, ouyo eje atraviesa a
ctro en contacto con é1 Y en los que exlste en lg base de conw-
tacto de ambos cilindros, un escalanamiento en trinquete para |

pe mitir el giro de la manivela en un sentido pero no en el
‘ conf:mriq,_a fin de ;Btener la irreversibilidad en el giro.
100, -~ 28,- Una canos, segin anterior reivindlcacifn, caracte-
rizada porque en el eje del cilindro z_;olidario ie 1z manivela
se fi;jé el extremo de uns tire G:Ié;atica, que lleve su extreme !
eant;-at:pé fijo a cr&:p ele eoliciar:ﬂo de una rueda dentads, &
~ fin de que 1a torsén lograds em ésta por efecto del giro de |
105.- 1la manivela, se traduzos en giro de la rueds dentada existente

en el extremo qorrqurio.

58, Uns cenoa, segfn reivindicaciones anteriores, carac—

terizada por haberse previsto éngranada en lg rueda demtade

~ que recibe el impulso dé la tira eléstioa torsiomdas, otra
110~ ruede solidarts del eje de una hélice propulsora, & fin de ob-

tener la inclusifn del barco. / | ;

48,~ Una canom, segfn reivindicaciones anteriores, carmc-

terizada por haberse previsto en la rueda dentada que recibe
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el impulse de la tira gléstica, unz serle de tsladros se-

115',; gln una circunferencis, y una palsnoa dotads de un pivote ?
que permite introfucir éste an uno de dichos taladros, al -
basculae scbre su punto de apoyo, & fin da dejar inmovili-
zada diprz rueda y actuar como freno del mecanigno,

58,- »UNA CAROA»,
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