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La s o l i c i t u d  de patente presentada  por  l a  Sociedad 

recu rren te  con fe ch a  9 de J u l io  de 1925, para un d i s p o s i t i v o  

de acoplam iento con d e s m u lt ip l ic a c ió n  autom ática para dinamo 

de arranque de cohes autom óviles  se r e f i e r e  a un d i s p o s i t iv o  

ca ra c te r iza d o  por un piñón horre d izo  u o s c i la n te  9 , que se 

enrosca  en un manguito 6 montado lo co  sobre e l  á rb o l  7 de 

cada s a t é l i t e  5, desplazándose d ich o  piñón 9 en un sentido  o 

en o tro  sobre e l  expresado manguito 6, según e l  sen tid o  de l o s  

e s fu e rzo s  que deba so p o r ta r ,  de t a l  su erte  que d ich o  piñón 

para lo s  casos  de arranque, venga a engranar en una corona 

dentada 10 y ruede sobre d ich a  corona , asegurando de éste  

modo, una d e s m u lt ip l ica c ió n  conven iente  entre e l  á rb o l 2 del 

motor y  e l  á rb o l  1 de la  dinamo, m ientras que para l a  marcha 

de la  dinamo como g e n e ra tr iz ,  e l  expresado piñón 9 escapa 

a la  corona dentada 10, perm itiendo que de éste  modo pueda 

e l  á rb o l  2 d e l  motor acop larse  rae d iante embrague d ir e c t o  con 

e l  á rb o l  1 de la  dinamo.

Con a rre g lo  a una forma de r e a l i z a c i ó n  de éste  

d i s p o s i t i v o ,  e l  á rbo l 7 de cada s a t é l i t e  5, vá  acop lado a una 

corona 8 ,  montada concéntricamente sobre un tambor 12, 

s o l i d a r i o  del á rb o l  1 de la  dinamo, yendo in terp u esta  una 

rueda l i b r e  1 5 -1 6 , entre d ich a  corona 8 y e l  tambor 12 , de 

t a l  suerte que, a l e fec tu a rse  e l  arranque, pueda d ich a  corona 

8 , r e v o lu c io n a r  librem ente con r e la c ió n  a l  tambor 12 , lo  cual 

permite ob ten er , en tre  e l  árbo l 2, d e l  motor de e x p lo s ió n  y 

e l  á rb o l  I  de la  dinamo, l a  d e s m u lt ip l ic a c ió n  deseada, 

m ientras que en marcha normal, la  r e f e r id a  corona 8 , queda 

acuñada sobre e l  tambor 12 por medio de l a  rueda l i b r e  15-16 , 

l o  cual asegura e l  embrague d i r e c t o  entre e l  árbol 2 ,  del 

motor y e l  árbol i  de l a  dinamo.

E l  presente invento t iene por f in a l id a d  d iv e rso s



p e r fe cc ion a m ien tos  in tro d u c id o s  en l o s  d i s p o s i t i v o s  precedentes  

teniendo por o b je t o  p r in c ip a l  d ich os  p e r fe cc io n a m ie n to s ,  

s i m p l i f i c a r  la  fa b r ic a c ió n  de l o s  expresados d i s p o s i t i v o s  

suprimiendo e 1 de rueda l i b r e  p r e v is t o  en l a  forma de 

r e a l i z a c i ó n  anteriorm ente c i ta d a .

Un aparato de acoplam iento p e r fe cc io n a d o  con a rre g lo  

al presente  invento se c a r a c te r iz a  por e l  hecho de que e l  

p iñón d e s p la z a b le ,  que se en rosca  en e l  manguito lo co  d e l á rb o l 

de cada s a t é l i t e ,  viene a embragar automáticamente, después de 

e fectu ad o  e l  arranque d e l  motor de e x p lo s ió n ,  con un elemento 

que es s o l id a r i o  del p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e ,  l o  cual impide a 

d ich o  piñón d esp la za b le ,  a su t o r n i l l o  y a l  piñón s a t é l i t e  

g ir a r  con r e la c ió n  a l  r e fe r id o  p l a t i l l o ,  asegurando e l  embrague 

d ir e c t o  entre e l  á rb o l  d e l  motor de e x p lo s ió n  y e l  á rb o l  de l a  

dinamo, l a  cual fu n c ion a rá  entonces como g e n e ra tr iz .

E l invento es también ex ten s ivo  a o tra s  p a r t i c u l a ­

r id a d es  c a r a c t e r í s t i c a s  que se d escr ib en  a co n t in u a c ió n ,  y a 

sus d iv e rsa s  com binaciones.

Un d is p o s i t iv o  de a cop la m ien to , con a r r e g lo  a l  

in vento , vá rep resen ta d o , a t í t u l o  de e jem p lo , en e l  d ib u jo  

que se acompaña, en e l c u a l :

La F ig . 1 es un co rte  lo n g itu d in a l  a x ia l  de l 

d i s p o s i t i v o ;  la F ig .  2 es un c o r te  tra n sv e rsa l  d e l  mismo 

d i s p o s i t iv o  p or  la  l ín e a  2 -2 -2  de la  F ig .  1.

La F ig .  3 es un a lzado d e l  p iñón desp lazab le  o 

c o rr e d iz o  y  de sus medios de unión a l p l a t i l l o ,  p o r t a - s a t é l i t e .

La F ig .  4 es  una v i s t a  en p ro y e cc ió n  p o s t e r i o r  de la  

p ie z a  de unión que se f i j a  en e l  p o r t a - s a t é l i t e .  *

L l  árbo l hueco 30 sobre e l  cual se f i j a  e l  inducido 

31 de l a  dinamo descansa sobre dos rodam ientos o c o j in e t e s  

de b o la s  32 y 33.



Un á rb o l macizo 1 , p r o v is t o  en su extremidad e x t e r io r  

de medios u órganos t a le s  como la  chaveta 34, que permiten 

f i j a r  en é l  una m anivela de arranque, vá acoplado a l á rbo l 

hueco 30 d e l  inducido 31, por medio de una chaveta  lo n g itu d in a l  

49 que perm ite a l  á rb o l  macizo 1, d e s l iz a r s e  sobre e l  á rb o l  

hueco a l a  vez  que permanece s o l  id ai'i o de é l  en sus movimientos 

de r o t a c ió n .

S I  á rb o l  macizo 1 , p resen ta  p o r  su extremidad 

in t e r i o r  unos d ien tes  de engranaje r e c t o s  4 , donde engranan 

lo s  piñones s a t é l i t e s  5. L'n la  extremidad d e l  árbol macizo 

1 hay p r a c t ic a d o s  unos d ien tes  19 para que puedan agarrar  en 

unos d ie n te s  co rresp on d ien tes  18 de l á rb o l  2 d e l  motor de 

e x p lo s ió n .  Un m uelle compi’ imido 20 vá in terp u esto  entre e l  

árbo l macizo 1 y e l  á rb o l  2 d e l  motor de e x p lo s io n a n  tenden cia  

constante a mantener é s to s  dos á rb o le s  separados uno de o t r o ,  

conforme se in d ica  en l a  H g .  1.

Cada uno de l o s  p iñones s a t é l i t e s  5 vá enchavetado 

en un manguito 6 formado con un f i l e t e a d o  de paso ráp ido  de 

uno o más f i l e t e s .  Usté manguito 6 , puede re v o lu c io n a r  

librem ente sobre o tro  á rb o l  7 que vá enchufado por una parte 

en e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e  2 1 ,  s o l i d a r i o  d e l árbol 2 d e l  

motor de e x p lo s ió n ,  y ,  por o t r a  p a r te ,  en un p l a t i l l o  35.

s to s  dos p l a t i l l o s  21 y  35, ván p r a c t ic a d o s  en una p ie z a  

común a ambos 36 , cuya parte mediana e q u i l i b r a  l o s  d iv e rs o s  

órganos d e l  mecanismo de tra n sm is ión , con r e la c i ó n  a l  e je  del 

aparato ; además, é s t a  parte mediana vá fr e s a d a  a f i n  de 

h a b i l i t a r  en e l l a  un a lo ja m ien to  48 para e s to s  d iv e rso s  órganos.

I n t r e  e l  manguito roscado 6 y e l  p l a t i l l o  p o r ta -  

s a t é l i t e  21 vá in terp u esto  un muelle 22 cuya tenden cia  

con sta n te , e s  l a  ue mantener separados entre  si d icho  manguito 

y  e l  p l a t i l l o .



Un piñón c o r r e d iz o  9 vá enroscado en e l  t o m i l l o  o 

manguito 6 y  se puede d e sp la za r  de un extremo a o tro  d e l  mismo. 

Este piñón p resen ta  en una de sus caras una e sp ec ie  de d ie n te s  

o almenado 37, que le  permiten engranar con o t ro s  d ie n te s  38 

formados en una p ro lon g a c ión  c i l i n d r i c a  40 d e l  p l a t i l l o  35.

Unos m uelles  39 se f i j a n ,  por medio de l o s  t o m i l l o s  

41 , sobre e l  expresado piñón c o r r e d iz o  9 , m uelles  que puedan 

roza r  sobre l a  s u p e r f i c i e  e x t e r i o r  de l a  p ro lon g a c ión  40 d e l  

p l a t i l l o  35.

Una corona dentada p la n e ta r ia  10 vá f i j a  en e l  

c á r te r  d e l  aparato y presenta  unos d ien tes  con l o s  cua les  

puede engranar e l  piñón d esp lazab le  9.

E l d i s p o s i t i v o  anteriorm ente d e s c r i t o  fu n cion a  de 

la  manera s ig u ie n t e :

a) Primeramente l a  dinamo, a l  fu n c ion a r  como 

arrancador deberá a r ra s tra r  e l  á rb o l 2 d e l  motor de e x p lo s ió n  

con una ve lo c id a d  d esm u lt ip l ica d a  .

Se supone que e l  aparato se h a l le  en reposo en la  

p o s i c i ó n  rep resen ta d a  en l a  F ig .  1, con e l  piñón movedizo 9 

embragado por medio de sus d ie n te s  37 con l o s  d ien tes  38 

de la  p ro lon g a c ión  40 del p l a t i l l o  35.

Se en v ía  c o r r ie n te  a la  dinamo,y e l  á rb o l  hue od 30 

a r r a s tr a ,  por medio de la s  chavetas la rg a s  49 e l  á rbo l 

macizo en e l  sen t id o  de la  f l e c h a  42.

11 piñón r e c t o  4, a c c io n a  e l  piñón s a t é l i t e  5 y  e l  

manguito roscado 6 que vá enchavetado eu d icho  p iñón ; e s to s  

dos órganos revo lu c ion a n  libremente sobre e l  e je  7 yendo e l  

manguito de r o s e a  6 montado l o c o  sobre d icho  á rb o l .  '

A l r e v o lu c io n a r  e l  manguito 6 s in  avanzar, hará 

que progrese e l  pinon movedizo 9 según 44, s in  hacer g i r a r  

dicho p iñ ón . Además, este  piñón e s tá  im p o s ib i l i ta d o  de g i r a r

durante e l  p r in c ip io  de su movimiento, a causa del agarre



de sus d ien tes  37 en los  d ie n te s  38 del p l a t i l l o  35, s o l id a r i o

d e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e  21 y  del árbol 2 d e l  motor, y  por

con s igu ien te  inm óvil como e l l o s ,

E l  piñón movedizo 9 escapa a la  a cc ió n  de l o s

d ie n te s  38 , pero l a  a cc ió n  de é s to s  queda prolongada por unos

m uelles  39 que rozan en la  p ro lo n g a c ió n  f i j a  40 d e l  p l a t i l l o

35, frenando e l l o s  también e l  piñón 9 e im pidiéndole g i r a r

a lred ed or  de su e j e .  E l piñón c o rre d izo  9 , a l  desp lazarse

según 44, v ien e  a embragar también en la  corona p la ñ e ta r ia
, ^

f i j a  10, que también contribuye a e v i t a r / e l  expresado piñón 

rev o lu c ion e  a lred ed or  de su e j e .

Por ú ltim o, d ich o  piñón c o r r e d iz o  9 comprime 

la  arandela  e l é c t r i c a  25 , sobre e l  s a t é l i t e  5 , l o  cual e v i t a  

todo choque o golpe entre e s t o s  dos órgan os. En e s ta s  con d i­

c io n e s  e l  piñón 9 t ro p e za rá ,  con tra  e l  s a t é l i t e  5 , deteniendo 

de é s ta  su e r te  todo avance del  p iñón 9, en e l  sen t id o  de 44.

•Al e s t a r  e l  piñón 9 roscado a fondo sobre e l  s a t é l i t e  5, se hac« 

s o l i d a r i o  de é s te  y  empieza a rodar  sobre la  corona p la n e ta r ia  

10 arrastrando e l  á rb o l  7 a lred ed or  d e l  á r b o l  1.

L'l á rb o l  7 a rra s tra  e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e  21 

y  e l  á rb o l  2 d e l  motor de e x p lo s ió n  a una v e loc id a d  

d esm u lt ip lica d a  que es fu n c ión  de l o s  d iv e rs o s  diámetros 

d e l sistem a p la n e ta r io  as í c o n s t i t u id o .

b ) A l arrancar e l  motor de e x p lo s ió n ,  e l  á rb o l  2 , 

empieza a r e v o lu c io n a r  en e i  mismo sen tido  que an tes , pero a 

una ve lo c id a d  mucho mayor, arrastran do , a su vez , e l  p l a t i l l o  

p o r t a - s a t é l i t e  21 y  lo s  e je s  7 de l o s  s a t é l i t e s .

En é s ta s  c o n d ic io n e s ,  la  r e a c c ió n  que e je r ce  l a  

corona p la n e ta r ia  f i j a  10, sobre e l  piñón 9 , cambia de 

s e n t id o .  Además, e l  s a t é l i t e  5 rueda sobre e l  p iñón f i j o  4, 

y a r r a s t r a  en su re v o lu c ió n  e l  manguito roscado 6 en un sen tido  

t a l  que la s  r e a cc io n e s  de e s te  t o r n i l l o  sobre e i  piñón 9 dan

-  5 -
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por re su lta d o  e l  que avance e l  p iñón 9 en se n t id o  inverso de 

44 . D icho piñón después de bt.ber  escapado a la  a c c ió n  de la  

corona p la n e ta r ia  10, engancha , por medio de sus m uelles  39 

en la  p ro lon g a c ión  40 d e l  p l a t i l l o  35, lo  cual impide también 

a l  p iñón desp lazad le  r e v o lu c io n a r  con r e la c ió n  a d ich o  

p l a t i l l o .

1?1 piñón co rr e d iz o  9 , continú a  avanzando en sen tid o  

in verso  a 44 por t r a s la c ió n  p a r a le la  a 3U  e j e ,  y  acaba por que 

sus d ie n te s  37 ceben en lo s  d ie n te s  38 d e l  p l a t i l l o  35.

Este enganche de l o s  d ie n te s  se produce s in  d i f i c u l t a d  

alguna, aun cuando la s  dos 3 e r ie s  de d ie n te s  c ita d a s  no se 

encuentren pre cisamente unos en fren te  de o t r o s ;  en es te  

últim o caso en e f e c t o ,  e l  piñón 9 vendrá a trop eza r  en la  

p ro lon g a c ión  40 d e l  p l a t i l l o  35 ; e l  avance de d ich o  piñón 

c o r r e d iz o  en sentido  inverso a 44 quedará, p u la ,  p a ra lizad o  

y  d ich o  p iñón  g ir a r á  sobre s í  mismo hasta e l  momento en que 

l o s  d ie n te s  37 ceben en lo s  d ie n te s  38, l o  cual hará que e l  

piñón 9 se s o l id a r i c e  con e l p l a t i l l o  35; en su con secu en cia , 

e l  p iñón 9 3U manguito roscado 6 y e l  s a te 'l i te  5 no podrán 

segu ir  girando con r e la c i ó n  a l o s  p l a t i l l o s  35 -21 , l o s  cu a les  

arrastrarán  de é s te  modo directam ente por e l  p iñón 4, e l  á rb o l  

macizo 1 , e l  á rb o l  hueco 30 y  e l  inducido 31; entonces  se habrá 

r e a l i z a d o  e l  embrague d i r e c t o  entre e l  á r b o l  2 d e l  motor de 

ex p lo s ió n  y e l  á rb o l  de l a  dinano la  cual fu n c ion a rá  como 

g e n e ra tr iz  cargando l a  b a te r ía  de acumuladores.

c )  Si se produ jese  una a v e r ia  en e l  aparato  de 

arranque o en la  b a te r ía  de acumuladores, basta rá  con f i j a r  

una m anivela , por medio de la chaveta  34 sobre e l  á rbo l 

m acizo l , y  empujar d ich o  á rb o l  en e l  sen tid o  de 45 ; entonces 

se comprimirá e l  muelle 20 y  l o s  d ie n te s  19 de l á r b o l  1 

vendrán a embragar en l o s  d ie n te s  co rresp on d ien tes  18 de l
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árbo l 2 ;  r e a l iza d o  ésto  se podrá  hacer g ira r  a mano lo s  

á r b o le s  1 y  2 , l o  cual asegura e l  arranque del motor de 

ex p lo s ió n  en la  forma o r d in a r ia .

Al s o l t a r  la  m anivela e l  á r b o l  1 , vuelve autom ática­

mente a ocupar su p o s i c i ó n  de la  F ig .  1, obedeciendo a la  

a cc ión  del muelle 20 .

Obsérvese que e l e  mbrague de l á rb o l  macizo 1 , y  d e l  

á r b o l  2 del motor de e x p lo s ió n ,  no requ iere  ningún movimiento 

c o r r e d iz o  o d e s l i z a n t e ,  n i del á rb o l  30 n i  d e l  inducido 31 

de la  dinamo, de t a l  suerte que se puede s in  inconveniente 

a lguno, montar e l  árbol 30 sobre rodamientos de b o la s  s in  

ju eg o ;,  además, l a  maniobra de embrague es sumamente f á c i l  

y  no requ iere  e s fu e rzo  alguno.

E l  invento se hace ex ten s iv o  a l  d i s p o s i t iv o  de 

arranque por  manivela anteriorm ente d e s c r i t o ,  en sí mismo, es 

d e c i r ,  cu a lesq u iera  que sean lo s  d iv e r s o s  mecanismos de 

transm isión in terp u estos  entre e l  á r b o l  de la  dinamo y  e l  

árbol del motor de e x p lo s ió n .

Los d i s p o s i t i v o s  anteriormente d e s c r i t o s  a t í t u l o  

de e jem p lo , son s u s c e p t ib le s  de numerosas v a r ia n te s  a la s  

cua les  se hace ex ten s ivo  e l  in vento , A s i ,  por e jem p lo , se 

podrán reemplazar lo s  m uelles  39 por cu a lq u ie r  otro  órgano de 

fren a je  que vaya f i j o  sobre e l  piñón desp lazad le  9 y  que 

embrague con e l  elemento 38 s o l i d a r i o  d e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é ­

l i t e  21, durante l o s  tiempos o p e r io d o s  muertos en l o s  

cu a les  d ich o  piñón 9 no embraga n i con la  corona p la n e ta r ia  

10 n i con e l  elemento 38 s o l id a r i o  d e l p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e  

21, de t a l  suerte que d ich o  p iñ ón  co rre d izo  9, e s té  en todo 

momento im p o s ib i l i ta d o  de g ira r  a lred ed or  de su e je  , y  t ien d a  

constantemente a avanzar en un sen tid o  o en o t r o  según e l
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cambio de marcha, con s id e ra d o .

N O T A .

Habiendo ya  d e s c r i t o  y  d e ta l la d o  con toda amplitud 

la  n a tu ra leza  de n u estro  invento a s i  como la  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en l a  p r á c t i c a ,  debemos hacer constar que la s  

d i s p o s ic io n e s  anteriormente d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib le s  de 

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  en sus dim ensiones y d e t a l l e s ,  s in  

que por e l l o  se  a l te r e  e l  p r in c i p i o  fundamental d e l  invento . 

También se hace con star  que d icho  invento se r e f i e r e  a la  

patente  fra n cesa  de fe ch a  18 de Noviembre de 1924, acogiéndose 

por  lo  ta n to ,  a l o s  b e n e f i c i o s  que concede e l  a r ta  16 de la  

Ley d e -rop ied a d  I n d u s t r ia l ,  r e fe r e n te  al Convenio In tern a ­

c io n a l  de 1883, m od ifica d o  por el Acuerdo de la  C onferencia  de 

b ru se la s  de Diciembre de 1900 y  l o  que con st itu y e  la  e s e n c ia  

de dicho invento y por l o  que s o l ic i ta m o s  patente de invención  

por ve in te  años en Ispaña es p o r :  "Un d i s p o s i t i v o  de a co p la ­

miento para dinamo de arranque de v e h ícu lo s  a u tom óv iles " ;  

ca ra cter izá n d ose  p or  l o  s ig u ie n t e :

I a. -  Por e l  hecho de que d ich o  d i s p o s i t iv o  comprende 

un p l a t i l l o  (S i )  portador de unos s a t é l i t e s  (5 )  y  s o l id a r io  

del á rbo l (2 )  de l motor de e x p lo s ió n ,  engranando d ich o  s a te 'l i t c  

(5 )  con un piñón (4 )  s o l i d a r i o  d e l  árbo l ( l )  de la  dinamo, 

con un piñón c o rre d izo  (9) que se en rosca  en un manguito (6 )  

e l  cu a l g i r a  lo co  sobre e l  á rbo l (7 ) de cada s a t é l i t e ,  

c a r a c te r iz á n d o s e , además, d icho d i s p o s i t i v o  por  el hacho de 

que e l  p iñón co rr e d iz o  (9 )  a l  avanzar sobre e l  manguito (6 )  

después de e fectu ad o  e l  arranque d e l  motor de e c l o s i ó n ,  

v iene a embra^-r con un elemento (3 5 ) s o l i d a r i o  del p l a t i l l o  

por ta -s a te  1 i te s , ( 2 1 ) ,  lo  cual impide a d icho  p iñón co rre d i-



-  9 -

zo (9 )  , a su manguito (6 ) y  a l p iñón s a t é l i t e  (5 )  g i r a r  

con r e la c ió n  al c itad o  p l a t i l l o  21 , asegurando el embrague 

d ir e c t o  entre e l  á rb o l  2 d e l  motor de e x p lo s ió n  y  e l  á r b o l  

( l - 3 ü ) ,  de la dinamo, la  cual funcionará en ton ces  como 

g e n e r a tr iz .

2 2 . -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  del d i s p o s i t i v o  con 

a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  l a ,  ca ra c te r iza d o  por  e l  hecho 

de que e l á rb o l  (7 )  de cada s a t é l i t e  descansa por sus dos 

extrem os, por una p a r te ,  en e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e s  (21) 

y ,  por o t ra  p a r t e ,  un p l a t i l l o  (3 5 ) ,  s o l id a r i o  d e l  p l a t i l l o  

( 2 1 ) ,  yendo e l  manguito (6 )  sobre e l  cu a l se en rosca  e l  

p iñón co rr e d iz o  9 , in te rca la d o  entre  e s to s  dos p l a t i l l o s  (21- 

3 5 ) ,  engranando e l  r e f e r id o  piñón con e l  segundo p l a t i l l o  (3 5 ) ,  

para que la  dinamo pueda marchar como g e n e r a tr iz .

3 2 , -  Una v a r ia n te  d e l  d i s p o s i t i v o  con a r r e g lo  a l a  

r e iv in d ic a c ió n  2 » ,  ca ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que l o s  dos 

p l a t i l l o s  (2 1 ,3 5 )  , van p r a c t ic a d o s  en una misma p ie z a  

(36 ) cuya parte media e q u i l i b r a  lo s  d iv e rs o s  órganos del 

mecanismo de transm isión con r e la c ió n  a l e je  d e l  ap arato , 

yenda además, dicha parte media fresa d a  (en 48 ), a f i n  de 

h a b i l i t a r  en e l l a  un a lo jam ien to  para l o s  expresados 

órgan os.

4 0 . -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  de lo s  d i s p o s i t i v o s  

que se e s p e c i f i c a n  en la s  r e iv in d ic a c io n e s  p reced en tes ,  ca ra c ­

te r iza d a  por e l  hecho de que e l  piñón co rr e d iz o  9, em bra^  

por medio de lo s  d ie n te s  37 y  38 con e l  elemento (3 5 ) ,  

s o l id a r i o  d e l  p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e s  (21.), asegurando 

d ich o s  d ien tes  (3 7 -3 8 ) ,  a la  v e z ,  l a  unión amovible entre 

e s to s  dos órganos (9 -3 5 ) ,  y  e l  guiado del p iñón c o rre d izo  

(9 )  a l p r in c ip io  o a l f i n  de sus movimientos de t r a s la c ió n  

p a ra le lo s  a su e je  ( 7 ) .

/



5 2 . -  Una varia n te  de lo s  d i s p o s i t i v o s  p reced en tes  

ca ra c te r iz a d a  por e l  hecho de que e l  piñón c o r r e d iz o  ( 9 ) ,  

vá, p r o v is t o  de órganos de fr e n a je  (39) que permanecen embra­

gados con e l  elemento (3 8 ) s o l id a r i o  d e l  p l a t i l l o  p o r ta -  

s a t é l i t e  (2 1 ) ,  durante l o s  puntos muertos en l o s  cu a les  

el piñón (9 ) ,  d e ja  de embragar con la  corona p la n e ta r ia  (10 ) 

y con e l  elemento (35) s o l i d a r i o  del p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e  

(21 ) f de t a l  suerte  que éste piñón c o r r e d iz o  (9 )  e s té  siempre 

im p o s ib i l i ta d o  de g ir a r  a lrededor  de su e je  y  t ie n d a  en 

todo momento a avanzar en un se n t id o  u o tro  según e l  cambio 

de marcha con s id era d o .

6 9 . -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  del d i s p o s i t i v o  

que se e s p e c i f i c a  en l a  r e iv in d ic a c ió n  5&, carac te r iz a d a  por 

e l  hecho de que lo s  órganos de fre n a je  están  c o n s t i tu id o s  

por unos sim ples  m uelles  39, in te rp u estos  entre  el piñón 

d esp lazab le  (9 ) y  e l  elemento (35 ) que e s  s o l i d a r i o  d e l  

p l a t i l l o  p o r t a - s a t é l i t e s  (21'), yendo montados e s t o s  m uelles 

39 en uno de d ich o s  elementos y  enganchando en e l  o t r o .

7a. -  Una m o d if i ca c ió n  en e l d i s p o s i t iv o  de a cop la ­

miento para dinamo de arranque de v e h ícu lo s  au tom óviles , 

cax-acte rizando se por un árbo l hueco (3 0 )  portador  d e l  inducido 

(31 ) de la  dinamo y s u sce p t ib le  de g i r a r  a lred ed or  de su e je  

sin  poder d e s l i z a r  en p a ra le lism o a e*l, un á rb o l  macizo ( l )  

montado a deslizam iento  en e l  árbo l hueco, a l a  vez que se 

hace s o l id a r io  de é l  en sus movimientos de r o t a c i ó n ,  

embragando d ich o  árb o l macizo ( l )  d irectam en te , en sus movi­

m ientos d e s l i z a n te s ,  con e l  á r b o l (2 )  d e l  motor de e x p lo s ió n ,  

de cuya manera se puede e fe c tu a r  a mano e l  arranque d e l  

motor de e x p lo s ió n  en e l  caso de prod u cirse  una parada en

seco de la  dinamo
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"Un d i s p o s i t i v o  de acoplam iento para dinamo de 

arranque de v e h íc u lo s  a u tom óv ile s " ;  t a l  y  como queda 

substancialm ente d e s c r i to  en l a  p resen te  memoria e i lu s tr a d o  

en lo s  d ib u jo s  que se acompañan.

Esta memoria con sta  de once ho jas  e s c r i t a s  por 

una s o la  cara«

Madrid, 15 de J u l io  de 1925*

S o c ió té  Anonyme pour 1 #Bquipement Ele Ctrl que des
Vahí c o l e s .
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