MEMORTIA
por triplicado que presentan el Agente que suscribe en solicitud de un cer-
tificado de adicidn a la patente n/ 90,319 a favor de D, Luis Wirtz, veci-
no de El Grove (Pontevedra) por "Mejoras en lau adaptacién de los motores de

eglosién terrestres para su empleo como marinos”,

/-: e awmmconmene--

ﬂ ' La patente adicional a la invencién consiste ent
e = Una disposicidn mds ventajosa del cambio de marcha (que el descrito

las figuras 2 y 3 de la patente concedida) la cual simplifica la cons-

.

rucciln y el montaje y mejora su funcionamiento.

b). = Una disposicidn mds ventajosa de la bomba de refrigeracikbdn que faci-
ita su fwcionamiento en el cas. de mayores velocidades ( que la que se
'describe en las figuras 6 y 7 de la patente concedida),

L ¢)e = Una disposicidn de palancas para maniobrar el embrague y el cambhio
de marcha adelante y atrds c.n una sola palanca; utilizdndose los puntos
de apoyo existentes en un motor corriente camo el de tipo Ford,

¢ d). = Una disposicidn de dos motores acoplados paralelos con eje de héli-
ce comdn para trabajar juntos o separados, con palanca de maniobra unica
mds ventajosa y detallada que la que describe en forma de diagrama en las
figuras 11 de lu patente concedida,

8). = Una disposicidn de la estructura de las cajas de r educcidén de velo-
cidad a la mitad y a la cuarta parte ( o sea con uno o dos juegos de rue-
das de engranaje) con o sin cambio de sentido de rotacién, utilizando rue=-
da de engrabaje de uso corriente con o0 sin embrague para desconectarlas mas

centajosa y detallada en las figuras n? 1 de la patente concedidae




(cuyos mimeros son correlativos & los de le Patente concedida)
‘Fig.12.-Una seccién longitudinal en perte diagramética del cambio de mar
N cha en combinscién con el embrague, el freno y el 4rbol motor.

Fig.lS;—Una seccién longitudinal de la bomba de refrigerscidén dispuesta
con un prensa estopas para el pistén y una vdlwvula mecénics sctuesds por el
pistén mismo pars la entreda del agua.

Fig.1l4.-Una seccién transversal del cilindro de la bomba por el medio de
le aberturs hecha en las paredes del cilindro, que 44 la entrada al agua.

Fig.15.-Un diagrdmsa representéndo las tres funciones de la palance dnice
A&e actda el cambio de marche, el embrague y el freno; aplicedo a los tres

tos de apoyo que representa le cublerta del cambio de mercha de un mo -

tor del tipo Pord, como ejemplo.
;)Fig.le.-Una planta en escals aproximade de 1 & 10 diagramdtica represen-
tﬁndo la posicidn reletiva de dos motores entre s{ y con relacién al eje
-cémﬁn y la disposicién de las cajas de reduccién de velocidad correspon -
dientes.
Fig.l7.-Dos secciones trensversales de la plante de la figura 16 repre -
sentdndo las posiciones de las cajas de reduccién ¥y calzos respectivos,
Fig.18.- Un diagrame de la combinacién de las dos palancas de actuaccién
con una sole pelance para la actuacién comin de los dos motores acoplsdos,
‘ Fig.19.-Uns seccidn longitudinal (tamafio natursl) de una caja de reduc -
cién de velocidad de un juego de engransje, o sea a la mitad detallada con
un embrague y pieza de afienzcmiento & la base del Motor.

Fig.20.-Un disgrdma a escsle reducida 1 a 10 representdndo uns caja de
reduccién de velocidad de un juego de engransje, o sea & la mitad con re =-
versién del sentido de rotacidén del 4rbol de velocidad reducida.

Fig.21.-Un diegrime & escals reducida (1 a 10) representdndo una ceja de
reducciédn de velocidad con dos juegos de engranaje ( o sea & la cuarta par

te) con su embragus correspondiente y pieza de sfiasnzamiento.
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:::::: CAMBIO DE MARCHA, ACTUACION DEL EMBRAGUE FRENO Y ARBOL

MOTOR PARA OBTENER MARCHA LDELANTE Y ATRAS Y UNA POSICION NEUTRAL :::::
(Véase 1la figurs 12)

a) .-Pars la descripcién de mi invencién me referiré a las varias
plezas que la componen por los numeros que lleva cada pieza en los di-
bujos que se acompallan, cuyos numeros, siguen consecutivamente & los
dibujos afectos a la Patente concedids.

Representdndo por (85) el frente del volante( que lleva los ims
nes del magneto en el Motor Ford, por ejemplo) el volente cuzlquicra

'ﬁontado en su lugar en el caso de otro tipo de Motor, con cambio de mar

( dha epicicloidal inserto en le aberturs central del mismo, una pieza de
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acero forjado (86) la cual lleva en su centro un hueco de pivote en el
Eual se inserts un estremo del d4rbol;intermedio (87). Esta pieza llewa
una arendela que se atornilla al volante o se fija 21 mismo por otro me
dio cualquiers siempre que el eje y el volante resulten concentricos.

Sobre la parte esterior de la pieza (86) se fija rigidamente, cam

\
*&/ chavetes, una de las ruedacs de engramnaje que forman el par de ruedas cé-

nicas del engrsnaje d~1 diferencial de un vehiculo ordinario.(88). Con
esta rueda de engrane engrensn dos ( o con preferencia cuatro) satélites
o pifiones cénicos (89) del tipo que completa ( con el par de ruedas .e
corona (88).) del diferencisl del vehfculo. Estos cuatro pifiones cénicos
estdn distribufdos al rededor del eje de las ruedas de coronsa correspon-
dientes a noventa grados el uno del otro. Los ejes de esbos pifiones (90)
estas fijos en una caja o jaula soporte ( 91) de fundiciédn de hierro en
la cual se enroscan los citados ejes. La base de esta caja (91) se ajus
te exactasmente al didmetro esterior del 4rbol intermedierio (87) &l cual
estd rizidemente #ija por mecim de una chaveta vy la prolongacién de uno
de los ejes de los satélites, segdn se detalls en la figurs 12.-

Los cuatro pifiones (89) engrenan asimismo con la otras rueda de en
grenaje, de corona (92) la cusl recibe, por medio de los satélites el mo
vimiento de lz otre rueda (88) de engranaje. L. rueda de engrsnaje rece®

tora (92) estd fijs rigidsmente con chavetas a la mitad de la envolvenbe
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exterior del embrarue de discos (93) la cual forms el coginete para el

4rbol intermedio (87). La misma envolvente exterior del embrague en la
Jparte del mismo (94) que se extiende hacis el drbol Liotor (96), forme
parte del menguito (95) estd unido rigidamente con el érbol Uotor (96)
por medio de la seccién cusdrads del drbol enchufads en el manguito.

En le figurs 12 se represente el tipo de embrague a discos co =
rrientes que se emplean en los Motores Ford, el cual no es necesario
deseribir sunque se ha representado en el dibujo pars la mejor inteli -
gencis del congunto de la figurae 12; las varias plezas que la forman
lleven nimeros cistintos paras mayor claridad.

|

He representcdo este tipo de embrague porque es corriente; pero

s siguientes, que son esenciales; que la envolvente 0 miembro este =

///Efalquier otro sistema puede emplearse siempre que llene las condiciosm

rior hage conexidén rigida entre el £rbol motor (96) y le rueda de engra
naje de corone receptora (92); y que el miembro interior, 6§ micleo de
mbrague estéd fijo rigidamente al 4rbol intermediario (87).

La marcha atrds de este cembio de marcha se obtiene manteniendo
a voluntad en posicién rigida la cale soporte de los satélites (91).Con
este objeto se adapte exactumente a la periferie exterior de la misms
un envolvente de hierro fundido ( 104) que forma el tambor sobre el cual
actda un freno de cinto ordinaria. Este freno se actda por un medio cual
quiers, por ejemplo, un verno a doble rosce que une los dos estrems de
la cinta del freno, mientres que una palance comunica al cerno el movi-
miento glirztorio que separs, o0 bien acerca los dos estremos de la cinta,

Para el mejor apoyo y mas perfecto centrado de la envolvente, tam
bor (104), dispongo entre esta y la superticie esterior de la rueda dae
engrane receptora (92), una caja coginete de bolas,.(113).

Con el objeto de impedir pmovimientos laterales y axiales de los
drboles intermedierios (87) y motor (98)disponzo en el mismo un hueco
cilindrico cuyo eje cofncide con el eje de los dos 4rboles,

Zn este hueco enceoja una proyeccidn cilindrice del drbol motor

(96) dispuesta en el eje del mismo. BEn el drbol motor dispongo asimismo

un anillo que proyecta hacia el cxterior contrs el cual se apoyan & cada




lado del mismo, dos arandelas de empujle con csjas de bolas (107). Estas

arandelas se apoyan & tope por un lado en el manguito motor (95) y por

el otro lado en un-a brids de hierro fundido (109) la cual se fija rigi

damente al cérter( o base del motor convertido) (108).

Le brida (109) lleva un engrasador y forme un coginete para el
soporte del arbol motor (96). En el cédrter o base del motor converdido
se apoya asimismo la armazén soporte (110) que forme un cosinete para
el manguito motor (95).

Le bride de conexin (110) del érbol motor (96) con el arbol de

la hélice es del tipo ordinario;solo que la junta con el 4rbol motor se

ce por mecdio de una extremided cénica (fijsde con chaveta y unaz tuer-
rosceds) a la brida (109).
L? Dade la disposicidn, en conjunto, de este cambio de marcha, este
| ppede retirarse por entero sin desmontar el motor, con solo leventar la
k/ngierta d.1 citedo czmbio de marcha y la velocided relativa dc los dis-
Ny éos en el embrague durante la marche atrds se ha reducido & una mitad.Es
fﬁ disposicidn d.1 cembio de marche permite retirar el mecanismo comple-

to sin desmontar el motor desconectdndolo de su bace.

BOMBA DE REFRIGERACION
(Véanse las figuras 13 y 14)

b) .~-Las alteraciones por via de me jora, en la Bomba son las siguien-

tes:
Con el objeto de retener mejor el agus dentro d 1 cilindro de la

bomba, formo en ia boca del cilindro un presa estopas que comprime el
pistén. Forma en la boca del eilindro un.. emsanche (121), enroscado ex-
teriormente;a este ensanche le adapto un aro comprensor (11l4) en cuys su
perficie interior formo una roscs hembra que se sjusta 2 la rosca macho
del ensanche arriba mencionado y que hace junta con el didmetro esterior
del pistén. Dispongo un aro de empuje (115) libre que ocupa el espacio
entre el e¢nsznche y el pistén y, entre este aro y 2l ensanche, se o mpri
me la empaquetadura del presa estopas.

Como védlvule de entrada del agua en el cilindro, aprovecho la ac-

ccidn del pistdén al hacer el vacfo en el cunerpo del eilindro. Abro una
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ranura estrechs en la ocared del cilindro en su mitad inferior, cuya ra-

nurs se ensancha & medida que la cavidad de entrada se acerca a su en-
lace don el tubo cilindrico de entrada de aguas, situado dedajo del ci
1lindro, segin la figura 1l4. Le eavidad de entrada termina en une boca
circular de entrada (117) prepsrada para recibir el estremo del tubo de
entrads de agua. lLa entrade,0:se8 la ranurs arrliba citada queda descu -
bierta cada vez que el pistén retrocede en su recorrido. La diferencia
entre el niveh de agua esterior y el del cilindro siendo muy pequeilia
puede garantizar que una centidad de agua minime entrard siempre en el
gilindro.
Para los efectos de empuJe del véstago (110) sobre el pistén (11$9)
d spongo el estremo del véstago en forma redoudeada,addptandose a una
juperficie céncava iguslmente redondeada en el fondo del pistdn. Tan to
d1 pistén como el vdstago estédn atravesados por un perno (120) que per-
ite el movimiento de bWalanceo del vdstago con r specto =1 pistén.
Cualguier tipo de vdlwula de retencidn puede emplearse representado
en la ficurs (13) tiene 1la ventaja de ser desmomtables y accesibles to

des sus piezas y ds poderce grazduar y renovar el muelle de resorte actua

dor con el minimo de trabajo.

PALANCA UNICA DE ACTUACION
(Véase figurs 15)

¢) .-Supongo en este diasgrdme que se trapa de adaptar este medio de
actuacién a un Motor del tipo Ford; y que, los tres puntos de apoyp son
los corrientes a saber: (128) el que actia el embrasgue;(l22) el que aec-
tds el tambor de marcha intermedio y (123) el que actda el tambor de
marcha atréds.-

Utilizo el punto de apoyp (122) como 21 de apoyo dec la palanca
dnice (124). Con ests palance actdo la palanca (127) éque actda el em-
brague) por medio de una barras de conexién (125), y le pelanca (126)
que sctde la cinta del freno sobre el tambor de marche atrds por simple
contzcto y presién. Esta d1ltime palanca este proviste de un muelle de

resorte(u otro mecanismo parecido) que la lleva a su posieidén libre cuan




do cesa de actusr la palanca Unica.

P Cuando la palance dnica estd en la posicién I, el embrague estéd
activo y todo el mecanismo del cembio de marcha (incluso la rueda de
engrenaje motora)(88) trabaja como une pieza y d4 la marcha adelants.
Cuando 1la palenca dnica llega & 1la posicién II el embrague estd fuera
de accién y la palanca del freno (126) tamblen; estdndo, por lo tanto,
el llotor en la posicién neutra. Cuando liega lae palanca dnica & la pobi
cidn III,el embrague sigue fuera de accidn y la palanca del freno (126)
aprieta la cinta del mismo. E1l Motor estd en la posicién de marche dtras
Em condicidn esencial de mi disposicidn que, al pasar la palanca

dnice de la posicién segunda a la III no ce mueva apreciablemente la pa=-
,f}anca (127), E1 diagrama demustra la forma de obtener este resultado la
|

|
i ' ]
|

kﬂ¢ual constituye parte de mi invencién,
)

Con el objeto de fijar aa posicién de ls palanca con relacién al

unadrante puedo emplear loc medios corrientes, un cuadrante dentado con

a piesa gque proyecto de le pelanca cusando lo oprime la mano, de un
mqelle que la retirs cuando cesa la presién,

Con el objeto de obligar al operudor & detenerse un instante en
1 el punto muerto o posicidn neutral puede disponerse en la palanca uns
U pieza terminando en punto impulscda por un muelle que tiende al intro-

ducirla en una cavidad correspondiente ablerte en el cuadrante,

ACOFPLAMIENTO DE MOTORES CON REDUCCION DE VELOCIDAD
(véanse las figuras 16, 17 y 18)

d) .- Bl ndmero (129) represent: los calzos que soportan los motowes
debldamente espacisdos y afirmcdos.

Los motores maerinos construidos con arreglo a mi invencién estan
representados por los nidmeros (130 y 131) por su contornos solamente.,
Estos motores se disponen de manera gue su mecanismo de actuscidn se
encuentren frente a frente. Los arboles de estos motores, asunque parale=-
los entre sf y al eje de la embarcacién se colocan segin el diagrama a
cierte distancia el uno del otro; encontrdndose an eje motor comin mas

cerca del motor (130)(el mas lejano de las hélices) que del motor (131)




( el mas inmediato a la hélice 4§ Por razones que se expresan a2 continus-

+"ei1én. Los calzos que soportan los motores se suponen en el mismo pleno,
Al 4rbol motor del motor (130) se fijs una caja de reducoién de
velocidad (132) marcuds en contorno solamente, descrita en mas detalles
en la figurs 19. Esta caja de reduccidn Reduce la velocidad & la mitad
invirtiendo el sentido de la rotacién del eje motor & velooidad reduci-
da; su disposicién en un plano vertical, asi como la posicién resulten-
te del eje motor a velocidad reducide (135)(comin a los dos motores) y
el sentido de rotacién de dicho eje comin se detallan en la tiguras (17)
que representa en contorno una seccién trensversal por un plano de &ime=-
. trfa de la caja de reduccidn (132). Esta caja de reduccién se encuentra
, \kibujada al temafio naturel en la figura ( 19).

; i Al arbol motor (131) se fija una caja de reduccidn (133) de cons-
truccidn parecida & 1la §132) solo wue lleve una ruedc de en ransje inter

l'media con su eje correspondiente pars hacer la reduc 1én de velocidad deé.
\Myeje (138) comin a la mitad de la velocided de los £rboles motores del mo
tor (131), mientras que al propio tiem o invierte el sentido dc su rota-

- cién despues de reducida su velocidad, con rcspecto a la caja de reduc -

. ceidén (132).

k) La figura (17) describe en forma de diagrama une seceidén transver

sal por el plano de simetrfa de la caje de reduccion (133) cuya caja se

describe con mas detalles en la figura (20).

Las figuras (16 y 17) demuestran la neccsidad de que cambie el
sentido de rotacién que comunican al eje motor comfn las dos cajas de re
duccibén (132 y 133). Como el cje (135) tiene que pasar por debajo del
motor (131), se hace necesaria la mayor distancia entre los ejes a vele~
cidad corriente y reducida que presenta la caje de reduccion (133) com-
parsda con la(132), E1 diagrama explica la razén de la aproximacién del
eje comin (135) al 4rbol motor d=1l motor (130) mas lejano de la hélice)

En la figura (17) con el mfimero (134) se representan los oalzod
especlales destinados a soportar el empuje de las cajas de reduccién de

velocidad (132 y 133).




La figura (18) represeu
los movimientos de las dos palancas de actuacion (136 y 137) de los mo-
tores acoplados, respectivamente o seen el (130 y 131). Se coneotan di-
chas palancas de actuacidn por medio de un paralelédgrzmo formado con des
barras 138 que son sjustables en su longitud y dos barras pigidas (139),

El vértice (140) del paralelégramo se conects con una palanca (141
que lleva uns ranura dentro de la cual puede moverse en sentido horizon-
tal solamente el perno que forma el vértice (140) del paraleldgreomo. lLe
palanca de actuacién (141), conectsda con la (142), actuard las dos pa-
lancas de actuacién (136 y 13§),-

Este medio de combinacidn de las pelancas de actuncién de los dos

"\ motores scopledos se describe tan solo por via de ejemplo, cuslquier otro

mecanismo adecuado puede emplearse dentro de esta invencidén para el acopk:
iento de dos motores.,

| El coginete de empuje del gje de velocidad reducida (152), se for

me por medlo de arcndelas de empuje convenientes, izusl que en las figu-

ras (19) ; y afianzampdnto de 1la ceja de reduc-ion contra la base del mo=

tor, se hace por medio de uan pieza de resfuerzo (156) igual que en la

figura (19),

En el caso de las figuras (19,20 y 21), las cajas de reduccién
estdn dispuestas con el sistems de embrague expliczdo con el objeto de
poder conemtar y desconectar a voluntad cuslquiers de los dos motores a-
coplados que trabajan con un eje comin, Pero es evidente que, en los ca-
80s en que dicho embrague no sea necesario las ruedas de engrane que es-
tdn conectadas con el manguito (149), se conectardn directemente con sl
4rbol motor (152).

Por medio de un mecanismo similar podrén coSecterse las palancas
que rezulan la estrcngulacién de las vdlvulas por las cuales se introdud
ce la gasolina en el carburador pars gue puedecn actuar con una sola p& -

lanca.




(Véanse las figuras 19,20 y 21)

~ e).-En las figura (19) se detallan en tamafio natural una cajs de reduc
eién de revoluciones con un juego de engranaje ( & una mitad) gque es la
descrite bajo el numero (132) en las figuras (16 y 17).(143) ,~representa
el rbol del motor & velocidad corriente. Las dos mitades simetricas de
la caja de reduccion (144 y 145% ( que se une con el plano de simetria

a 1o largo de su periferie por medio de dos bridas coneotades por pernos)
formen 81 coginete del Arbol del motor (143) contra el estremo terminado
en punta del 4rbol (143) se apoya una pieza de acero (14¢) cuyas posicidn
es ajustable y que se enrosca en la caja (145), En otras direcciones es-
mismo 4rbol estd privado de todo movimiento a lo largo de su eje por

dio de arasndelas de empuje descritas anterioremente,

El arbol motor (143) estd conectado por medio de chavetas oon rueda

e engranaje helizoidales (147), las ouales engrsnan a su vez con ruedas
fle engranaje del correspondiente ( pero de doble didmetro designadas en

las figuras por(148). Estas rueflas de engr:naje (148) hacen conexién con

!

jun ranguito (149) como envolvente al €rbol de velocidad reducide (152)

\fpor medio de une chaveta fijs & las ruedas capsz de desliszarse & lo largo
de una ranura que lleva el manguito de modo que el manguito sea oapaz de
un movimiento & lo largo de su eje sin dejar por eso de girar partiocipén-
do del movimiento de las tuedas de engrenaje (148) ,

El manguito (149) lleva en su periferie una serie de ddentes o pro
yeocoiones (150) debidemente espaciados y dispuestos para hacer o0 romper
conexidn con los dientes (151) fijos al 4rbol de velocidad reducids (152)
Tambien podrfa hacerdse la conexién entre el manguito (149) y la rueda(148
disponiendo la chaveta en el manguito ¥y la ranurz en las ruedas,

El dientes (151) pueden fijarse al eje por cualguier mcdio? en el
dibujo estédn incorporados pn una piecsa de acero (1563) a la oual proyecta ;
hoeia el manguito y cuya pleza estd enroscada y fijads por medio de un
pé}no a la brida (154) de unién entre el arbol & velocidad reducida y la
prolonzzcién del mismo., 21 4rbol de velocidsd reducida (158) se fije la

bride (154) por medio de una cheveta, un enchufe oénico y una tuerca ros-
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cada a la estromided del 4rbol (152) seguh:;e dectelle en la figura (19).
" La mitad (144) de le caja de reduccién se f£ije directamente &l cér
ter o base de motor (1%5) por medio de espdrragos y tuercas; y para afian
zar le caja de reduceidén contra el cédrter o base ( cuando este sea facti-
ble) se dispone uns nieze de resfuerzo (156) esta se fija por medio de
pernos al cérter por un estremo y & la mitad ( 144) de la caja de reduc -
ccidén por otro.

El eje (152) ajusta exmctemente dentro dcl manguito (149) el cual
formz un coginete paras el mismo y por medio de dos arsndelas de empuje
(158) fijas a la caja de reduccidn (144) estéd exento de todo movimiento
longitudinal, La tuerca y contrs-tuerca (159) pueden completer la sejec-

cién del eje (152) y la pieza (160) cierra herméticapente la caje de a-
eite en que dicho eje gira, (161) represente en seccién trensversal los
edios @ue formen parte de la casja de reduc 16n y se extiende en el pla-

ho de simetr{a par. apoyarse en los calzos dispuestos pare su afianzeamienmn

o segin la figurs (17). Este figura se representa diagramdticemente di-

éhos nervios los cueles so.. necescriamente de formas diversas, En el caso
de motores sin soplamiento ( & velocided reducida) los dichos nervios pue
den ser igusles y las cajas de reduccion estar dispuestas en une posicidén
vertical, En muchos casos serd preferible disponer los nervies con rels -
cién a la caja de reduccién de tal forme que los nervios citados puedan
afianzarse & los mismos calzos del motor prolongedos al mismo nivel., Las

dos mitedes (144 ¥ 145) de la caja de veduccién se disponen de forma gue

en el flondo de la caja quede un deposito de aceite de lubrificacién en

el cuel se sumerjen las ruedes de engrsnaje conectadas con el menguito.En
la figura de conjunto descrite en la patente concedida, figurc un conduc-
to pars el aceite de lubrificacién abierto en la pieza de refuerso (156)

con el objeto de establecer una conexién entre el fondo del edrter o base
del motor y el depdsito de aceite de la caja de reduccién. Ambas solucio-
nes son factibles dependiendo su eleccién de las diferencias de nivel en=-
tre el cérter y la caja,

La figure (20) es un diagrsma a le escecls aproximada de 1 a 10 an

la que se demuestra la estructura de la caja de reduccidén & mitad de ve-
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| locidad ( representdds en contorno‘pb;“el ndmero 133) en las figurss (16
2 17).

El objeto de esta oaja de reduccién es no solamente reducir la velo
oidad sino invertir el sentido de rotacién del eje de velooided reducids.
Bl eje(1562) comin & los dos motores scoplados es el mismo que estf dispums
to en igual forme y fijado a la brida (154) iguelmente que en la figura
(19) y lkeve igualmente dientes (151) pars los fines de embragar con lod
dientes respectivos (150) que lleva el manguito (149), Bl soporte y aran-
delss de empuje estdn dispuestes de igusl forma que en la figure (19).
Lo que o8 afisde & 1la figura (19) es el eje intermediario (162), cuyos co-
ginetes se encuentran ocomo antes en las dos mitades de la oaja de reduw

- 016n (144 y 145) las cuales llevan rigideamente conectadas las ruedas de

)\ engranaje intermedias (163 y 164), Los estremos del eje intermedio (162}
estén fijos a la caja de reduccion por medio de estremidades tecrminadas

ep punte que encajen en piesas cénoavas correspondientes (1656) roscadas

- 2 las cajas de reduccidén sjustables a voluntad.

/ Parae la reduccién de la velocidad por el medio de 4os juegos de

ruedas de engr:naje en luzar de uno solo, véese la figura(2l) la cusl re
\ presents une reduccién de velocilad de une cuarte parte.0omo ls oonstrue
eddn de o8ts onjs de reduocidén es del todo parecida s las de la figurae
(19 y 20) eonservo pars todas las plesas que formen parte de las cajas,
los mismos ndmeros que en las dos figures oitades -
Al eje (163) intermedio fijo no #0lo les ruedes de engransje de
. doble didmetro (163 y 164), engranan oon lss ruedas scorrespondientes que
lleva el €r¥ol del motor, sino asimismo dos ruedas de engr:naje del mis-
mo diémetro que las del &rbol oitedo del motor, las cusles, as su vez,en-
granan oon do0s ruedas de dobvle Aidmetro (166 y 167), que som las que o0o-

bierta & 1o largo del meanguito 149) eon este Wltimo manguito pars comuni-
carle la velocidud reducida, le oonexién del manguito (149) con el eje &
de velooidad reduoida (152) puede hacerse y deshacerse s voluntad.

|
|
nectan por medio de uns chaveta fija & las mismas( y une ranurg o caja a- J
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ha indicado en 198 dibujos de conjunto a la patente concedida, convendra
qu™" 8l eje de velocidad reducida comin a las varias cajas de reduccion,
lleva un coginete de enmuje suplénentario adecuado fijado a las cuade ~nas
de la embarcacidn,

Con las nuevas mejoras de que se deja hecho'mérito queia
por el presente completamente perfeccionada la adaptacidn de los moitores

de explosidn terrestre nara su eupleo como WArinos,

I =g NOTA DE REIVINDICACIONES ==

s
Se reivindican como propias y nuevas y sobre las cualed ha

recaer el certificado de adicidn que se solicita, las "Mejoras en la

de 1os motores de explosidn terrestres para su empleo como ma-
nos", caracterizadas por las disposicién mds ventajosa del cambio de nar-
ha que el descrito en 1las figuras d y 3 de la patente concedida ¥ qu sim-
plifica la construccibdn y el mon‘aje, mejorando por consisulente su t ncio-

nmiento.

Tambidn se reivindica la mejora introducida en la bomba
de refigeracidn que facilita su funcionamiento en el caso de mavores a3lo-
cidades, '

Igualmente se roivindloa.ll disposicidn do‘palancas DA A ma-
niobrar el embrague y 6l cambio de marcha adelante y atrés con una sola
;' palanca, utilizasndo los puntos de apoyo existentes en un motor corriente,.

como el de tipo Ford, ‘

Asimismo se reivindica la disposicidan de dos motorea acopla-
dos paralelos con eje de hélice cgmﬂn. para trabajar juntos o separadns,
ccn palanca de maniobra Gnfca, mds ventajosa y detallada que la descrita
en forma de diagrama en 1as figuras niimeroc 111 de la patente principal.

Del mismo modo se reivindica 1la disposiciln de la estrictu-
ra de las cajas de reducciln de la velocidad a la mitad y a la cuarta parte
0 sea con uno o dos juegos de ruedas de angranaje con y sin cambio de sonti-
do de rotacidén utilizando rueda de engraiaje de uso corriente con o sin em-

brague para desconectarlas,
: Madrid a
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Fig. 12

108

!
j
102!

,
/\ i 206 . Sy S S
H
/ "
0 i
: -
'/ H v H L

|

‘_,,____ﬁ R %%«-.-.,.-.-_1 == 3

/ .
\Qh i
i
!

203
A3

/

L2,

96

W

,\h\

Leos

JTamarno nalural




115

% \\
NN
: ,, N2
T
yas 4 »_

Escala natural




Vigo, /6 de Jurnio de 7925

NP4

Lscala de /.10



Wéﬂ, 16 de Junto de 1925

277 ‘ \ \\ /
F2724 M@\ Rm\

L5Z

Zamasio nalwral



247

143
16¢

t .1 ! -
19 | R
|
. ! 14
o R e
R A

159

154

144 -

Lscale del ./




.

Cee T

(i

Viso, 76 de Junzo de 7925

, H K473
T N A : ) N g
oer o il o ’
. S— { ”
m S _ ——
Sy ———
ol I IS 1 A SO NS S . S
= A
S S ) )
= = ,
| Ry |
-_......u.. p SISSIIsS
== LT
3 I =SS5 .
N &7 e 2\
| ~ S i ——— ~ -
._ T m Hm = 677
_ - S3 ”H &9
! TFoT == -
_ = &9/
)
. —
S —_ JE D
. i T T -
| ) N
/ o




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



