AEMORIA DESCRIPTIVA
_que forme parte integrante de la Patente de invenocién por "Un sistoma de
losstas—oremgllera para la pavimentaocidén de vias, calles y patios", soli-

citada o nombre de Pn. Cregorio Barrios y Sénchez. -

LOSETAS oremallera. Su objeto.

Tos fabricantes de cubiertas pere ruedas de autombviles y ca-
miones mecdnioos, vienen astudisndo y fabricando diversos sistemas de re-
lieves en la superficie de rodadura de agquellas oon el fin de que no se
produzoan los deslizamientos 0 patinajes que haran peligrosa la marcha y
elevado el coste de servicio de aquellos vehfculos. Fn wna palabra han
construido los fabricantes una verdadera rueda de ensrane de dientes an-
ohos y pequollo salicntc sobre la superfioie de la cubierta de osuchi, Pe—
ro todo mecaniamo de engrana}e ncgesitn los elomentos hom610305. A los s&
lientes de la oublerta no corresponden en los caminos 1la barras de orema-
llera con la cual deben sngranar. 1.os Ingenleros habiamos reazlizadd pa-
vimentos de macadem, de asfaltos, de adoquines, de hormigones en masa de
superfioies tersas o de elementos meyores que los relieves de aquollas
que se marcan en los automéviles.

El gue susoribe odbtuvo en la patente mimero 92,920 un sistema |
de pevimento que denomind hormigén blindado que constituyc el primer pavi
mento en el que se consigue un principio de superlficie con infiaito mim
ro de oremalleras donde puede cjecutarse la marcha de los vehionlos a v
locidades extraordinarias, por csta propiedad de engranar cn é1 los antiﬁ
desligzantes de los automfviles, outndo cl pavimento lleva con servicio al-
fgan tiempo y ha sufrido el desaste de junta en profundidad de los mil{-
metros.

Pero es un inoonveniente que haya nesesidad de esperar dos o
més mAos a que se produzoa el desgaste de junta y al objeto de evitar
estos inconvenientes el que susoribe ha ideado la construecidén do lose-

vy losas
tag de pavimento cuyo objeto os formar pavimcntos oremsllera para vias
[ *

plblicas y particulares.
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_ <% Fstas losotas recibirfn el nombre de losetas oremallera, tendrén
esnesores comprendidos entre treinta y ochenta milfmetros, lados compren—

didos entre ciento oincucnta mili{metros y quinientos m{limetros. Estarén
~formadas estas losetas del siguicnte modo: piedras naturales de gran du-
reza bien formanda de canto rodado, bion la piledre machacada forman la cara
del paramento de tal suerte que sin son cantos rodados son tanjentes a la
cara y sin son piedra machacada tienen una cara en la superficie de la lo-
seta. Estas piedras quec constituyen de este modo los dientes de en rane

en el pavimeéto, estén oconglomerados, formando el mmoizo loseta, por medio
de un mortero o cemento de portland, de betin asféltico o de silicato, de
dureza menor que el elemento piadra que constituye el diente, Il objeto

es que siempre vaya sdelantando el desgaste del mortero aglutinantc uno a
tros milimwtroszmﬁs ol elemento piecira. e esta suerte formerd siempre el
elcmento piedre el diente y el clemento aglutinante que est? metido y for-
ms la canal el hueco de la orcmallera. Las piedras se ponen en contacto
pero no en lineas rectilares, puesto que son de dimensiones y forma varie—
das; de donde sé‘doduoe, que la barra-cremellera se forme en todas las di-
recciones de la supserficile,

El oalibre de los ele:entos-piedras que conastituye los dientes

de oremellera de la loseta son variables en su superficie desde 16 mili-
metres a 80 milimetros, segun la clase de trifico de la via y se caloulan

del modo que se expresa a oconkinuacidn:: ‘

Cago de tréfico lijero. Ciroculen por la via carros con solo 1000
klgs sobre un eje, automéviles de viajeros. la maybr presién por centime- ‘
tro de llanta la proporcionan los carros, luego estos deben constituir la
base de cdloulo.

El ocaso mAs desfavorable para el pavimento es que la llanta del
carro se apoye sobre un solo elemento-petreo. Este soportard 500 klgs.La
oirounstancie més desfavorable es que se apoyc cn eun solo punto porque
la llanta esté curvada. Ia piedra ha ge resistir la hipétesis mAs desfavo-
rablo, luego asta debe ser la del odloulo. Las piedras hermos dicho que pue
den tener dos estruoturas, canto ro#ado y machaoada. Esta se parte en for

mesde cufia o poliédricas o prismiticas.
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La forma de oanto rodado que s la forma esférica, supucsto la
ley de repattioidn a 45 grados exije para ol elemonto piedra un oalibre

m{nimo que denominamos de
d=Vp— wn ouya fémmula P es el peso que gravita

T P sobre lg: piedra — — = = = — = — = - = =
¥y D el coefiente préotico de trabajo a comrensién del mortero agiutinan-

ta, De suertc que este caso en que P= 500 klgs, el mortero es de portland
oon 400 klgs por metro ciibico de arcna y por tanto P = 60 klgs, el ele-

mento minimo puede ser d = VBT = 26 milimetros
TC x 60

81 la piedra se forma de cuila:y suponemos el o&so n4s desfavo-
rable inclus=0 que no Qay adhersncia la oufla equildtera tendrd como tamafio
mi{nimo de su lado que denominamos b .

b= Vo

P = 500 giendo £ = 0,75 el
(Ax2¢)P

el oceficiente de rozamiento y por tanto
=¥

500
(1x2x 0,75 )16 milimetros

para la forma prismética obtendriamos el calibro minimo

as Vv

g v~——-—. »
500 = 29 milimetros.

Por esto decimos que las losetas han 60 de estar formadas por

piledras cuyo ocalibre minimo he de ser diez y seis milimetros.

Ahora nos falta caloular el oalibre méximo, que hemos dicho de-
be ser 80 mil{metros.

Para que un pavimento satisfega a las condiciones de seguridad
y suavidad en los movimientos del vehfculo que transita por la via, pre-
oisa que tenga una adherencia grande, y las desigualdades no produgcan
acocidn de choque. Para conseguir la adherencia de las ceballerias que e-
jercen el tiro, el elemcnto no debe tener en la oarga de superficie un
oalibre maydr que el hueco de la herradura.Este hueco en las mayorcs ds
de 80 a 85 mil{metros luego el elemento miximo por esta razdn no debe em—
ceder de 80 milf{metros de ocalibre mAximo. Debe entonderse que cste calibry
se mide en la superficie de la loseta, puesto que el tizdén no interesa

dea mayor 0 menor de esta dimensidn siocmpre que respohda a resistencia

mecénioca,
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En orden a la marcha de los vehiculos también se debe reducir
a egte méximo; porque para evitar la accidn de choque conviene que la rue-
da se apoye al mismo tiﬁ?po‘sobre dos elementos por lo menos y siendo las,
-llantas geglamentadas decgﬁkfﬁ¥%gs, no debe ser superior a 80 milimetros
el calibre mézimo del elemento.

El oaiidre normal mejor es de 30 a 60 m%limetrpe.

: CASO DE TREFICO PESADO;- Bi los carros que transitan son de 6000

klge sobre un eje, quo es el miximo reglamentarin, los elementos tendr{én

dimensiones m{nimes deducidos como sigue

forma esférica d = V5 _zo-o= =T = 39 mili{metre

3200
JL P 3,14x60
forma de oufia P= Voo —_
P )
5,000 _ = 3000 = 44

(Lx22 £)60

(L x 2 x 0,75)60

forma prismdtica & = P———
by = 3000 =39 milimetros

P 60
con mortercs que resistam 60 klgs, por cent{metro cuadrado.

Este céloulo nos confirma que el elemento minimo para resistir
en el caso més desfavorable de carga aglutinados con mortero normal, es
inferior en calibre al maximo de 80 milf{metros hallado y por tanto la negz
ola de ualibres variables de 35 a 80 milimetros para hipdtesis de apoyo
en un punto lo que obliga a que el apoyo en dos elementos peirmita también
calibres de 16 milimetros a 35, se deduce que la peticifn de que los cali-
bres de los elementos varien de 16 a 80 milimetros queda justificada,

por otra parte pon estos calihres de consigue el efecto de ore-
mallera pretendido para que los relieves de antideslizantes de las ocubi-
ertas ds los automéviles tengan su engrane en el pavimento,

Para dar solidez al pavimento las losetas se montarian sobre
oimiento de hormigén de la riqueza que exija las condiciones del tréfico
¥y naturaleza del.terreno,

la fabricacién de las losetas se harfa sobre moldes, colocando

, en primer témino los elementos sobre el fondo dol molde, rellenando es-
te de elementos con la cara de asiénto sobre el fondo si son de piedra

machacada. Despues de colocados los elementos sc vierte sobre sl fondo

una pequefia cantidad de arena en unos casos y g®analla o POlvo no adhe-




G-
rente al cemento en otros, segun la profundidad de las omnalea que guiera
dejarse an la superficie. Ustas no han de ser superiores a tres milimetro
Se dA unos golpes de sacudida al molde para que Ins elementos y arenilla

“gqueden bien situados y seguidamente se vierte el mortero y despues el mis

mo secante para someterlo por 1ltimo a la compresifn en la méquina.

El objeto de la arena cmpleada & la granalla es que quede en
la superficie de Junta de mortero muy pobre y se pierds facilmente para
que se¢ formen rdpidamente las canales.

por oomsiguiente siendo los términos do esta Memoria la justi-
fioacidn de uha idea mueva, que puede dar orlgen & un nuevo producto in-
dustrial, ouya explotacién puede constituir un ramo de industria no prac-
ticada y, por tanto, comprendido en el artioulo 12 de la ley sobre pro-
piedad industrial vigente pido esta nueve patente cuyz nota reevindicato-
ria es oomo sigue

ROTA

la patente de invenoidn propia y nueova que a tenor de los artf{-
culos 12 y 14 vigente ley de Propiddad Industrial se solicita por veinte
afios en Tspefla recaerd pues, sobre "Un sistecma de losetas—cremallera p
pavimentacién de vias, calles y patios" reeindicando sl efecto la defini
cién’ 3e su constitucidn y fabricacién de los extremos gue la constituyen
oonsignados en el cuerpo de esta Memoria ascoppafiando asi mismo plenos T
glamentarios para la mejor compresidn de la absoluta originalidad de est
invento.,fmln Ifneas =4 [osqq - con }qs —%ﬂ/ = |

Madrid 7/ de dulio de 1925.
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